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A- LES REUNIONS PUBLIQUES

Compte-rendu de la réunion publique de Panazol - 27 septembre 2024
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Moouveo dessine le futur des mobilités, de l'espace public et de l'écologie au
seruice des habitants du territoire metropolitain. Concomitamment a la mise en
ceuure de lignes de bus a haut niveau de seruice, le projet propose un vaste
programme daméfioration des espaces publics dici 2030. Afin de récolter les
contnibutions du public et des acteurs socio-economiques, Limoges Metropole a
mis en ceuvre une demarche de concertation du 16 septembre au 18 octobre
2024

Une premiére réunion publique suivie d'une exposition interactive s'est tenue le
27 septembre 2024 a Panazol.

Interuenants en tribune
Elus

= Fabien Doucet, maire de Panazol
La direction de projet Moouéo

* Laurence Marin, directrice genérale adjointe du p6le aménagement,
espace public et mobilites durables

* Julien Busson, chef de projet Moouéo

= Nicolas Stchepinsky, chef de projet, Egis

Animateur

=  Olivier Geneuois, directeur Conseil, Sennse

Nombre de participants : 84




INTRODUCTION

M. Doucet, mtrodurt la réundon par un mot de benvenue. I remercie Censemble des
participants pour lewr venuee et rappelle le contexte du projet Mooveo pour Uauvenir du
territolre. Il précise que cette réunlon sinscrit dans la demarche de concertation

prealable portee par Limoges Metropole. Celle-cl uise a presenter le projet et recolter
les contributions et auls des participants.

Lanimateur presente ensuite U'ordre du jour de la rencontre et les intersenants emn
tribune. Il precise que la présentation sera sulsle par un temps d'echanges awec Lo salle.
Par afleurs, les echanges pourront se poursulure dans le cadre de Uexposition dadies
autour de 5 stands thamatiques auec, 4 chaque fols, des techniclens a disposition.

Nl rappelle que la concertation se déroule du 146 septembre au 18 octobre 2024 et datallle
les modalites de participation a disposition - registres paplers, formulaire en ligne. etc.

1-MOOVEO : OBJECTIFS ET ENJEUX
M. Doucet presente les objectifs du projet -

v Maobilte - Reorganlser le résaau de transports en commun autour de deus lignes
de Bus a Hout Miveau de Serwice (BHHS) Lambition est forte en matiere
d'amelloration du niveau de serulce, les deux lignes proposercnt des amplitudes
horalres conseéquentes afin de permettre @ un maximum d usagers de les utiliser,
les freguences des bus seront aussl rapprochees.

*  Requalification urbame - Ameliorer le cadre de ule, reconnecter la ville et tous
ses quartlers. Le projet Mooweo necessite des amenagements conseguents afin
de faciiter 'msertion des dewux lignes de BHHS au sein de lo meatropole. 11 fout
trouver des solutions adaptees pour chagque secteur au regard, notamment, des
considerations technigues mals ausst des enjeus historiques ou patTImonkou.

Transitlon ecologlque et energetigue - Amenager malintenant la vile durable. 1L
s'aglt d'odapter e termitolre metropolitain au regard des enjeus climatiques et
cela =& troduit notomment par une réflexion forte sur lo gestlon des edaux
pluvtales. Une partie du budget du projet comprend la refection des réseoux
d'assamissement afin d'atténuer certams pheénomenss lors d'eplsodes pluskews
Le but est aussl de maximiser lo renaturation pour Umiter, par exemple, les lots
de chaleurs urbams.

Il rappelle les traceés des deux lignes de BHHS.



2 - LES POINTS CLES DU PROJET

Les deux lignes de BHNS

Hme Marin indigue que U'cblectif est de reallser des lignes assez longues pour desseTulr
un mazimum de personnes, cela se trodult por lo desserte de nombrewx pdles -
etablizsements scolaires, zones d'octivites ..

Lobjectif est aussl de pouvcit aller 4 des points cardinoux du territoire du centre-uille, a
I'hipital, a la gare de Limoges.._. Cette desserte dolt dtre concurrentielle vis-a-uls de la
usture notamment aux heures de pomte. Au niveau des terminus, Uobjectf est de
positionner des parkings-relols pour les usagers gqul ulennent de plus loin afin de
fauorser Uintermodalite.

L'msertion des deux lignes de BHHS

Ces deux lignes de BHHNS seront aussl Interconmectees auec les autres lignes de bus qui
madlent Uensemble du territoire. Ce projet d'omenagement necessite de reflechir a
l'omeénagement d'une surface denuiron &0 hectares le long des traceas.

Il est necessaire de réfléchir a l'imsertion de ces deux Lignes de BHMS au sein des espaces
publics. Ces amenagements dojuent considerer Uensemble des usagers @ pletons, velos,
automobilistes. Des amenagemsnts cyclables sont donc preuws.

Cela necessite aussl d'adapter le plan de circulation au sein du territoire meatropolitain.

M. Busson, chef de projet Mooueo. precise que les dew lignes de BHNS s'inserent sur les
axes structurants du réseau ulalre actuel de Limoges et Panazol. Or, les voles actuelles
ne sont pas systematiquement assez larges pour garantir Uespoce necessaire aux
circulations outomoblles, au serulce BHMS, aux cheminements pletons et pistes
cyclables, au stationnement et au vegetal Amnsl, dans les rues concernees par 'nsertion
du BHHS, Il est nécessalre proposer des compromls adoptes a la largeur des uoles.

Lensemble des lignes n'est pas systematiquement en site propre au regard des largeurs
de wolres. &5km du lingaire sera en double sens en site propre et &6 b
complementaires dans un seul sens. Il est necessaire de faire des cholx pour eguilibrer
les usages tout en mantenant un niveau de sersice efficace pour le bus. En simplifiant
les carrefours et en optimisant les sens de circulation, cela permet de faciiter les
deplacemeants de toutes et tous, en économisant de l'espace public.

L'organisation des terminus

Les terminus disposent de plusieurs fonctions : une fonction de correspondance et une
fonction aussl de robottement, c'est-a-dire de permettre aux usagers de se garer (en
vture, a velo) pour ensulte prendre La Ligne de BHHS.

M. Douvcet précise gu'a Panozol, le terminus se situera a proxmite du stode Fermand
Valkere en cours de reamenagemeant auec la création d'un nouweau terraim synthatigue.
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Les rtinéraires cyclables

Les largeurs de uoiries ne permettent pas dinstoller des pistes bidirectionnelles
syustematiquement. Meanmoms, le projet Mooueo représente une opportunite pour
apporter une contribution majeure au niveaw des Kineérares cyclables a lechelle de
Limoges Metropole. 14 km d'omeénagements cyclables sont proposes sur des woles
dediges dans U'etat actuel des etudes. Lorsque Ulmsertlon nest pas possible, des
continuites ditméraires sont enulsagees vla d'outres axes.

Les enjeux climatiques

HMme Marin, expligue que le projet Mooueo est aussl un moyen d'odapter le territolre
metropolitaim aux aléas climatiques. Par exemple, le but est de travalller sur les
mmiateriae utiises afin de imiter les phénoménes d'lots de chaleur, en augmentant par

exemple los espaces vagetalisss.

Un autre enjeu porte sur Uintegration des eaux pluviales. Le but est de gerer U'eau = 1a on
elle tombe » gu llew de la laisser ruisssler et surcharger les réseaux d'assalinssemeant.
Lobjectif consiste a favoriser Uinfiltration sur place pour alimenter les uegetaux plantes

Les variantes soumises 4 concertation

HMme Marin reuient ensuite sur les varlantes d'ameénagement presentées lors de cette
concertation. Elle présente lexemple de lo place d'Aine pour laguelle 3 hypotheses
d'omenagement sont enwdsagess a l'heure actuelle. Il &n est de méme pour L'avenue du
Zeneral Leclerc avec deux hypotheses dmsertion.

Le materiel rouwlamnt

Des 2017, Limoges Metropole a fait le cholx d'auoir des vehicules electriques pour les
deux lignes de BHHS. Pour La ligne A le choix a até fait de deployer des bus electrigues
qui =2 chargent au deépdt et aux terminus.

Pour la ligne B, le chob n'est pas definit, pluskeurs solutions sont encore a letude.
Budget et calendrier de réalisation

M. Doucet précise ke programme dmuestissement. Les sommes sont entendues hors
taxes aux conditions economigues de septembre 2022, et seront actuallsees avec la
valldation de 'awant-projet.

* 43 milllons d'euros sont nécessalres pour le materiel roulamnt.

v 121 milions d'eurcs repreésentent les trovoux d'omenagement notamment les
uries, les amenagements cyclables mals aussl Ueclaimage, lo vegetallsation, etc

* Lo rénovation des réseaus deau potable et dassanissement représents 28
millllons d'euros. I g'aglt de mettre a niveau les réssaus deou car certans sont
tres anclens et cela représente un enjeu fort pour présenser la ressource,

Auniveau de lenueloppe globale, Il s'agit avant tout d'antlciper des inuestissements qui
50Nt nécessalres et l'ouralent ete dans tous les cas.



Une subuemntion a été accordes de prées de 16 milllons d'euros, par U'Etat, dans le codre
d'un appel a projet de = Transports en Commun en site Propre ».
Concernant le calendrier, M. Busson précise gue les etudes de conception sont en cours
en parallele dune demarche de diologue avec de nombreus partenaires comme U'Etat
Les démarches déchange entre Limoges Metropole et les habitants continueront a
l'issue du 18 octobre 2024, notamment auvec l'emguéte pulbigue en 2075 et en amont du
loncement des travows Les travaux commenceront pour la ligne A a compter de 2025

Lanimatewr rappelle que la concertation s@tend du 16 septembre au 18 octobre 2024
auant d'ouurir un temps déchange auec les particlpants.

3 - SYNTHESE DU TEMPS D'’ECHANGE

Affin de faciiter fa lecture, les guestions et conmtribidions sarmt indiguees en ltalligues of
russembiées par thematique:

Les lignes de BHHNS, traces, niveou de serulce

> Comrment pOUNET-UDUS TOUS garantls que nous powrmons fore Panazol- Vol de
fdurence en 30 mirnites alors guimgourd i (e porcowrs o une partle de cet ftingroire
saffectue en plus de 40 mintes.

M. Doucet rappelle que le but est blen de proposer un semulce optimal auec une fréguence
et une vitesse comimerciale Intéressantes. Le projet Mooueo se donne les moyens de
paruenir @ ces temps de parcours aues lBs amEnagements enulsages wia les passoges
&N site propre, le plan de circulatlon, etc.

Mme Marin précise gu'll est aussl préuu des systemes de priorite aux cammefours pour les
bus a haut niveau de serulce.

La diminution du trafic de transit dans le centre-uille de Limoges st agalement un leuler
pour la bonne cohabitions des modes de transport et la performaonce du BHMS. Une
partie des automabilistes seront mcites a utilser les boulevards peripheriques pour aller

de part et d'outre du territoire metropolitain sans passer par le centre-ullle.
> Est-ce gue ces ignes de BHNS siafouwtent o celles gul existent defa ?

Mme Marin explique que ces lignes de BHMS sarticuleront avec lochevement de
reconfiguration globale du reseou de tronsport en commun. Les lignes BHHNS se
substituent partiellement a des lignes aujourd'hul saturées pour augmenter L'offre par

l'ougmentation de la frequence et de lamplitude horaire:

> Auer-vous wWie idée du report modal des personnes g’ preqnerit aufourd T leur
uture et pouwrrmieri o fermme prendre e bus ?

M. Doucet mdigue que Uattractivite du transport en commun dependra de sa
performance par rapport a la wolture et de lo politigue de statlonnement.

> E5t-re quie WoLS SaUET qUand sera amenage e secteur emtre les Arcodes et la Bastide #

L]



M. Stchepinsky, explique quiun des enjeus forts de lamenagement est qul solt Listble et
cohérent pour les usagers. Sur cette partie Il est enulsage de s'Inscrire en prolongement
des amenagement existants et donc que la ligne de BHMS s'Insare de manlére axiale - le

bus au milieu et la circulation de part et d'autre.

> Auver-vous prévy de conserver {0 possibiits oux cyclistes de cirewer sur les uoles oe
bz comme actueilement 7

Mime Marin expligue gue cela sera possible sur certains secteurs. Toutefols, dans ce cas
les voles en slte propre seroint plus larges afin que le bus pulsse doubler les cyclistes, et
ce, en toute séourite.

> Aver-pous défo réflecil o Hinformation des usagers mis en ploce auec e BHNS 7

Mme Marin explique que sur Uinformation voyageur, Limoges Metropole travallle deja
auec lo STCLM a son amelioration. De nouuseaux outlls vont étre deployes, et ce, auant
l'armivee des lignes de BHMS. Sur les lignes BHHS, Il est preuw de deéploger une
information en temps reel gui affichera les temps d'ottente sur des ecrans nstalles oux
Stations.

> Cwrest-# prévy sur e pile déchange Churchtll, o place ddine dewdent -eife un paie
d'échange ?
M. Busson précise gue ce pole wa rester afin d'assurer les cormespondances entre les

differentes lignes du reseau. Cela ne sera pas transfere place d'Ame qui est plus petite
et trés contramte.

La place Churchill sera revue dans son amenagement afin de valorser le vegetal deja
&n place.

> Pourgueod ia ligne ne passe pas paria place Carmot comme {25 auires bus ?

. Busson explique que la ligne BHHS n'y passe pas, le cholx o éte arréte precedemment
au regard des eétudes technigues et de trofic. Cette altermatise a eté analysee mals la
presslon sur lo circulation aurait éte trop forte sur ce carrefour complexe et donc Il a

et privilegle demprunter plutdt la rue Barbes afin de desssrmuir l'ecoquartier Marceau.

> O se sitwe lordt do BHNS oo nivear du CHU'P Est-ce gue ce serg comime
aotueliemernt o est-ce gue 'arrdt actuwel sera modifie ?

M. Busson rappelle gue le CHU représente un pile complet qul rassemble - salaries,
patients, visiteurs, etudiants, etc. 1| s'agit du premier pdle genarateur de deplacement
du Deépartement, Il accuelle 10 000 usagers quotidiens,

Augourd’hul la ligne 10 dessert luniversite, le CHU, puls s'arméte devant U'hopital mere-

enfant. Elle est saturee gux heures de pointes. Ce secteur est aujourdhwl en pleine
mutation avec des amanogements preévus comme la creation d'un nouuseau batiment

pour la réanimation par exemple. Cela entraine une pression fonclere trés forte.

Le projet Moouen preusit une desserte plus complete du pée hosprtalier avec Lo ligne A
du BHHS qui s'arréterait au droit de la foc de medecine. a 5 min a peed du THU.
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Ume ligne de trolleybus desseruira avec une fréquence de 10 minutes e paruis du CHU
et I'hdpttal mere-enfant, s mscrira en cormespondance auec le terminus de la ligne &

La ligne dite de « rocade » desseruira egalement le paruis du CHU et lentrée du batiment
Dupuytren 2. Cette ligne est trés Inteéreseante pulsgu'elle rellera le pile dechangs
multimodal du Vol de FAurence sans posser le centre-ullle.

Cela permettra de doubler U'offre actuelle au regard du nombre d'usagers potentiels sur
le secteur, auec des dessertes venant du centre-uille malks egalement de lousst et du
sud.

Circulotion et statlonnement

> En tant que geront dowtodcole sur le bowlevard Gambetta, je dispose de plus de 8
wdiicwes, est-ce gue lamvde du BHNS vo complexifler lo cicwotion et fe
statiomnerment sur cet aye 7

M. Busson expligue qu'll est prévu de réorganiser le plan de circulation a Uintérieur de
Limoges. Le but est d'avolr mons de trafics de transit au sein du centre-uille de Limoges.
Cela permettra de redistribuer les flux automobiles et de les faire mieux cohabiter.

Sur le stationnement, le projet aura un Impact notamment sur les places longitudinales
Meanmons, les elus sont tres uigilants a cette question, notamment pour les riuerans
afin gue chacun pulsse s garer a prodamite de chez sol. Des adaptations seront prauuss
pour les différents secteurs amenages.

> | impression gue vous supprimes le stationnement longitudingd sur {ensemble des
aXEs G Seront parcouris paries lignes de BHNS, ¢ est blen cela ? Neanmoins, ous Uous
engager 4 prevod du stotionnement o doutres endroits P Je suls particulierermnent
concerTie par  amdnagement de [auvenue du Gendrol Leclerc.

M. Busson precise que pour chagque rue concernge par le trajet, Limoges Metropole
s'interroge sur le statlonnement tout en refléechissant a l'euclution des usages a horizon
30 ans. Le statlonnement ne sera pas supprime sur lensemble du tracé mals, sur chague
secteur, la question se pose au regard de la nécessite d'amellorer les lalsons cyclables,
les cheminements pletons au regard des besolns et usages actusls

M. Doucet rappelle gque pouwr lavenue du General Leclerc par exemple deux scenarios
sont a letude dont un avec du stationnement longtudnal. Dans tous les cos, selon les
arbitrages qul seront pris, lobjectif est blen de retrouver des poches de statlonnement
dans les rues adjacentes ou des emprizes foncleres afin d'en creer.

C'est d'allleurs pour cela que e budget comprend une partie d ocquisitions fonciéres afin
de faire de lo compensation en termeas de statlonnement.

> Surle stationmernent, est-ce que des études ont ete fattes pour souair 51 les personnes
quil ot 7 possibiiite de se stationmner sur leur parceile fe font oo en se garent dans o
rue # Selon, § pourroit étre intéressari de prendre attache auwec eux en oe sens afin de
ne pas wtilisar o podre guand iis disposent de solutions afternatives
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M. Doucet precise que l'arriuee du projet Mooueo ua entramer des changements de
comportement et d'habitude.

La reconfiguration du réseau de transport en commun
> La ligne 61 est-ce qu elle va continuer dexister, ains! que la ligne 19 7

M. Doucet precise que 'objectif de ces deux lignes de BHNS est bien de participer a
l'optimisation du reseau de transport en commun et d'of frir des de mellleures dessertes.
L'ensemble des autres lignes ne seront neanmolns pas supprimees. Un stand dedie est a
disposition sur la reorganisation du reseau de transport en commun.

> Est-ce que la ligne 13 pourralt desserulr la cite Dautry, 5 arréts ont ete supprimes. Va-
t-#l y aualr une ameélforation 7

Pour auolr plus de retours sur ces points, Mme Marin iInuite a se rendre au stand dedie a
la restructuration du reseau de bus TCL afin d'echanger sur la desserte de quartier.
CONCLUSION

M. Doucet remercie l'ensemble des habitants pour leur participation. Il rappelle
l'envergure du projet et remercie aussl l'ensemble des equipes projets et des elus qui
traualllent sur ce projet transversal.

Il nuite les participants a poursulure les echanges autour des stands thematiques.
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Compte-rendu de la réunion publique de Limoges - 1°" octobre 2024

M Limoges mobilités
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Moouéo dessine le futur des mobilités, de l'espace public et de l'écologie au
service des habitants du territoire métropolitain. Concomitamment a la mise en
ceuuvre des lignes de bus a haut niveau de seruice, Le projet propose un vaste
programme damélioration des espaces publics dici 2030. Afin de récolter les
contributions du public et des acteurs socio-économiques, Limoges Métropole a
mis en ceuure une demarche de concertation du 16 septembre au 18 octobre
2024.

Une premiére réunion publique suivie dune exposition interactive s est tenue le
27 septembre 2024 a Panazol La seconde réunion publique sest déroulée le I
octobre 2024 a la Mairie de Limoges.

Interuenants en tribune
Elus

= Guillaume Guérin, Président de Limoges Métropole

= Emile Roger Lombertie, Maire de Limoges

= Fabien Doucet, Maire de Panazol

= Philippe Janicot, Vice-président de Limoges Métropole en charge du
cycle de l'eau, de la gestion de l'eau potable, de l'assainissement et de la
démarche qualite

La direction de projet Moouéo

= Laourence Marin, directrice générale adjointe du pole aménagement,
espace public et mobilités durables, Limoges Métropole

= Julien Busson, chef de projet Moouéo, Limoges Métropole

= Nicolas Stchepinsly, chef de projet, Egis

Animateur

=  Olivier Geneuois, directeur Conseil, Sennse

Nombre de participants - 108
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INTRODUCTION

M. Lombertie, maire de Limoges, introduit la réunion par un mot de bienuenue. Il
poursuit en évoquant les enjeux de mobilité et d'omenagement urbain lies au projet
Moouseo. Il préecise chercher a apaiser le centre-ville tout en woulant maintenir
l'accessibilité au centre de Limoges aux woitures particulieres. M. Lombertie affirme
rester attentif 4 ce projet gui pourra supprimer un certain nombre de places de
stationnement. Il souligne dans son interuention qu'il n'est, a ce jour, pas informé de la
totalité des propositdons concernant le plan de circulation de Limoges induites par
Mooweo.

M. Guérin, Président de Limoges Métropole, rappelle le contexte dans lequel s'inscrit ce
projet de BHNS dont les tracés ont été concertés en 2019, qui a éuolusé vers le nouveau
projet Moouwséo intégrant les enjeux enuircnnementaux ot de cadre de vie pour les
habitants. Il pracise par ailleurs que la ville etant déja construite, le projet Moouéo doit
s'intégrer dans ce patrimoine bati et la topographie de la ville.

Lanimateur présente les différents intervenants présents en tribune auant d'éuoquer
l'ordre du jour de la réunion précisant le temps de présentation du projet swivi d'un temps
d'échanges sous les formats de guestion et de réponse et d'un temps d'échange auec
les equipes technigues qui accueilleront les participants sur 5 stands thematiques situes
dans la salle attenante. Enfin, il présente la nouvelle étape de diologue sur le projet
Moouso qui s'est lancée ce 14 septembre et qui se terminera le 18 nouvembre prachain et
pendant laquelle chacun a la possibilite de donner son avis sur le projet en contribuant
en ligne sur le site du projet. en mairie ou au sein de Limeges Metropole.

1-MOOVEQ : OBJECTIFS ET ENJEUX

M. Busson présente les objectifs du projet. Moouéo vise 4 tronsformer Limoges
Metropole autour de trois grands axes.

=  Entermes de mobilita, il restructure le réseau de transport autour de deux lignes.
de Bus a Haut Niveau de Seruice (BHMS) pour encourager une mobilité durable,
incluant les cyclistes et les pietons.

= Zur le plan énergétique, le projet intégre une transition écologique avec des bus
électriques et la gestion des eoux pluvioles pour atténuer les effets du
changement climatique.

= Enfin, Moowéo prévoit le réaménagement des espaces publics en augmentant la
végétalization et en fouorisant un cadre de vie apaisé et attractif. Il vise
agalement a renforcer les liens entre la ville et ses guartiers. Ainsi, il requiert
d'importants amenagements pour integrer efficacement les deux lignes de BHNS
dans la métropole. Chague secteur devra bénéficier de solutions spécifiques, en
tenant compte d lo fois des aspects techniques et des enjeux historigues ou
patrimoniaux. Ce projet d'aménagement et d'espaces publics est une emanation
du projet de territoire.
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Il rappelle les traces des deux lignes de BHNS qui desseruent et relient dimportants
piles d'emplois, d'education et d’habitats.

2 - LES POINTS CLES DU PROJET

Les deux lignes de BHNS intégrées dons le réseau TCL

M. Busson éuogue un projet congu pour étre complémentaire a l'offre du réseau TCL.
Les deux lignes principales de Bus a Haut Miveau de Seruvice (BHMS) A et B s'integreront
au reseau TCL dont la modernisation a debuteé en 2019, reliant 4 piles multimodoux avec
les autres lignes de bus et trolleybus. Elles desserviront des points clés du territoire,
comme les quartiers d'habitat, les compys wniversitaires et les établissements de santé.
En plus, des parkings relais faciliteront les connexions entre uoiture et transport en
commun, améliorant ainsi l'accessibilité a U'ensemble du territoire. Cela permettra de
fluidifier les trajets en ville, tout en réduisant la dépendance a la voiture sans supprimer
cet usage.

Regualification urbaine : des espaces publics réoménagés au service des habitants

M. Stchepinsky d'Egis decrit un projet d'amenagement wrbain global qui prend en
compte toutes les mobilites. Moouéo propose un réeguilibroge entre les modes de
transport en favorisant les déplacements 4 pied, 4 vélo et en transpoTt en commun, tout
en réduisant Pemprise de la voiture. Les lignes de BHMS A et B sont par conséguent
accompagnees d'amenagements urbains incluant des pistes cyclables sécurisées et des
zones pigtonnes pour améliorer la sécurité et le confort de toutes les formes de mobilité.

Lo végetalisation est un autre uvolet essentiel du projet. Il prévoit la plontation de
nombrews: arbres notamment dans des zones de fraicheur qui améliora de la qualité de
uie en uille.

La modernisation des réseaux souterrains

Mme Marin souligne gqu'auvant d'enuisager le reaménagement de la voirie le long du trace
des lignes A et B pour l'intégration des bus, il est primordial de moderniser les reseaux
souterrains vieillissants. Cela permettra d'euiter de futures interuentions sur une voirie
récemment amenagée. Ainsi, le projet Moowao intégre la rénouation et le renouuellement.
des réseaux d'eau potable et dossainissement sur le troceé des lignes de Bus a Haut
Miveau de Service (BHNS). Mme Marin précise gue Limoges Métropole saisit 'opportunité
offerte par Moouwdo pour modermiser ces réseaux, dont U'état actuel aurait nécessité des
travaux dans les prochaines annees. Limoges Méetropole, en charge de la gestion de l'eau
et l'assainisserment, anticipe ainsi ces interventions indispensables.
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M. Janicot compléte ce propos en soulignant qu'il s'agit d'inuestissements dopportunité
anticipés budgétairement mais inéluctables.

Linsertion des lignes BHNS

Le projet daménagement impligue de planifier 'aménagement denuiron 60 hectares le
long des troces. Lintégration des deux lignes de BHWS dans les espaces publics doit tenir
compte de tous les usagers : pietons, cyclistes et automobilistes. Des aménagements
dedies aux vélos sont donc preuus.

Il est aussi nécessaire d'ajuster le plan de circulation 4 l'échelle de la métropole. M.
Busson, souligne que les deux lignes sinsérent sur des axes structurants du réseau
Toutier de Limoges et Panazol. Cependant, les woies actuelles ne sont pas toujours
suffisormment larges pour accusillir simultanément les automaobilistes, le BHME, les
pigtons et les pistes cyclables. Par conséguent, il faut s'adapter aux largeurs existantes
des rues concerndes et proposer des amenagements et un plan de circulation equilibrés.

Toutes les lignes ne seront pas entiérement en site propre, en raison des contraintes de
largeur des uoiries. Ainsi, dans l'état actuel des études, 6.5 km de tracé seroient en
double sens en site propre intégral, et 4,46 km suppléementaires en site propre a sens
unigue. Des compromis sont necessaires pour equilibrer les différents usages tout en
garantissant un seruice efficace. En simplifiant les carmefours et optimisant les sens de
circulation, cela contribue a fluidifier les déplacements pour tous.

Lespace public partoge

M. Busson expligue que le projet Moouso préuvcit daomeénager Uespace public en
s'oppuyant sur le plan de circulation de Limoges. L'objectif est de réduire le trafic de
transit dans le centre-ville, favorizer les transports en commun et les mobilités douces
{marche, uélo). Le réaménagement des axes principaus, comme les boulevards Carnot,
Victor Huge, Gambetta et Louis Blanc, vise a fluidifier la circulation en simplifiant les
carrefours. De plus, des espaces multimodoux seront crées pour une cohabitation
harmonieuse entre les différents usagers (Loitures, vélos, bus, pidtons).

Les itinéraires cyclables

M. Busson précise que lo largeur limitée des uoiries ne permet pas limplantation
systéematique de pistes cyclables bidirectionnelles, mais que le projet Moouéo
Teprésente une occasion de déuelopper de maniére significative le réseau cyclable de
Limoges Metropole. Ainsi, enuiron 14 km d'aménagements dediées aux cyclistes sont pour
linstant prévwus sur des voies reseruces. Dans les zones ol l'insertion de pistes pose les
plus grandes difficultés techniques, des itinéraires alternatifs seront proposeés pour
assurer la continuite des trajets cyclables via d'outres axes meins contraignants.
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Ces aménagements uiseront 4 améliorer la cohabitation entre les différents modes de
transport et a renforcer la securité des usagers. Par ailleurs, le plan inclut agolement
des zones de rencontre et des bandes cyclables tracées sur la chausseée dans les
secteurs a faible trafic, ce qui témoigne d'un engagement vers une mobilite plus durable
et accessible.

Enjeux climatiques

Mme Marin éuoque les mesures pour reduire les ilots de chaleur urbains et augmenter
la vagatalisation. Le projet Moouéo prévoit la plantation de nombreux arbres le long des
lignes A et B et la préservation des arbres existants. Ces plantations apporteront de
l'ombre et rafraichiront les espaces publics, réduisant ainsi les températures ressenties
en été. Le choix d'espéces adaptées au changement climatique sera privilégie. En
paralléle, des matérioux refléchissants a fort pouuocir d'albedo seront utilisés pour
limiter l'absorption de la chaleur par les surfoces urbaines. Mme Marin souligne
egalement 'importance du choix des revétements de voirie, ceux de couleur sombre
ayant le désouvantage d'absorber la chaleur durant la journée pour la restituer la nuit,
empéchant ainsi une baisse significative des températures. Limoges Métropole
s'assurera donc de sélectionner des matéricux appropriés pour atténuer cet effet
thermigue.

Les variantes soumises a concertation

M. Stchepinsky d'Egis décrit 3 hypothéses d'amenagement pour la place d'Aine et les
variantes dinsertion du BHNS sur lavenue du Genéral Leclerc. Ces uvariantes sont
présentées notamment sous forme schématigue et il est souligné que l'ouis des
participants est sollicite sur ces points via les différentes formes de contribution a la
concertation.

Le matériel roulant

Pour accompagner la transition énergatique et poursuiure Ueffort de décarbonation des
transports en comimun,

M. Busson precise que le projet Mooweo preuoit l'ocquisition de nouveausx bus electriques
pour remplacer les anciens bus diesel du réseau TCL pour la ligne A. Il compléte son
propos en éuoquant Uinstallation dinfrastructures de recharge rapide oux terminus et
au dépdt

Le choix final pour la ligne B n'a pas encore &té arréts, ot des études complémentaires
sont mences pour déterminer la technologie électrigue lo plus pertinente et la plus
efficiente (charge semi-rapide, trolleybus IMC).

Budget
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M. Busson présente le budget prévisionnel du projet Moouéo réparti selon différents
uvolets dinuvestissemnent. Les sommes sont entendues hors taxes aux conditions
aconomigques de septembre 2022, et seront actualisees auec la validation de P'ovant-
projet.

- les travaw: d'ameénagement des lignes A et B qui sont estimes a 171 millions d'euros
hors taxes ;

- Lacquisition du matériel roulant et des infrastructures de recharge représente 43
millions d'euros hors taxes,

- Le projet de rénouation des réseaux d’eau et d'assainissement est éualue 4 28 millions
d'euros hors taxes.

- Et les autres dépenses de maitrise d'ouvurage et de maitrise d'ceuure qui s'élévent a 21
millions d'euros hors taxes, englobant etudes, dingnostics et suivis des trowaus.

M. Doucet souligne gue bien que lenueloppe budgetoire globaole puisse paraitre
considérable pour un projet d'aménagement, elle inclut en réalité des financements
alloués a un ensemble de projets indispensables pour le termitoire. Ces projets, tels que
lo rénovation des réseaux souterrains, disposaient déja de financements préuus,
lesquels ont &té intégrés a lopération Mooueo.

Le calendrier

Lanimateur rappelle le calendrier de la concertation et les modalités de contribution. M.
Busson quant a lui décrit le planning de realisation du projet.

3 -SYNTHESE DU TEMPS D’"ECHANGE

Afin de faciliter la lecture, les questions et contributions sont indiquees en ftaligues et

Les lignes de BHMS, tracés. niveau de service
== Egt-il prevn de metire en place une gratute des transports 7

M. Guérin estime que la question de la gratuité doit étre considéree au plon des
auantages mais également des codts, soulignant que cela peut engendrer des colts
significatifs pour l'autorité organisatrice de la mobilité (A0M), lesguelles doivent couurir
lo perte de recettes tarifaires. Il cite en exemple d'outres métropoles, telles que
Montpellier, ol cette gratuité pose des difficultés, bien que dans certaines villes, elle soit
pergue comme un avantage. Il précise que cette question a été un enjeu des dlections
de 2014, durant lesquelles les employes de la TCL s'y étaient opposés.

»» Je trouue que ce projet offre un réel avantage avec la fréquence de passage élevde
des bus et une large amplitude horoire. Cela permetira aux usagers de se deplocer
facilement d toute heure de la journée et de répondre aux besoins de notre quotidien.

7
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== Est-ce que les wehicules et les stations des bus seront-elfes accessibles aux
personnes en fautewd roufant 7

tMme Marin confirme que la question de l'occessibilité constitue un enjeu majeur pour
Limoges Metropole qui le prend en compte dans l'ensemble de ses projets et notamment
dans le projet Mooueo.

Auparauant, les bus ne disposaient pas de places réseruées pour les personnes a
mobilité réduite (PMR), tandis qu'aujourdhui, il y @ ou moins une ploce pour un fauteuil
roulant et plusieurs pour des poussettes. A l'avenir. il est prévu que les ushicules soient
equipés de deux places pour fauteuils roulants. De plus, les quais des stations seront
suréleués et ameénageés pour faciliter 'accés aux bus pour les PMR, quiil s'agisse de
poussettes ou de fauteuils roulants.

> Auer-vous prévu de réamenager les trottois de Limoges afin de permetire aux
personnes en foutewidl roulant de circuler focilement et déwiter les panneaux
publicitaires 7

A propos des trottoirs, Mme Marin précise que la largeur minimale réglementaire est de
1,40 métre, et que Limoges Métropole préeuvoit d'augmenter cette dimension dés que cela
est possible. En effet, la largeur d'L.40 métre ne permet pas aux fouteuils roulants de
circuler aisément, notamment en présence d'objets tels gu'une poubelle ou un écran de
publicité. La STCLM, exploitante du réseau de bus TCL, assure un service adapté aux
personnes a mobilité réduite HAMDIBUS.

Les circulations et stationnement

»= Ouelle sera la longueur totale des voies en site propre prevues dans le projet Mooueo,
el comment ces uoies seront-elles integrees dans e réseau de transport en cormmun de
Limoges 7

M. Guerin evcque la conception du projet qui a debute il y a prés de 10 ans. Il précise que
pour cbbenir un tracé entierement en site propre, il aurait été nécessaire d'acquerir
dauvantage de foncier, ce qui aurait impliqué des expropriations et des démelitions
nombreuses, un objectif qui n'était pas préuvu dans le projet initiol. Par conséguent,
limtégration des dewsx lignes de transport a di s'adapter au foncier disponible e long des
tracés définis. Il souligne également que, malgré ces controintes, le projet comprend une
partie consequente de trace en site propre.

== Est-il enwsageable de faire circuler un bus dans un sens dans une rue et un autre bus
dans une autre sens situde o proximyite pour faciliter les circulations 7

M. Busson répond qu'il est inodapté pour la lisibilité du réseau dlimplanter les amréts
d'une méme ligne pour choque sens dans des rues différentes.

&
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»» Ouelles sont les mesures doccompagnement des commerces du centre-ville gue
Limoges Metropole mettra en place pendant fa durce des travawx 7 Est-ce gu'un plan de
circulation specifique est préuu pendant cette période 7

Les mesures d'accompagnement prévues pour les commergants durant les travaws du
projet Moouéo incluent des dispositifs pour garantir leur accessibilité et limiter l'impact
sur leur activité. Une gestion optimisée du stationnement sera mise en place afin de
maintenir l'acces aux commerces et d'ossurer une organisation fluide des livraisons, qui
constitue une préoccupation centrale dans le cadre de ce projet.

Une uvigilance particuliére sera également portée aux circulations pour fluidifier un
maximum le trafic afin de minimiser les désagréments et faciliter l'accés aux commerces
pendant la durée des travaus.

Un dispositif d'information et d'échanges continus sera déploys en amont des trovaux
et maintenu jusqu'a la mise en seruice.

La reconfiguration du réseau de transpoTt en Commimun

== Jai | impression que le trace de la ligne A aura pour effet de supprimer la ligne 2 gui
fonctionne trés bien actuellernent et de ce fait de dégroder lo desserte des bus vers e
s P

M. Busson répond que lo desserte de la rue Aristide Briand entre Puy Ponchet et le
centre-uille restera assurée par une ligne réguliere.

> Je suiz actuellement en reiraite et fai travaille durant des annees au CHU Pendant
des années, fai attendu une amalioration de sa desserte depuis des anndes. Méme si elfe
n'est pas parfaite aujourd AL jie pense gue ce gLIE Uous proposer dans ie cadre du projet
Moouvso va altérer ce qui existent déja 7

M. Guérin répond quil a été demandé aux services d'examiner la desserte du CHU afin
de proposer un seTuice cormespondant a limportance des enjews.

»= Mpoweo est un bon projet mais fai le sentiment que ce projet est soit sous dimension
notamment sur g question du maillage du réseau g semble peu ambitious ou SUr-
dimension notamment surla gquestion des parkings relais qui sont souvent wdes cormme
celuf des Arcades 7

M. Guerin explique que le projet ne pourra pas repondre a toutes les attentes, mais qu'il
a bénéficié d'études approfondies et concrétes qui ont permis de calibrer l'ensemble des
aménagements proposes. Ces études incluent une analyse des besoins des usagers, les
contraintes d'espace, ainsi que les impocts enuironnementaux, garantissant ainsi une
approche réfléchie pour améliorer la mobilité et la qualitd de vie sur ensemble du
terTitoire concerne.
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Enjeux climatiques

»» Quelles essences d'arbres seront privilégices dans le cadre du projet Moouso, et
guelles seront lewrs tailles et maturites a fo plantation pour garantir lewr odgpbation aux
conditions urbaines et climatigues 7

Il sera privilegie des essences adaptées aux euclutions climatiques. Les espéces seront
choisies dans les phases ultérieures de la conception du projet.

Budget

> Comment la réalisation du projet Moowso impacte-t-elie le financement et la mise en
ocauure dautres projets de mobilite ou damenagement gui pouwrTaient ne pas receusir les
fonds nécessaires 7

M. Guérin précise gue le financement du projet est prévu dans le plan pluriannuel
d'inuestissement de Limoges Métropole et ne se fait pas au détriment des autres
opérations prévues au Projet de Territoire. Il procise que plusieurs subuentions sont
attendues dans le cadre du projet Moowéo et que toutes les opportunités seront saisies
si de nouvelles subventions nationales ou européennes étaient proposées.

»» Enuisager-vous de rechercher des financements eLrDpeens pour Uos projets 77

Mme Marin explique que c'est un objectif mojeur de Limoges Métropole qui est attentive
a tous les appels 4 projets.

Autres questions / remarques

== Dans certamns secteurs, e revsternent de la voirie est sombre, ce gui tend a retemir la
chaleur pendant les penodes chaudes:

COMCLUSION

M. Guerin adresse ses remerciements a l'ensemble des participanmts a la réunion
publique et encourage 4 continuer les discussions autour des stands thématigues
installés dans la salle attenante. Il rappelle également que les contributions seront
intégrées au bilan de lo concertation.

10
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B- LES ATELIERS AVEC LE CONSEIL DE DEVELOPPEMENT

Synthese de Uatelier 1 - 30 septembre 2024

<\ i:Limoges ilité
'Métrop%le mg‘gﬁiﬁﬁ@

CONCERTATION PUBLIQUE

Synthese de l'atelier 1 avec les membres du
Conseil de Développement

« Les lignes BHNS, au service de toutes les
mobilités »

30 septembre 2024




24

Moouvéo dessine le futur des mobilités, de l'espace public et de ['écologie au service des
habitants du territoire métropolitain. Concomitamment 4 la mise en ceuure de lfgnes de
bus g haut niveau de service, le projet propose un vaste programme d amélioration des
espaces publics dicd 2030. Afin de récolter les contributions du public et des acteurs
socio-gconomigues, Limoges Métropole a mis en ceuure une démarche de concertation
du 14 septembre au 18 octobre 2024 Trois temps de rencontre ont €€ proposes aux
membres du Conseil de Doveloppement. Le premier atelier intitulg « L os lignes BHNS, au
seruice de toutes les mobilités ¥ s'est tenu le 30 septembre 2024, I érair l'occasion
notamment dapprofondir les enjeux de circulation et de partage des espaces publics.

La sgance s'est deéroulde en deux temps; aprés une présentation du cadre de la
demarche et des enjeux du profet. les echanges se sont poursuivs par table

Les mteruenants :

*  Héléne Pauliat, Présidente du Conseil de Développement

*  Julien Busson, Chef de projet, Limoges Métropole

*  Syluie Ponthus Chargée de coordination technigque Projet BHMS, Limoges
Métropole

* HNicolas Stchepinsky, chef de projet, EGIS

Mombre de participants : 20 membres et 1 élu référent (21 participants)

INTRODUCTION

Mme Pauliat présidente du Conseil de Déuveloppement, rappelle que ces ateliers
s'inscrivent dans le cadre de la concertation en cours sur le projet Moougo. Trois rendez-
vous thématiques ont été proposés a lensemble des membres du Conseil de
Développement. Cela permettra a terme au Conseil de Développement de formuler un
auis sur ce projet d'envergure pour Limoges Métropole.

Lanimatrice présente ensuite lordre du jour de la rencontre et les intervenants en
tribune. Elle rappelle que la concertation se déroule du 14 septembre au 18 octobre 2024
et détaille les modalités de participation a disposition : registres papier, formulaire en
ligne, cahier d'acteurs, etc. Les thématigues des rencontres proposées aux membres du
Conseil de Développement se basent sur les trois enjeux du projet: mobilits,
requalification urbaine, transition écologique et énergatique.

Latelier s'articule en deux temps auec un premier temps de présentation puis des
echanges qui se poursuiuront autour des tables de travail mises en place.

Les cbjectifs de cette rencontre sontde :

* Présenter les enjeux d'insertion du BHWS et de l'articulation des différents modes
de déplacement sur les tracés

* Echanger sur le partage des espaces publics : places des lignes BHNS, uélos,
pigtons, automobiles

* Récolter les contributions et recommandations des participants sur ces points

2
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1- MOOVEO : OBJECTIFS ET ENJEUX

Les points clés du projet

M. Busson explique les objectifs du projet. Moouéo est une émanation du projet de
territoire, décling dans les difféerents documents de planification de Limoges Métropole,
tels que le Plan de Déplacement Urbains ou encore le Plan Climat Air-Energie
Territorial (PCAET). Le projet représente une surface d'enuiron 60 hectares a aménager
le long des deux lignes de BHWS.

Les 3 objectifs généraux doivent se traduire dans le cadre du projet Moouéo :

*  Mobilité : Réorganiser le réseau de transports en commun autour de deux lignes
de Bus a Haut Hiveau de Service (BHHS).

*  Regualification urbaine : Améliorer le cadre de vie, reconnecter la ville et tous
ses guartiers. L'objectif est de profiter de ce projet de mobilité afin aussi de
requalifier la voirie. Les ouurages pensés aujourd'hui seront utilisés en 2050.

*  Transition écologique et énergétique : Aménager maintenant la ville durable. Le
projet doit pouveir répondre aux aléas climatiques de plus en plus fréquents tout
en maintenant un cadre de vie agraable.

Il s'agit au global d'un projet d'espaces publics qui dessine le futur des mobilités au
seruvice du territoire.

M. Busson présente le tracé des deux lignes de BHMS. Il rappelle gu'il s'agit d'un mode de
transport proposant une fréquence élevée, des amplitudes horaires étendues et des
temps de parcours attractifs, pour répondre un maximum aux besoins des usagers. La
uitesse de circulation garantie par la mise en place de uvoie dédiées dites en site propre
et des priorités aux carrefours. Les deux lignes relient les principaux poles d'habitat,
d'ernplod et d'éducation.

Ces lignes de BHMS s'articulent auec la récrganisation du réseau de transport en
commun. Les traceés des deux lignes ont été définis au terme d'une analyse multicritére
considérant notamment le potentiel de desserte, larticulation avec la réorganisation du
réseau de transports en commun ou encore auec les projets urbains.

Les enjeux liés a l'insertion des lignes de BHNS

Linsertion du BHHS nécessite de réaliser des arbitrages pour trouver un juste équilibre
au regard des contraintes de largeurs des uoiries actuelles. C'est dans ce sens que
l'ensemble du linéaire n'est pas en site propre. En effet, cela a été analysé au cas par cas
selon les trongons.

Linsertion des deux lignes de BHMS est égalerment une opportunité afin de sécuriser les
déplacements de tous et protéger les usagers les plus vulnérables. L'objectif est par
exemple de simplifier les carrefours afin de favoriser les cheminements pigtons.

Moouéo représente aussi une oppoTtunita pour proposer des itinéraires cyclables le long
du tracé. Selon les caractéristiques des rues, plusieurs aménagements sont proposas
avec aménagement des lignes BHNS : pistes cyclables, bande cyclable, | etc.

3
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Sur certains trongons, lorsqu'il n'est pas possible au regard des contraintes techniques
de proposer des pistes cyclables, des itinéraires sont enuisages via les voies limitrophes.
A noter que la réalisation de uoies cyclables s'inscrit aussi dans une obligation
réglementaire issue de la loi LOM.

Questions des participants

Un participant a posé une question concernant la cohérence entre les tracés de BHHS
et la réorganisation du réseau de transport en commun.

M. Busson précise que le tracé a été arrété majoritairement suite 4 une premiere
démarche de concertation en 2019. La phase de concertation actuelle traite plus
specifiguement des aménagements et de leurs usages. Les retours sur la
réorganisation du réseau de transport en commun seront néanmaeins notés et
transmis a la direction des Mobilités de Limoges Métropole.

Une participante souligne la nécessité de prendre en compte les enjeux d'accessibilits
PMR notamment au niveau des stations mais aussi des acces.

M. Busson indigue que les stations seront bien accessibles aux PMR et rappelle qu'il
s'agit d'une obligation réglementaire.

2-L’ATELIER

Déroulé de latelier

Répartis au sein de 4 groupes de trauail, les participants sont inuités a donner leur avis
sur le partage des espaoces publics. Pour cela, des coupes transuersales des voies
existantes et du projet sont mises a disposition sur différents trongons du projet. Ils sont
inuités a chagque fois a soulever les atouts et les points de vigilance qu'ils identifient pour
les différents types d'usagers: piétons, cyclistes, automobilistes, usagers des
transports en commun ainsi qu'a éuoquer leurs retours plus larges sur le projet Moougo.

A lissue, un rapporteur volontaire est charge lors de la mise en commun de synthétiser
les échanges qui se sont tenus a sa table.

MEE ot p
Q: L5 AMEMAGEMENTS
UR QUELS SECTEURS
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La suynthése ci-dessous rassemble les contributions des
participants au sein de chaque groupe.

Contribution des participants

Groupe 1

Sur le partaoge des espaces publics et les coupes projet

L'avenue du Géneral Leclerc

Option1
% - L

gt s Fors

Mobilités douces :
*  Aucun ameénagement cyclable nest prewu ce qui ne respecte pas le cadre
reglementaire. Cela représente un danger pour les cydlistes mais auss les
automobilistes gui ne souhaitent pas mettre en dangerles cyclistes.

Option 2
_ (18 -
Mobilités douces :
»  Faire attention a la largeur des trottoirs et prévoirun minimum de 2 5mde
large

Transports en commun
» g mixiteé voiture/ transports en commun semble possible a condition gque cela
soit correlg d une réduction du trafic et donc 4 une réwision globale du plan de
circulation.

Voiture
v i [ Bolatement des liuraisons ¥ nisgue de fragiiser la viabilite des commerces du
centre-uille
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Prévoir des stationnements en armét-minute afin de favonser les commernces.
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Lavenue du Maréchal de Lattre-de-Tassigny entre Pont Meuf et rue de Toulouse

Pour les pietons :
*  lestrottoirs sont larges ce gui est favorable aux commerces.
*  Prévoir une séparation phy sigue via une bordure biseautde.

Pour les usagers des transports en commun :
*  la voie mixte pourrait géndrer des blocage et ralentissements.

Pour les automaobilistes
v Proveir du stafonnement-minute en faisant attention d {ouverture des

portiéres pour les cyclistes.
Pour les cyclistes
* g lameur prévue pour les pistes de 2 50m est inférieur aux normes
réglementaires.

Rue Theodore Bac

Pour les automobilistes
*  Question sur le plan de circulation au regard du sens-unigue pour les véhicules
particuliers.
*  Question surla largeur des voies pour les poids-lourds et {a hauteur de la
signaletique

Boulevard Carmot

Pour les automobilistes
*  Prévoir lacces au parking Republique et quelgues places de stationnements

autour de [ Bcole
*  Sassurer gue le parking Républigue est suffisant pour le report du
stationnement
Pour les cyclistes

*  Aménagement cormect.
v fPemande de detais surle tratement des intersections
Place Maizon Dieu

Pour les usagers des transports en commun :
*  le groupe est favorable g laménagement propose

Pour les automobilistes
*  le groupe est favorable g labsence de circulation awtomobile

Pour les cyclistes
*  Proposition dinverser les trottoirs et la piste cyclable sauf au niveau des quais
des bus

Sur le projet Moouéo dans son ensemble

Les points de consensus
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*  Faire attention au plan de circulation et 4 sa cohdrence afin d'giuster les usages
sans pour gutant créerdes congestions
*  Vegeraliser les axes ameénagés dans le cadre du projet

I L

*  Ppursuivre les échanges sur les différents usages selon les secteurs pour affiner
le plan de circulation et garantir une cohdrence globale

*  Préveir des parkings minutes des deux cdtes des rues pour les commerces

*  Fuiter la cohabitation des usages vélo/ picton et vdlo/bus

*  Prévoir des largeurs minimums des pistes cyclables

*  Privilégier les cheminements pigtons les plus gloignés possible de la circulation
routiere. Privilegier les pistes cyclables entre les circulations pictonnes et
automobiles.

*  Faire attention aux rétroviseurs des poids-lourds {cyclistes)

Les suggestions

*  Prévoir des separations physigues entre les pigtons et les vélos
*  Anticiper les besoins de stationnement pour les vélos et les motos

Groupe 2

Sur le partage des espaces publics et les coupes projet

L'avenue du Géneral Leclerc

Option 1

Mobilités douces :
*  Necessité dintegrer une piste cyclable

Transports en commun
*  Favoriserles transports en commun et prevoir que les autres bus et trolleybus

puissent utiliser les voies de BHNS

1IIIrqIt'u1-E.-i-'1‘::.ra:1".v't5u" la mise en sens unigue de [auenue en articulation avec une awtre artére
pendtrante
Option 2
* e groupe privilégie cette option
Lavenue du Géneral de Gaulle

Pour les piétons :
*  Untrottoir assez large cdéte Ouest et SNCF

Pour les usagers des transports en commun :
*  Privilégier la voie en site propre en direction de la gare

Pour les cyclistes
*  Aménagement proposg securisé



Boulevard Carmot

Pour les piétons et les usagers des transports en commun
v [‘aménagement prevu est satisfaisant.

Pour les automobilistes
v [laisser une voie pour les automobilistes

Pour les cyclistes
v Bien séparer la voie cyclable des pigtons

Boulevard Gambetta

Pour les piétons :
»  Jrottois assez lamges

Pour les usagers des transports en commun et les automobilistes
*  Aménagement gui conwent

Sur le projet Moouéo dans son ensemble

I i o =] ol

v Développer les mobilités douces

»  Fguoriserles transports en cormimun

v Prevoir des pistes cyclables plus nombreuses quactuellement et sécurise c'est-
a-dire sépare des flux pidtons et automobiles autant gue possible

»  Protéger les pidtons : sécuriser les traversdes pigtonnes, bien séparer les
pigtons et les welos
»  Stationnement des wehicules de particuliers pres des habitations

Les suggestions
v Parkings-relais pour ecupdrer e BHNS
*  Planterdes arbres dés gue cela est possible
* fFaire des rebords pour bien séparer les pigtons et les velos.
»  Provair des pistes cyclables bidirectionnelles
»  Donne lexemple de Rouen et des aménagements au Canada pour les pistes

cyclables
Groupe 3
Sur et | . I

*  Ffavoriserle partage de l'espace public dans la mesure du possible avec une
priorité aux transports en conmmun puis aux velos
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. .
*  [le plan de crculation global - passer certains trongons en sens unigue

v Faciliter l'acces des PMR et des stationnements de proximiteé pour eux
*  Prévoir {amenagement de parkings dédiés pour les usagers des transports en
COMImun

»  Faire attention gux mantiens de stationnement g proxmite pour les commerces
et les riverains
v Articulerle BHNS avec le réseau ferrowaire

Les suggestions
*  Prévoir plus de parkings

Questions suentuelles :

»  Comment prioriser les parkings-relais aux usagers des transports en commun
en labsence de billettique 7

Groupe 4

Sur le partage des espaces publics et les coupes projet

Lavenue du Général Leclerc
tion 2

Mobilités douces :
»  Frudier un itnéraire alternatif pour les velos

Transports en commun
»  fuiter le partage des voies BHNS/ automobiles

v Frre vigilant surles temps de parcours des transports en commun

Voiture
v Privilégier wa le plan de circulation globale des itinéraires et une signaldtigue
pour faire éuter le centre-ville aux automobiistes guine font que traverserla
ville

v limiter le stationnement résidentiel mais prevoir des parkings supplémentaires
Boulevard Gambetta
Pour les automobilistes

*  Proposition alternative de préveir une voie unigue pour les automobilistes avec

un sens descendant vers la Vienne.
v Prdvoir une déwiation vers les boulevards

Lavenue du Général de Gaulle

Pour les automobilistes
»  Prévoir des parkings supplémentaires pour la gare

10



v Améliorer la lisibiite des parkings existants de la gare
Place Maison Dieu
v Fauorable g l'aménagement enuisage

S . . ]

I inits SOTISLS

* e groupe est globalement daccord pour la coexistence de tous les modes de
transports et les principes des coupes proposes.

»  Préveirla signaldtigue ndcessalire bign en amont pour cuiter de traverser
le centre-uille si ce nest pas ndcessaire

= it = it

*  laplace donnde aux velos
»  les tindraires alternatifs a tudier pour les velos lorsque la cohabitation sur la
voie principale n'est pas possible.

Les points de vigilance

*  Proveir des parkings résidentiels suffisants pour les riverains
*  Proveir du stationnement suffisant a la gare et des parkings-relais a lextérieur
de lagglomeration et du centre-ville

o o =t o

v Creer un comtournement Est de la wille pour déporter les auwtomobilistes qui
souhaitent uniguement transiter
»  Mettre les boulevards en sens unigue

Conclusion

Des consensus se dessinent entre les différents groupes notamment sur la nécessite
d'adapter le plan de circulation au regard de ['msertion du BHMS et sur la recherche d'un
juste équilibre dans le partage de lespace public entre les différents modes de
déplacerments. Limportance de la signalétique, de la végétation et la nécessité de bien
securiser pietons et cyclistes est aussi revenu a plusieurs reprises au cours des
eéchanges. Par ailleurs, l'un des points de uvigilance cités que nous retrouvons
systématiquement dans chague groupe concerme lanticipation des besocins en
stationnement : pour les commerces, les usagers des transports en commun, les PMR
ou encore les riverains.

Lanimatrice remercie 'ensemble des participants pour leur contribution @ ce premier
atelier et rappelle le rendez-vous du lendemain afin de poursuiure les échanges sur les
enjeux d'aménagements des espaces publics le long du trace.

1

Synthése de l'atelier 2 — 1er octobre 2024
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Synthese de l'atelier 2 avec les membres
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« Quels aménagements le long des
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Moouvéo dessine le futur des mobilités, de l'espace public et de ['écologie au service des
habitants du territoire metropolitain. Concomitamment d la mise en ceuure de lignes de
bus g haut niveau de service, le projet propose un vaste programme d amélioration des
espaces publics d'ici 2030. Afin de récolter les contributions du public et des acteurs
socio-géconomigues, Limoges Métropole a mis en ceuure une démarche de concertation
du 18 septembre au I8 octobre 2024, Trois temps de rencontre ont Sté proposgs aux
membres du Consail de Développement. Le premier atelier intitulé « Les lignes BHNS, au
service de toutes les mobilités ¥ s'est tenu le 30 seprembre 2024 Il érait [occasion
notamment d'approfondir les enjeux de circulation et de partage des espaces publics.

Ce second atelier intitulé « Uuels amenagements le long des tracés 7 » sest tenu le I7
octobre 2024, I était loccasion notamment de partager les enjeux d amenagement des
espaces publics sur des secteurs emblematigues du centre-ville. Initalement prevu
dans un format balade urbaine, les échanges ont finalement pris place en salle au regard
des conditions metdorologigues.

la sfance sest organisde de matiére iterative autour des points d'arréts initialement
prevus avec d chague fois une mise en perspective historigue, une présentation des
ponts clés du projet puis un temps dechange avec les participants. Chacun disposait
egalement d'un carmet de balade auec un certain nombre de visuels et la possibiiteé
dgjouter des contributions dorites. La syntheése o-dessous restitue donc les échanges
oroux mais egalement les contributions complémentaires figurant au sein des camets
de balade.

Les interuenants :

* Laurence Marin, Directrice générale adjointe des services et responsable du
Pdle espace public et mobilités durables, Limoges Métropole

*  Julien Busson, Chef de projet EHMS, Limoges Métropole

*  Eric Boutaud, guide conférencier office de tourisme de Limoges

Mombre de participants : 18 participants
INTRODUCTION

M. Busson remercie lensemble des participants pour leur présence. L'animatrice
rappelle trés briguement le cadre de la concertation préalable et les supports a
disposition pour participer. Elle présente ensuite les intervenants et le cadre des
echanges qui s'articuleront autour de 4 secteurs clés :

* La place Churchill

* Laplace d'Aine

* Le boulevard Gambetta
* La place Stalingrad

M. Busson explique que la séance se concentre sur le coeur de ville qui rassemble les
enjeux les plus forts en termes daménogement despaces publics mais aussi
d'intermodalités.
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M. Boutaud rappelle le contexte historique. La ville était déja traverseée par des grandes
uoies dés l'antiquité. La ville médiguale se retrouve toujours dans les traces, elle s'est
articulée autour de la cathédrale et de la ville haute auvec le chateau. Les boulsuards
Louis Blanc et Gambetta représentent plus ou moins lemplacement des anciens
remparts.

1 - PLACE WINSTON CHURCHILL

Mise en perspective historique

M. Boutaud explique gue la place Churchill était historiquement un ancien cimetiére, il
s'agissait d'une entrée de ville. C'était aussi pendant longtermnps le champ de foire, les
animauwx venaient des gares et arrivaient sur cette grande place.

Le premier tramway a Limoges arrive en 1897, Les trolleys arrivent en 1943 et ils
reprendront les tracés des seruices d'omnibus a cheuaus.

Les points clés du projet
M. Busson rappelle les enjeux des aménagements sur la place Churchill

Dans le projet. il est souhaité conserver au pdle Churchill une fonction de
commespondance des bus. Néanmoins le but est d'optimiser l'espace occupé par les
transports en CoTnImLun.

Le pole bus se contracte afin de laisser de l'espace public au centre de la place autour
des arbres existants. Les stations seraient préuvues tout autour de la place. Il s'agit
ensuite de réfléchir aux futurs usages de cet espace public.

Il est aussi enuisage de pietonniser la rue Couraud facilitant ainsi la jonction avec la
place dAine pour les piétons. La rue comporte deux entrées charretiéres ce gui constitue
un point de vigilance pour l'aménagement enuisagé.

Temps d'échanges
La place aujourd'hui

Plusieurs participants soulignent que la place Winston Churchill est aujourd'hui difficile
@ pratiquer en tant gu'usagers des transports en commun. Ils expliquent qu'il manque
notamment des endroits abrités pour attendre le bus. Les aménagements sont vecus
comme ¢ proviscires ¥ et il est difficile de se repérer au sein de cet espace.

Circulations, stationnement et intermodalités

Des membres du Conseil de Développement s'interrogent sur le passage des bus et le
maintien du stationnement actuel M. Busson indique gqu'il est préuvu de maintenir le
parking actuel et cette fonction de correspondance. Un participant note le besoin
d'optimiser les temps de correspondance entre trolleybus et BHHS.
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En matiére de stationnement, un participant sculigne la nécessité d'anticiper les
bescins. Plusieurs membres soulignent qu'il est necessaire de flécher en amont les
parkings et les places disponibles. En effet, certains parkings sont scuvent sous-utilisés.
La possibilité de faire des places complémentaires en souterrain est aussi interrogae.
Lexermnple de la ville de Reims est cité.

Un participant se questionne sur la nécessité de conserver le gabarit de la rue Louurier
Lajolais au centre entre le parking Churchill et le pdle bus, alors que la volonté est de
réduire le trafic de transit en centre-ville. Un autre s'interroge sur labsence
d'oaménagements cyclables sur ce trongon.

M. Busson indique que les études de trafics ont montré qu'il est nécessaire de conseruer
ce gabarit de uoie automobile. Cela s'intégre dans le cadre du plan de circulation global
avec une réflexion sur la hiéerarchisation des voies entre le « ring * et le boulevard
periphérigue.

Sur les ligisons cyclables

Sur la coupe proposée, un participant suggére de faire des pistes cyclables de 3,.50m a
4m de large dés maintenant au lieu des 3m prévus actuellement au regard des flux
attendus a horizon 2030 et 2050.

Il souléue également un point de vigilance sur la gestion des intersections et des
angles pour la bonne circulation des cyclistes.

Sur les futurs usages

Les participants expliquent gue cette place est notamment fréquentee par des lycéens,
des collégiens mais aussi des salaries. Il serait donc intéressant de préuveir des endroits
ol s'assoir de maniére abritée lors des temps d'attentes des bus mais aussi des lieux de
conuivialité afin de pouvcir faire sa pause-déjeuner par exemple. Lidée d'un lieu de
rencontre et de conuivialité ressort egalement. Une participante éuoque un café et un
autre une aire de jeux pour enfants.

Sur la rue Raymond Couraud

Les participants sculignent gue les trottoirs sont étroits et pas adaptés aux PMA. Ils
sont favorables a la pigtonnisation de cette rue. Un itinéraire alternatif doit étre bien
fleche pour les automobilistes.

2- LA PLACE D’AINE

Mise en perspective historique

M. Boutaud précise que la place porte le nom de Micolas dAine qui fut intendant a
Limoges de 1775 a 1783 et a beaucoup ceuure pour la ville.
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Cette place est rectangulaire. Des systémes d'arcades sont uisibles avec des demi-
niveausx. Un batiment auvec une tourelle date de 1905. Laile qui donne sur la place de la
Motte accueille de nouvelles constructions suite a lincendie de 1844,

La troisiéme aile de la place comprend des constructions du début du 19° sigcle.
Aujourd hui, la place est trés fréquentée par les jeunes au regard de la proximité avec
les arablissernents scolaires.

Au milieu, la place est utilisée par les skateurs. Pendant longtemps, ¢'était un marche
gui se tenait au milieu de la place.

Des trolleybus traversaient aussi en biais la place, auant la construction du parking
souterrain.

Les points clés du projet

La place dAine concentre beaucoup de fonctions et de flux. Les trémies d'accés au
parking souterrain consomment une emprise importante. De nombreuses rues
débouchent sur la place. Lentrée du lycée entraine aussi beaucoup de flux pietons.

Des commerces sont aussi présents ainsi que la Cour d'Appel de Limoges. Aujourd' hwi,
les commerces sont peu accessibles a cause des trottoirs étroits et de la complexite des
traversees pietonnes, ils ne disposent pas de places de liuraison.

M. Busson détaille les trois hypothéses d'aménagement a |'étude.

« Hypothése 1 : Les ughicules particuliers ne passent plus devant la Cour d'Appel.
Une large place est faite aux piétons. Les circulations sont concentrées au sud
de la place ce qui est possible en cohérence auec un plan de circulation ambitiews.
Les accés pour les uéhicules de service devant la Cour d'Appel sont maintenus,
tout comme l'accessibilité au parking prive sur le passage d'Crsay.

+ Hupothése 7 : Dans cette hypothése, la desserte via le BHN S s'effectue devant la
Cour dAppel.

* Hypothése 3 : Ce scénario enuisage l'arrét du BHHS de maniére transuersale au
coeur de place. La place d'Aine a alors une fonction transport en cormnmun
marquée. Cette hypothése souldue des enjeux techniques puisque le parking
souterrain nécessiterait un renforcement pour pouvoir supporter le trafic bus.
Cela nécessiterait aussi de créer une chaussée et des quais, avec une altimétrie
complexe.
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Temps d'échanges
La place aujourd'hui

Les participants soulignent qu'aujourd'hui les traversees piétonnes sont difficiles et
accidentogénes. Il semble donc important de redonner de la place aux piétons et de
sécuriser les traversées.

Sur les scénarios d'aménagement enuisagés
Les auis sont assez disparates concernant les hypotheses d'aménagement.

Certains estiment que 'hypothése 1 est la plus conuiviale et permet de laisser un
maximum de place aux pietons et a la végétalisation.

D'autres considérent que l'hypothése 2 représenteraient un juste équilibre.

Par ailleurs, a contraric plusieurs membres considérent que 'hypothése 3 est la plus
efficace pour le BHWS et pour la sécurité des usagers. La majorité soulignent néanmaoins
en point negatif le colt supplémentaire nécessaire pour la consolidation du parking.

Un membre gjoute que la place d'Aine est plutdt une place sur laguelle les pigtons
s'arrétent qu'un espace de transit. Elle privilégie donc les options 2 et 3.

Sur le plan de circulation

Des participants s'interrogent sur le plan de circulation plus large. Un participant
suggére par exemple de rendre la rue d'Aguesseau pietonne et de dadier la rue Othon-
Péconnet a l'acces au parking de la place d'Aine.

Mme Marin précise gue ces suggestions sont intéressantes mais que la question du plan
de circulation globale va méme au-dela du projet Moouéo et nécessite des réflexions
approfondies.

M. Busson précise que ces rues sont aujourd’hui réglementées en zones de rencontres.

Concernant le plan de circulation global, un participant propose une refonte globale
auec une circulation en sens unique a partir du ring. Le trafic de transit serait détourna
via les boulevards péripheriques. Il souligne que les traversées piétonnes seraient a
multiplier a tous les carrefours et sur les trongons trop longs.

Sur le partage des espaces publics
Un participant souligne qu'il est nécessaire d'éuiter la mixité pietons/ velos afin d'éuiter
les conflits d'usages.

Sur les liisons cyclables

Un participant s'interroge sur les continuités cyclables dans ces 3 scénarios
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3-LE BOULEVARD GAMBETTA

Mise en perspective historique

M. Boutaud sculigne que le boulevard Gambetta est assez large, il est en forme de
courbe. On y retrouue plusieurs immeubles assezr éclectiques, une partie des
constructions ont &té realisées aprés l'incendie de 18564,

Les cables des trolleys sont présents. Historiguement, la route nationale 20 passait par
ici.
Les points clés du projet

M. Busson explique qu'aujourd’hui le boulevard Gambetta est axe de transit. Iln'y a pas
de stationnements sur l'entiéreté du boulevard. Il s'agit d'un axe trés bruyant.

Les aménagements enuisagés proposent des alignements d'arbres altermant du
stationnement, et une linison cyclable bidirectionnelle. La voirie serait partagée entre
les voitures et le BHWS.

Mme Marin précise que les pistons sont éloignés des flux routiers et se situent ainsi dans
Un enuircnnement apaise.

Temps d'échanges

Une participante souligne que les trottoirs sont trés larges alors qu'aujourd hui ils sont
peu empruntés. Elle note qu'une partie pourrait étre déuolue aux cyclistes. Cette rue ne
disposant pas de commerces, elle est peu propice a la flanerie.

Un membre ajoute qu'il y a de nombreuses entrées charretiéres sur l'ensemble de cet
axe et un autre souléve qu'il faudra faire attention a l'implantation des arbres pour éuiter
de heurter les rétroviseurs des peoids-lourds.

De maniere genérale, les participants estiment que les aménagements proposes
representent un juste compromis entre les différents usoges. A noter gu'une
participante souligne qu'aux heures de pointes la circulation sera assez dense.

Un membre souligne qu'il serait mtéressant de préucir un rebord entre les pistes
cyclables et les pietons pour éuiter les conflits.

4-LAPLACE STALINGRAD

Mise en perspective historique

M. Boutaud indique que cette place est née du constat qu'il fallait ouwwrir la ville avec la
rue Jean Jaurés. Autour de 1900, ont &te construits le cirque-théatre, l'opéra et la
Prefecture. A l'épogue le monument aux morts se trouuait la et se situe maintenant
place Jourdan.
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Temps d'échanges

Une participante estime que le projet propose surtout de déplacer l'arrét devant ' Opéra.
Elle souligne gue le square actuel fonctionne plutét bien et constitue un lieu de rendez-
vous. Le square Jean-Marie Masse, quant a lui fonctionne moins bien.

Un participant propose d'autoriser les uvélos sur les voies de bus exceptionnellernent a
cet endroit.

CONCLUSION

M. Busson et Mme Marin remercient l'ensemble des participants a cette rencontre.

Lanimatrice rappelle que le prochain rendez-uous se tiendra le 17 octobre 2024 et sera
'occasion d'échanger sur les enjeux climatiques autour du projet Moouéo.

Les participants qui le souhaitent sont inuités a poursuiure les échanges autour d'un
pot conuivial.
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Synthese de l'atelier 3 avec les membres
du Conseil de Développement
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Mooudo dessine le futur des mobilites, de l'espace public et de l'scologie au service des
habitants du territoire métropolitain. Concomitamment g la mise en ceuvre de lignes de
bus a haut niveau de service, le projet propose un vaste programme d amélioration des
espaces publics d'ici 2030 Afin de récolter les contributions du public et des acteurs
socio-économigues, Limoges Métropole a mis en ceuure une démarche de concertation
diu 146 seprembre au 18 octobre 2024, Trois temps de rencontre ont €68 proposes aux
membres du Conseil de Développement. Le premier atelier intitule & Les lignes BHNS, au
seruice de toutes les mobilités ¥ sest tenu le 30 septembre 2024 Il érat [occasion
notamment d approfondir les enjeux de oirculation et de partage des espaces publics.
Le second atelier intitulé « Quels aménagements le long des traces 7 » s'est tenu le 17
octobre 2024. Il a permis de partager les enjeux d'amsnagement des espaces publics sur
des secteurs emblématigues du centre-uille.

Le troisiéme et dernier temps d'échanges érait, quant a lwi, l'occasion d'échanger sur la
prise en compte des enjeux climatigues au sein du projet Mooudo.

La séance s'est organisée en deux étapes : aprés une présentation des svolutions liées
au changement dimatigue et [intégration de ces enjeux au sein du projet, les
participants ont &t inwites en deux groupes g changer de maniére globale sur la prise
en compte de ces enjeux puis a faire un zoom sur la gestion ntggrée des eaux pluviales.

Les imteruenants :

Héléne Pauliat, Présidente du Conseil de Développement

Julien Busson, Chef de projet Moouéo, Limoges Métropole

Syluie Ponthus, Chargée de coordination technique, Limoges Métropole
Jean-Hugues Juillard, Responsable d'agence, Egis

Mombre de participants : 16 membres et 2 élus référents (18 participants)
INTRODUCTION

Mme Pauliat remercie l'ensemble des participants pour leur présence, elle expligue qu'il
s'agit aujourd'hui d'évoquer le changement climatique au sein de Limoges Métropole et
sa prise en compte dans le cadre du projet Moouéo. Elle rappelle trés brigvement le cadre
de la concertation préalable et souligne qu'il s'agit du troisiéme et dernier rendez-uvous
préuus a ce stade auec les membres du conseil de déuveloppement.

Lanimatrice présente l'ordre du jour de la scirée et les interuenants présents. Elle
rappelle les objectifs de ce rendez-uous :

*  Partager les enjeux de fabrique de la « Ville de demain * au regard des enjeux liés
au changerment climatique

*  Echanger sur les propositions de Moouéo en matiére de transition énergétique et
d'adaptation aux effets du changement climatique

*  Récolter les suggestions et auis des participants sur ces points
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M. Busson revient sur les 3 piliers du projet. Il rappelle que la transition écologique et
énergétique est lun des enjeux fort du projet Moouéo, il s'agit d'oménager dés
maintenant une ville durable pour les habitants et le territoire a l'horizon 2050 et plus.

1 - PRESENTATION

Le temps de présentation 3'est alterné avec des temps d'échanges.
Evolution du climat : quelques éléments de contexte

M. Busson explicite quelgues éléments de contexte sur le changement climatigque. Il
rappelle notamment que le GIEC (Groupe Intergouvermemental sur ['Buvolution du
Clirnat) étudie et met a jour différents scénarios d'éuolution des concentrations de gaz
a effet de serre (GES) dans l'atmosphére. A partir de ces scénarios sont modéliseées les
trajectoires de réchauffernent glebal et leurs effets régionaws. Il conuient de noter les
éléments genéraws suiuants :

- dans tous les scénarios, méme les plus ambitieux ou toute émission nette de GES de
l'atmosphére cesserait en 2030, les températures moyennes mondiales augmentent a
moyen terme 4 cause de la forte inertie du systéme climatique.

- Lintensité de ce réchaufferment dépend directement de la capacité des pays a diminuer
leurs émissions de GES.

- L'objectif de 1.5°C de réchauffement global a 'échelle mondiale, fixe lors des accords
de Paris en 2015, est déja atteint voire dépasss.

Evolution du climat : & quoi se préparer en France et dans le Limousin ?

+ Pour alimenter cette thematique, M. Busson s'appuie sur les donnges publices sur
portail DRIAS, service climatique de Météc-France qui exploite les donneées du
GIEC et mets a disposition des projections climatiques locales a l'achelle de la
France.

+ [En France lo hausse des températures moyennes @ moyen et long terme est
comprise entre 1 et 5°C. Concrétement, cela implique des changements de
paysage trés margués auec des impacts sur lensemble des secteurs
aconomiques, la santé publique.

+  Sur le Limousin, la température moyenne en 2050 en automne pourrait s'élever
a14,1°C contre 11.7°C entre 1974 et 2005

Plusieurs participants expliguent constater ces changements et notamment les
irregularités dans les températures.

' Source ! ClimatDiag, https:Ametecfrance.comsilimadiag-commune

3
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*  Entermes de précipitations, la quantité d'eau par jour de pluie va augmenter ainsi
que la fréquence des épisodes extrémes. Le nombre moyen de jours de fortes
précipitations pourrait augmenter de 5 jours/an a l'horizon 2041/2070°.

" Méme si les épisodes pluviews augmentent, cela n'est pas forcément synonyme
de diminution des épisodes de secheresses. Le phénoméne d'assechement des
sols touche aussi bien les villes que les campagnes. Cela nécessite de refléchir au
fonctionnement des sols et a la gestion des eaux pluviales.

*  Les sols pourrgient passer de normalement secs en 1970 a extrémement secs a
['horizon 2055.

* En parallale, les vagues de chaleur vont augmenter. Par exemple, a Limoges
Metropole, d'ici 2050, le nombre de jours de forte chaleur c'est a-dire auec des
températures supérieures a 35 degres passerait de 5 jours contre 1 jour entre 1974
et 2005%

En synthése, l'ensemble de ces changements nécessite de répondre a un double
enjeu dans les projets d'aménagements et de déplacements :

* Contribuer a l'objectif national de réduction des émissions de gaz 4 effet de
serre en décarbonant l'activités économigue, les transports, |'habitat : pour
rester dans la trajectoire limitant le réchauffement global @ meoins de 2°C : clest
le uclet transition énergetique.

*  Proposer des aménagements adaptés aux éuolutions du climat et leurs effets
locaux : pour une ville plus durable et qui reste habitable a l'horizon 2050 : c'est
le uclet ¢ adaptation *.

Ce sont bien ces deux enjeux de transition et d'adaptation que le projet Moouéo prend
en compte dans les aménagements proposes. Le volet « réduction ®* se traduit par
exemple par l'utilisation de vehicules roulants électriques et par le report modal de la
uoiture particuliére vers le bus et le vélo, alors que le volet ¢« adaptation * se traduit par
la conception d'un espace public limitant les effets du changement climatique sur les
usagers et les habitants : gestion de 'eau, adaptation a la chaleur, etc. Clest la le sens
de l'objectif de « résilience climatigue ¥, en cohérence auec le plan climat air-énergie
territorial de Limoges Métropole.

Les conséquences de l'impermeéabilisation et du drainage

M. Juillard revient sur les problématigues liees a l'imperméabilisation et au drainage des
equx qui Staient jusque-la des methodes de construction classique des uoiries.
Aujourd'hwi, cela a accéléré les écoulements ce qui peut générer des problémes
d'inondation et de dégradation liées aux débits maximums (étiage). En plus des dégats
occasionnés gui s'accentuent avec la fréquence des épisodes extrémes, le

* Source : Produit multi-modéles de DRIAS-2020 : médiane de lensembile
? Source : ClimatDiag, https:Ametecfrance.comilimadiag-commune

4
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ruissellementpeut paradoxalement conduire a l'asséchement des sols, car les equx
& fuient ¥ sans recharger le sous-sol

Lobjectif aujourd'hui est donc de restaurer le cycle « naturel * de l'eau. A noter que sur
lz bassin versant de la Vienne, les deux tiers des masses d'eau sont considérés en
mauvais etat (awx plans de la pollution et de la disponibilite).

* Face a ces enjeux cruciaux et a la faveur de réglementations de plus en plus
exigeantes, les collectivités locales s'emparent du sujet et la gestion des eaux
deuvient un sujet central dans les projets d'aménagement.

Le projet Moovéo : transition énergétique et résilience climatique

Le projet Moouéo vise ainsi a participer a lobjectif de transition énergétique. Ces
objectifs s'inscrivent notarmment en cohérence avec le Plan Climat Air Energie Territorial
(PCAET) de Limoges Matropole.

Ils se traduisent notamment au sein du projet par :

*  Sur le volet transition énergétique, le projet Moouéo fera l'objet d'un
bilan carbone pour estimer sa contribution aux objectifs du PCAET. Le
choix du matériel roulant électrique et le report modal permettraient
selon les analyses préliminaires d'économiser l'émission de prés de
40 000 tonnes equivalent COZ2 sur 30 ans.

* Lauégétalisation et la lutte contre les flots de chaleur

Dans les études du projet la plantation de 800 a 1000 arbres est préuue
en plus de l'existant dans l'état actuel du projet. Cela permettrait de
participer a la réduction trés significative des tempeératures lors des
épisodes caniculaires sur les oxes du BHNS et dapporter lombre
nécessaire pour que la ville reste praticable toute l'année.

* La gestion de l'eau : il est prévu de faire de la ¢ gestion intégrée des eaux
pluviales » dés que possible - par des actions de désimpermeabilisation
des sols, en favorisant linfiltration lorsque c'est possible, ou en stockant
l'eau proviscirement dans des structures ¢ tampon ¥ sous la chaussee. La
methode a utiliser est spécifigue en fonction des différentes portions du
lingaire, il est nécessaire a chague fois de prendre en compte les
contraintes des espaces tels la nature du sol, la pente, la présence de
caves et cavités, la co-existence avec les réseaux souterrains. M. Juillard
présente différents exemples possibles.

2-TEMPS D’ECHANGES

Les participants sont ensuite répartis en deux groupes. Chagque groupe est inuité d'abord
a échanger sur la prise en compte des enjeux climatiques dans le cadre du projet Moouéo
puis ensuite a travailler plus spacifiqguement sur la gestion des eaux pluviales.
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Séquence A : comment le projet Moouéo peut prendre en compte les enjeux
du changement climatique 7

Sur les pistes d'actions présentées qui participent a la transition énergétique

Sur le matériel roulant, les participants s'interrogent notamment sur le cycle de vie des
batteries et se questionnent sur la prise en compte de cet enjeu et dans le bilan carbone
du projet Moougo. Des questions sont posges quant a l'utilisation du trolleybus et la
geénéralisation des ¢ trolley IMC ¥, qui fonctionnent auec des batteries auxilioires en
'absence de ligne aériennes de contact.

Concernant le report modal, cela semble un des enjeux phares afin de minimiser les
eémissions de gaz a effet de serre. Pour ce faire, il est souleué la neécessité de préuoir des
aménagements cyclables méme au-dela du projet Moouveo afin daccélérer le
changement de mode de transport.

Un groupe souligne aussi la nécessité de réfléchir le report modal a plus grande échelle
et notamment en dehors de Limoges Métropole ol les trajets automobiles sont souvent
majeurs et une necessité. Pour ce faire, l'idee serait d'articuler les arréts du BHMS en lien
auec la mise en seruice de haltes ferrovigires permettant un rabattement efficace des
usagers.

Sur les actions présentées qui permettent de s'adapter au changement climatique

La végetalisation des rues et des places apparait le plus souvent comme une priorité
pour les participants. Ils estiment que ¢'est un point important @ maximiser autant que
possible. Plusieurs points de vigilance sont néanmoins cités :

*  Planter des espéces peu allergisantes, adaptées aux aléas climatiques

*  Anticiper les bescins d'entretiens

*  Faire attention a la hauteur et la distance des plantations notamment vis-a-
uis des passages de poids-lourds

Sur la priorisation des enjewx : un point de débat apparait entre les participants dans un
groupe. Un participant expligue que pour lwi si la voirie est trop étroite pour prevoir de la
uvégétation et une piste cyclable, il vaut miews privilégier 'aménagement cyclable au
regard de l'impact en termes de bilan carbone.

A noter qu'un participant considére qu'il faut privilégier la réduction des GES plutdt que
les mesures d'adaptation qui sont plus mises en avant dans le cadre du projet Moouéo.
Il souligne la nécessite de réfléchir a plus long terme, au-dela de I'horizon 2030 de mise
en seruice du BHMS.
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Séquence B : Zoom sur la Gestion Intégrée Eaux Pluuiales

Sur les 5 solutions GIEP proposées le long des lignes A et B

Schema des solutions proposées

Les participants du premier groupe précisent que les propositions de GIEP sont
cohérentes, et que celle relative aux arbres de pluie semble &tre la plus visible sur les
voiries actuelles. Ils s'interrogent sur d'autres solutions possibles, tels que la mise en
place d'enrobés drainants, notamment en sites propres.

Cette obseruvation souligne par ailleurs limportance d'identifier correctement les
différentes voies de circulation en fonction des usages (voitures, bus, uélos, piétons) et
de différencier les traitements de matériaux, voire leurs couleurs.

Les participants du second groupe s'interrogent sur la répartition des solutions de la
GIEP sur l'ensemble des linéaires des tracés et soulignent l'importance de proposer des
solutions de drainage adaptées aux chaussees selon la topographie des différents
secteurs.

Un point de vigilance est souleué concernant la sécurité routiére en lien auec certaines
solutions, telles que les noues. Enfin, une remarque est formulée sur le fait que les noues
peuvent attirer les moustiques.

Sur ['évolution des coupes d'insertion en voirie proposée dans le cadre de la GIEP

Secteur : rue de Fougeras

ol Ll ety [ dadl $91_I1 Qi [

b t —n Seitcs® A= et idet—i

Lwnponu:n GIlEP

Schema de la proposition de GIEP proposee sur la rue de Fougeras
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Cet exercice suscite une seule obseruation : la possibilité de privilégier des solutions
intégrant la plantation d'arbres plutdt que linstallation de noues.

Aucun commentaire du coté du groupe 2.

Sur l'exemple du carrefour des Arcades

Soten biigte ds P Nwveiep P

Schema de la proposition de GIEP proposée au niveau du carrefour des Arcades

Le premier groupe souléve plusieurs questions :

¢ La nature des essences d'arbres envisagées dans le cadre du projet a proximité
de ce carrefour.

e La hauteur et linclinaison des arbres le long de la voie suscitent des
interrogations quant a leur bonne préseruation notamment lors du passage des
bus.

¢ La possibilite de combiner les solutions proposées par le GIEP auec la
uégétalisation des fagades.

.
Le second groupe s'interroge sur les points suivants :

¢ La nécessité de prendre en compte les circulations piétonnes et cyclables, sans
se limiter uniquement aux voitures et aux bus ;

¢ La durabilité des revétements des pistes cyclables

¢ Lesouhaitd'élargir le périmétre des études du projet Moouéo a l'schelle de la ville.
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CONCLUSION

M. Busson et Mme Pauliat remercient l'ensemble des participants a cette rencontre.
L'animatrice rappelle que la concertation préalable se termine le 18 octobre prochain.




C- LES CAHIERS D’ACTEURS RECUS

Cahier d’acteurs Alder Climat-Energie

Veuillez trouver ci-joint la participation d'ALDER Climat-Energie. Cordialement, Michel Teissier

18/10/2024 13:11:07 |Avis libre en ligne

£ \]iLimoses mobilite @
'Metmpule HovvéoL

CAHIER D'ACTEUR

Moovéo est une grande initiative pour
ALDER adapter I'espace urbain

- 4 pages maximum

Climat Energie

Nos actions :
ALDER CLIMAT-ENERGIE - Travail sur 1a problématique du changement climatique et de
Association créée en 1997 I'énergie, avec pour lignes directrices : sobriété, efficacité énergé-
tique, ENR (scénarie négawaty).

- Vulgarisation des travaux scientifiques réalisés sur ces sujets, afin

R ) de mettre en perspective les ordres de grandeurs des problémes et
ons 1 sq_i-nt:s _:t futures, apporter une vision globale et cohérente.

ciation a pour but de promouveir - Mise en évidence des actions les plus efficaces et permetire d"évi-

en Lunﬂusm C . ) ter "les fausses bonnes solutions" afin de contribuer i préparer

les économie: nergie, les éner- I"avenir dans notre région.

gies renouvelables, et d'une ma- - Animation de conférences, débats, ateliers sur ces thémes ; événe-

niere geneérale une fourmiture et ments organisés par nous ou par des associations voisines, ou institu-

une ufilisation d’énergie respec- tionmels.

tueuses de environnement et - Expositions avec nos panneawux (voir outils).

e Ll - Interventions dans des établissements d enseignement (colléges,

developpement durable. Iycées).

- Participation  la Féte de 1a Science.

CONTACT , , , . ,
ALDER Climai-Energie soutient ce projet MOOVEQ qui va an

deld de la seule réorganisation des fransports en conmun.

Limoges et les commmes de son agglomération commencent a
prendre en compte les enjein qui nous attendent dans 1'avenir -
changement climatique, ilots de chaleur urbains, perte de biodiversi-
1€, engorgement des villes.

Ces problémes ne sont pas nouvemux et de plus en plus de textes ré-
glementaires incitent les collectivités a agir sans tarder.

Nows saluons donc ce projet MOOVEQ, espére son succés et surtout
qu'il soif prolongé par d’autres acfions aussi ambitienses dans toute
I'agglomération

Concertation préalable - 16 septembre au 13 octobre 2024

Projet Mooweo - Cahier d'acteur
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IV QUESTIONNEMENT : MOBILITE

Larrivée des deux lignes de bus haut niveau de service nécessite de repenser le
réseau de transports en commun et le partage des espaces publics entre tous les
usagers.
Voici quelgues idées de questions qui peuvent alimenter vos réflexions sur cette
thématique :
- Quels sont les enjeux d’'aménagement de I'espace public et de la ville, &
I'horizon 2030, 2050 ?
- Quels modes de déplacements sont & développer en ville, pour quels
usagers 7
- Comment faire cohabiter les usages dans des voiries souvent &troites ?
- Quels services sont nécessaires au niveau de quelles stations ?

Votre contribution

Par les moyens qui sont mis en ceuvre et par la durée de 1a concertation qui est organi-
sée, le projet Moovéo est une grande inihative pour adapter 1'espace urbam quu est anjourd’-
I organisé en trés prande partie autour de 1'usage dominant de la voiture individuelle . Ce
projet se doit d’étre une réponse i tous les citoyens de Limoges qui souhaitent pouvoir circu-
ler sans avoir recours 3 une voiture individuelle, alors que I'offre actuelle de transports en
commun est encore largement msuffisante, notre territoire ayant pris beaucoup de retard a ce
sujet par rapport 4 d’autres agglomeérations de taille comparable.

Le projet Mooveéo montre les possibilités de développer des moyens de transporis en
commun performants, de rééquilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges pour
faciliter le déplacement des piétons et des pistes cyclables continues et sécurisées pour les cy-
clistes dont 1ls sont pnves anjourd hm
IV QUESTIONNEMENT : TRANSITION ECOLOGIQUE

Le projet Moovéo vise & anticiper le changement climatique dans les aménagements
proposés. L'objectif 7 Maintenir une ville agréable pour tous face a la hausse des
aléas climatiques.

Voici quelgues questions qui peuvent alimenter vos réflexions sur cette thématique :
- Que pensez-vous de la prise en compte des enjeux climatiques au sein du projet
Moowvéo ?

- Sur la gestion des eaux pluviales ?

- Sur la création de nouveaux alignements d’arbres le long des tracés du BHNS 7

Concertation préalable - 16 septembre au 18 octobre 2024
Projet Moowéo - Cahier d*acteur
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Votre contribution

Le projet Moovéo contribuera i réduire les nnisances sonores et 1a polhition de 1"air qui
affectent la santé hnumaine le long des grands axes de circulation et 3 développer la présence
d’arbres, de vépgetaux et de 'ean dans I"espace public. Tous ces changements sont devenus
nécessaires pour eviter les ilots de chaleur urbains, réduire les émissions de gaz a effet de
serre des combustibles fossiles et faire face au changement climatique.

Mais I'enjen est de ne pas faire les choses a moitié - prévoir des pistes cyclables
contimies et sécuriseées est nécessaire pour développer ce mode de fransport. Toute
discontimute ou itinéraire rallongé decouragerait des cyclistes qui souhartent pouvoir se
déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. Il faut aussi porter attention
aux piétons - il n’est pas normal que dans certains endroits le piéton voie son parcours allongé
pour fraverser une rue ou un carrefour.

Ces améliorations voulues d’abord pour simplifier la mobilité des habitants et habitantes
de Limoges, et 4 toutes les personnes qui v viennent, tant pour leur travail que pour visiter
son patrimoine culturel et historique, bénéficieront ainsi d’un environnement apaisé et seront
heurenx d’y revenir.

Il QUESTIONNEMENT : CADRE DE VIE

Ces nouvelles lignes de transports vont fagonner les espaces qu'elles traversent et
représentent une opporiunité pour requalifier 'espace urbain afin de favoriser le
cadre de vie des habitants.

Voici quelques idées de questions qui peuvent alimenter vos réflexions sur cette

thématique :
Quels sont vos avis sur le réaménagement des places 7
(Quels sont vos retours sur la place de la végétalisation 7

Votre contribution

Le projet Moovéo est enfin une premiére réponse 3 ces besoins mais devra veiller a
I"articulation des réponses qu’il apporte avec les autres moyens de transports existants, les
zones d’activités extérieures au centre ville de Limoges et 1'accés aux espaces naturels pour se
ressourcer et se reposer. Par exemple en anticipant la connexion de Moovéo avec le résean
ferroviaire tram-train au niveau d'une future station Général Leclerc /rue de Versailles. Par
exemple en prévoyant des parkings relais plus grands et situes en bout de parcours - le parking
des Arcades, par exemple, trop proche du centre wville, est mal adapté aux besoins. Par
exemple en facilitant 1’accés aux bords des niviéres par des sentiers de randonnées et voies
vertes, tel que le projet de voie verte de I’ Aurence.

Notre association souhaite aussi que le projet Moovéo soit le premier maillon pour la
création de plusieurs pdles d'échange répartis autour de 1a ville de Limoges, reliant les dessertes
de banlieue et les commumnes périphériques enire elles sans passer par le centre de Limoges,
dans 1a perspective d'une organisation des mobilités cohérente, avec un systéme unifié de titres

3

Concertation prealable - 16 septembre au 13 octobre 2024
Projet Moowéo - Cahier d’acteur
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de transport entre les différents modes de transports en commun.

ATDER Climat-Fnergie espére enfin que le projet Moovéo participe 3 1a création d'un
comité de 1"étoile ferroviaire Pénigord-Limousin, comme sur Bayonne et Bordeaux, pour mener
un travail en commm qui s'inscrive dans le cadre légal des Services Express Réseaux
Meétropohitams.

Président de ALDER Climai-Energie

Concertation préalable - 16 septembre au 18 octobre 2024
Projet Moovéo - Cahier d’acteur



Cahier d’acteurs de FNE Limousin

&% Outlook

[EXT] cahier d'acteurs FNE Limousin

A partir de michel Gallict <contact@|Ine-asso.fr>
Date Jeu 17/10/2024 21:09
A Concertation Mooveo <concertation.moovec@li metropole.fr=

B 1 pitces jointes (193 Ko)

FME LimousinCahier_Acteurs_Mooveo_Concertation-2024.pdf;

ATTEMTION: Cet e-mail provient d'une personne externe a Limoges Métropole. Me diquez pas sur les liens ou
n'ouvrez pas les piéces jointes si vous ne connaissez pas I'expéditeur et que vous n'étes pas sir que le contenu
est fiable. En cas de doute, contactez dsi-support@limoges i ou ¢ z le 29.30

Bonjour,
veuillez trouver, ci-joint, le cahier d'acteurs de FNE Limousin

Cordialement

Michel Galliof

President sy FRAGE T
contact@Ing-asso.fr B RONENERT ==

France Nature Environnement Limousin
Centre nature La Loutre 87430 Verneuil-sur-Vienne

o _ Veuillez trouver, ci-joint la contribution de FNE Limousin. FNE Limousin défend avec enthousiasme ce projet, espére son succés et surtout
17/10/2024 21:15:18 | Avislibreen ligne qu'il soit prolongé par d'autres actions aussi ambitieuses dans toute I'agglomération
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CAHIER D’ACTEUR

DONNEZ UN TITRE A VOTRE CAHIER

ol D’ACTEUR SI VOUS LE SOUHAITEZ - 4 pages

FRANCE NATURE maximum
EWIRDHHEHEHT Dans cette premiére page prend place une introduction ou le début de
votre argumentation.

NOM DE VOTRE STRUCTURE Limoges et son agglomeration commencent & prendre en compte les

enjewx qui nous attendent dans 'avenir: changement climatique, perte de

biodiversité, engorgement des villes.

MNature  Environnement
la fédération des

Ces problémes ne sont pas nouveaux et de plus en plus de textes
réglementaires incitent les collectivités & agir sans tarder.

Mous saluons ce projet MOOVED qui va au dela d'une réorganisation des
transports en commun. . ...

FME Limousin défend depuis sa création en 1975 Fusage des transports en
commun, des modes de déplacement doux, vélo et marche & pieds.

FME Limousin défend la biodiversité, en particulier la biodiversité
ordinaire, en campagne comme en ville, celle qu’on croise tous les jours. ...
Enfin, FNE Limousin s'est toujours engagée pour que nous agissions
ensemble pour diminuer nos émissions de gas a effet de serre,
responsables du changement climatique.

FMNE Limousin défend avec enthousiasme ce projet, espére
son succés et surtout qu'il soit prolongé par d'autres

actions aussi ambitieuses dans toute I'agglomération

MNom Galliot
Prénom :Michel
Mail : contach@fne-limousin_fr

Concertation préalable - 16 septembre au 18 cctobre 2024
Projet Moowvéo - Cahier d'acteur
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I/ QUESTIONNEMENT : MOBILITE

L’armrivée des deux lignes de bus haut nivean de service nécessite de repenser le réseau de
transports en commun et le partage des espaces publics entre tous les usagers.
Voici quelques idées de questions qui peuvent alimenter vos réflexions sur cette thématique :
- [Quels sont les enjenx d’ aménagement de 1"espace public et de la ville, & I"horizon
2030, 2050 ?
- Quels modes de déplacements sont & développer en ville, pour quels usagers ?
- Comment faire cohabiter les nsages dans des voiries souvent étroites ?
- Quels services sont nécessaires au niveau de quelles stations ?

[Encart : Pour alimenter vos retowrs : dossier de concertation pXXX]

Wotre contribution

| 0 LT

La mobilité urbaine au moven de transports en commun performants est une nécessité. Clest
"altern: 3 pl 3 I'usage des vojtures individuelles en wille et tous les désagréments qu’il
entraine, que ce soit en termes d’encombrement de 'espace, de pollution affectant 1a santé humaine mais
aussi la biodiversité et financiére pour les citoyens mais aussi pour les collectivités locale et nationale. I1
¥ aun consensus général sur ce point On ne peut que se féliciter de 1" aboutissement de ce projet.

A cité de ce mode de déplacement, il faut faciliter les déplacements en velo, deuxiéme solution la plus
vermense. Méme si les vélos ont autant le droit de circuler sur la chaussée que les voitures et camions, ils
ne se sentent pas en sécurité. Il faut donc aménager la ville pour qu'ils ajent une place & part entiére,
méme si c'est au démriment des voitures.

d D elacace g EQoe 02t POININES [ S10] £5 €71

11 faut aussi porter attention awx pitons. Il n'est pas normal que dans certains endroits le pigton voie son
parcours allongé pour raverser une mnie ol un carrefour.

L'articulation avec la zone extérienre 3 Limoges doit se faire avec des parkings relais plus grands et en
bout de parcours. Le parking des Arcades, par exemple, est trop proche du centre ville : autant continuer
&n voiture.

11/ QUESTIONNEMENT : TRANSTION ECOLOGIQUE

Le projet Moovéo vise a anticiper le changement climatique dans les aménagements proposes.
L’ objectif ? Maintenir une ville agréable pour tous face a la hausse des aléas climatiques.
WVoici quelques questions qui peuvent alimenter vos réflexions sur cette thématique :

- Que pensez-vous de la prise en compte des enjenx climatiques au sein du projet Moovéo ?

- Sur la gestion des eaux pluviales ?

- Sur la création de nouveaux alignements d’arbres le long des tracés du BHINS ?

[Encart - Pour alimenter vos retours - dossier de concertation pXXX]

WVotre contribution

Prendre en compte le changement climatique dans [’aménagement de la ville n’est pas une option, c’est
une nécessité. Présenter cela comme une démarche vertueuse et innovante est un peu abusif.

Mais cela va dans le bon sens et c’est pourquoi FNE Limousin soutient ce projet.
11 faut cependant &tre siir que tout ce qui est proposé, soit réalisé ce qui n’est semble-t-il pas acquis car
2
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les €lus n'ont pas pris leur décision. Un recul serait catastrophique car cela entrainerait tous les citoyens

dans 1'inaction conforable — & court terme-

Attention & ne pas forcer sur la communication : la baisse de température ne sera sensible que sous les
arbres par rapport & la température au dessus de la chaussée. Mais dans une ville, on ne vit pas sous les
arbres . [l faut donc multiplier les plantations en ville et dans la périphérie. Des plantations massives
d’arbres peuvent — c’est prouvé scientifiquement dans une étude sur la région Parisienne- diminuer la
température maximale en journée de 2°C.

III/ QUESTIONNEMENT : CADRE DE VIE

Ces nouvelles lignes de transports vont fagconner les espaces qu’elles raversent et représentent
une opportunité pour requalifier 'espace urbain afin de favoriser le cadre de vie des habitants.

Voici quelques idées de questions qui peuvent alimenter vos réflexions sur cette thématique :
- Quels sont vos avis sur le réamenagement des places ?
- Quels sont vos retours sur 1a place de la végétalisation ?

[Encart : Pour alimenter vos retours : dossier de concertation pAXXX]

WVotre contribution

Il fant muoltiplier les plantations en ville et dans la périphérie. Des plantations massives d’arbres
peuvent — c’'est prouvé scientifiquement dans une émde sur la région Parisienne- diminuer la
température maximale en journée de 2°C.

Cette politique de plantation, de bandes enherbées, de végétalisation doit ére généralisée, v compris et
surtout sur des surfaces actuellement artificialisées et imperméabilisées.

Les places doivent étre des lieux agréables pour v stationner, lire sur un banc. Par des aménagements
de I'espace public, il faut inciter les gens & sortir de chez eux, rencontrer d’autres personnes, dialoguer.
Un repli sur soi, souvent devant la télévision ou les réseanx sociaux est une perte de qualité de vie.

Ce projet doit &re considéré comme le début d'une grande politique de revégétalisation des espaces
urbains de Limoges.

Concertation préalable - 16 septembre au 18 octobre 2024
Projet Moowvéo - Cahier d'acteur
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Bonjour, Ci-joint le cahier d'acteur de I'association VEli-Vélo. Nous restons & votre disposition pour tout renseignement complémentaire, et
continuens notre réflexion sur les itinéraires alternatifs que vous nous aviez transmis. Cordizlement, Gabin Fabre pour Véli-vélo

mobilité(s)

Mooveo

60
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Association Véli-vélo

Vélivélo promeut Fusage des
miobilités actives,
marche et le vélo, en Haute-Vienne.

notamment la

MNous proposons @
- un atelier participatif d'auto-
réparation qui permet & chacun de
réparer son vélo a moindre frais et
permet le réemploi,
- une vélo-école,

- des formations auprés des
entreprises et des collectivités,

- des balades et I'apprentissage du
voyage a vélo,

- du plaidoyer citoyen auprés des
collectivités,

apportant une expertise en tant

notamment en

qu'usagers de la voirie

CONTACT
Mom : Fabre

Prénom : Gabin
Mail :

limoges_org

amenagements@velivelo-

CAHIER D’ACTEUR

Ouvrir un mouvement des possibles

Les bienfaits du vélo ne sont plus & démontrer : pas de bruit, pas
de pollution ni d'émissions de gaz & effet de serre, peu de
consommation d'espace, bon pour le porte-monnaie et la santé,
bon pour les finances publiques (1 km & vélo rapporte 0,58€ & la
société quand 1 km en voiture nous coiite 0,40€)*. De plus, le vélo
peut répondre & des déplacements multi-motifs comme aller faire
585 COUrses ou emmener ses enfants a I'école

Avec une croissance de 13% par an, la part modale du vélo sur
notre agelomération atteindra 4% en 20307 et 15% en 2040, C'est
donc le mode de transport qui est le plus grand levier de
décarbonation. Des politiques favorables au vélo sont donc une
nécessité pour répondre & Furgence cdlimatique. Cet objectif est
atteignable gréce au vélo a assistance électrique qui vient gommer
a topographie limougeaude.

Pour y parvenir, Véli-vélo travaille & des propositions de réseau
express vélo et de refonte du plan de circulation pour que le vélo
trouve sa place en ville et puisse se développer [voir schémas en
annexe 1 et 2). Le projet Moovéo est une|formidable opportunité
pour initier ces changements.

Les mesures de réduction de la place de la voiture en ville
(piétonnisation, pistes cyclables, limitation & 30 km/h) sont
souhaitées par une majorité des habitants. Leur acceptabilité
sociale est souvent sous-estimée par les élus, et évolue
positivement au cours du temps une fois le projet achevé. Les
candidats élus dans les métropoles aux municipales en 2020 ont
proposé davantage de mesures de réduction de la place de la
voiture dans les métropoles que leurs concurrents.?

Moovéo est aussi Popportunité de développer les solutions
alternatives @ la voiture individuelle : 26% des ménages n'en
possédent pas & Limoges, et de nombreux autres voudraient
réduire son usage. C'est l'occasion de favoriser I'intermodalité et
a multimodalité, de renforcer Foffre de transports en commun y
compris ferroviaires, de penser un réseau cyclable hiérarchisé, de
prévoir des trottoirs accessibles & tous les piétons, et de créer de
nouveaux espaces agréables & wivre et résilients face au
déréglement climatique.

Concertation prealable - 16 septembre au 18 octobre 2024
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I/ QUESTIONNEMENT : MOBILITE

Ouels sont les enjeux d'aménagement de I'espace public et de |a ville, 3 I'horizon 2030,
20507

Penser des déplacements sobres et intermodaux ol un Réseau Express VElo (REV) contigu au
linéaire de BHNS concemeé trouve sa place. Penser circulaire et pas uniquement radial pour des
connexions entre communes de 1&re et 2éme couronnes, favorisant un rabattement sur des
stations tram-train. Une refonte ambitieuse du plan de circulation est nécessaire afin de
donner plus despace aux aménagements doux. Un mode de végétalisation innmovant
siintégrera dans ces espaces revisités et pourguoi pas de lagriculture urbaine dans des
espaces publics dépollués. Lobjectif est de tendre vers plus de résilience territoriale et de
souveraineté mobilitaire od, au cours d'un méme trajet multimodal, il sera possible de
marcher, faire du vélo, se nourrir, prendre le bus puis le train.

Quels modes de déplacements sont & développer en ville, pour quels usagers ?
Pendant trop longtemps, la priorité a été

donnée a la voiture individuelle, un mode de  wresne o
transport peu adapté a la ville dont les
habitants subissent les extemalités
négatives : bruit, pollution, consommation
d'espace, coit, accidents. Nous pensons gue
la bonne hiérarchie des modes est |la suivante

Cette hiérarchie doit étre appliquée dans les !
choix d'aménagements, et dans leur Wing¢  polluent
disposition sur l'espace public : vitesse

croissante de la facade du bati vers le centre de la chaussée.

individuel cher récen

Tous les usagers doivent &tre pris en compte, y compris les PMR. Tous les motifs de
déplacement doivent également étre pris en compte, que ce soit domicile-travail, courses,
enfants ou bien flanerie et loisirs.

Comment faire cohabiter les usages dans des voiries souvent étroites ?

Pour faire des arbitrages, il faut appliquer la hiérarchie des modes ci-dessus. En premier lieu,
sur les axes identifiés pour le développement des bus et des pistes cyclables, il est nécessaire
de réduire au maximum la place accordée & la voiture individuelle @ action sur le plan de
circulation, double-sens cyclables, vélorues, zone 3 trafic limité, limitation des stationnements
en surface. |l faut en priorité conserver toujours un espace confortable pour les pietons
(trottoirs d'au moins 2m, notamment sur les rues desservies par le BHNS). 5i un choix doit &tre
fait entre végetalisation et piste cyclable, il nous parait préférable de privilegier une piste
cyclable notamment si un itinéraire cyclable direct est identifié. Mous justifions également ce
choix par l'empreinte carbone (voir plus bas). Si 'emprise disponible pour des arbres n'est pas
suffisante, la végétalisation peut étre reportée sur les rues résidentielles adjacentes, ou bien
envisager en fagade* ou en canopees,

Sur les rues empruntées par le BHNS, il nous semble souhaitable d'insérer des pistes cyclables
dés que l'emprise dépasse 14 ou 15 métres (explication détaillée en annexe 6). Dans les rues
de moins de 14 ou 15 métres, il faut prévoir un itinéraire alternatif et attractif constitué de

2
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pistes cyclables continues et sécurisées, et autoriser les vélos 3 emprunter ponctuellement les
couloirs de bus en site propre pour la desserte locale. En revanche, si la largeur permet
d'intégrer une piste cyclable en plus des deux voies pour les véhicules motorisés, |a solution
d'ouvrir les couloirs de bus aux vélos ne doit pas étre retenue.

Les pistes cyclables bidirectionnelles sont moins consommatrices d'espace que les
unidirectionnelles. Leur largeur minimale est de 3m, mais 4m permettront d'accueillir un flux
vélo important a I'avenir. Elles ne peuvent tolérer aucune discontinuité. Un soin particulier doit
&tre apporte au traitement des intersections, y compris vers les rues situées de I'autre coté de
la chaussee.

Enfin, les priorités dans le partage de l'espace d'une chaussée doivent étre pensées
globalement au niveau du quartier. La nécessaire liaison en piste cyclable sécurisée entre le
ceeur de ville de Limoges et Ester ne peut passer gue par |2 rue du Genéral Leclerc si on
n‘accepte pas de scinder de ligne de bus sur les rues Aristide Briand ou du Grand Treuil, trop
etroites pour y ajouter une piste cyclable. Litinéraire alternzatif envisage par |z rue du
Chinchauvaud et I'avenue de Louyat ne sera pas atiractif pour les cyclistes. Des détails chiffrés
sur ces itinéraires atternatifs sont présentés en annexe 4.

COuels services sont nécessaires au niveau de quelles stations ?

Les stations du BHMS devraient toujours étre abritées, confortables, avec une signalétique
indiguant les prochains passages. Dans les terminus et les parcs relais, prévoir des consignes
securisées de stationnement vélo pour favoriser lintermodalité. Comme pour les vehicules
motorisés, leur accés pourrait étre gratuit en complémentarité avec un billet de transport en
COMMUM.

Réflexions sur les terminus

L'extension du trolley T2 via le Cluzeau jusgu'au CHU est une bonne idée qui permettra une
meilleure desserte du site. En revanche, il est souhaitable que I'ensemble des hopitaux du
secteur soient desservis directement par le BHNS ainsi gu'une piste cyclable. Nous présentons
une proposition de boucle autour du CHU en annexe 3.

A Panazol, I'itinéraire alternatif 3 la RD941 doit &tre une piste cyclable bidirectionnelle
aménagée sur la rue des Vignes par une mise a sens unigue de la rue.

IIl/ QUESTIONNEMENT : TRANSITION ECOLOGIQUE

Le projet Mooveo intégre des stratégies d'adaptation au déréglement climatigue a travers la
végétalisation de nombreuses rues, |z prise en compte de I'albédo des revétements, |3 gestion
integrée des eaux pluviales et le renouvellement des réseaux d'eav, ce gue nous saluons. Ces
sujets sont importants pour laisser une ville agréable a vivre - et vivable - a nos enfants.

Limiter les ilots de chaleur dans |a rue est souhaitable, mais les habitations ne sont pas sous
les arbres. Ainsi, il nous semble primordial de penser d'abord a limiter drastiguement et dés
aujourd hui les émissions de GES, pour limiter les effets du déreglement climatique partout en
ville. En effet, il est plus facile et bien moins codteux d'adapter |a ville 3 +2°C qu'a +4°C. Moovéo
traite ce sujet a travers le report modal (dont les hypothéses pourraient étre plus détaillées),
la place faite aux mobilités actives, les nouveaux arbres plantés et le choix du matériel roulant.
Mais pour faire des arbitrages entre différentes solutions, des estimations chiffrées de bilan
carbone rue par rue pourmaient étre réalisées.

A titre d’exemple et pour donner un ordre de grandeur, sur I'avenue du Général Leclerc, si le

3
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choix doit étre fait entre 60 arbres et une piste cyclable qui porterait la part modale vélo 3 6%
des véhicules motorisés sur cette rue (objectif PDU 2030), les arbres captureraient 150 fois
moins de CO: gue ce que les vélos éviteraient d'émettre par des voitures en 2030 (estimation
conservatrice, détails du calcul en annexe 5). Bien sir, cela est une estimation et ne prend pas
en compte tous les aspects positifs de |la végétalisation, ni des aspects positifs du vélo
notamment sur la santé. Néanmoins, I'ordre de grandeur nous parait significatif.

Dans les villes qui développent des infrastructures cyclables, la part modale vélo augmente de
12 3 13% par an. Ce sont les hypothéses du POU : 0.8% en 2016, 4% en 2030, ce qui donne
environ 2% aujourd hui. En prolongeant |a tendance, on obtient 15% en 2040. Le vélo est donc
le transport décarboné gui a la plus forte marge de progression a I'horizon du projet. Cest
pourguoi il est trés important de développer un réseau de pistes cyclables continues et
sécurisées. En reprenant les hypothéses ci-dessus, en 2040, les déplacements a vélo
éviteraient d'émettre 500 fois plus de CO, que ce que les 60 arbres capturerzient chague
année.

Il QUESTIONNEMENT : CADRE DE VIE
Place Maison Dieu

Mous saommes trés favorables a réserver cette place aux piétons, aux vélos, a la végétalisation
etawx bus.
Place Jourdan

Mous sommes favorables & |z réduction de l'espace consacré aux véhicules motorisés,
notamment aux intersections. Cela favorise |a sécurité de tous les usagers. L'espace libére
entre le cours Jourdan et l'avenue du Général de Gaulle pourrait accueillir davantage de
vegetalisation, des arceaux vélo et des terrasses.

Au sud de la place : est-il vraiment nécessaire de conserver 2 voies en site propre pour les bus,
quand de nombreux arréts sont déja prévus au nord 7 La desserte cyclable du sud de la place
est a revoir : il nous semble nécessaire de prévoir des continuités cyclables vers les rues du
Maupas, du 71éme mobiles et le boulevard de Fleurus. Une desserte cyclable par le centre de
la place est a éviter : cet espace est & dédier aux piétons a travers un parc végétalisé. Une
proposition alternative est présentée en annexe 7.

Alternativement, I'angle sud-ouest de la place pourrait devenir piéton, ou bien la surface
consacrée aux vehicules motorisés pourrait y &tre réduite.
Place d'Aine

Parmi les 3 hypothéses présentées, 'hypothése n®1 nous semble la meilleure car elle donne le
plus d'espace aux pietons, aux vélos et 3 I3 végetalisation. Elle permet également une
continuité cyclable entre Gambetta et Victor Hugo/Couraud. Cette continuité doit étre
matérialisée au sol car le flux vélo attendu a terme sera important. Bien entendu, sur la place
d'Aine comme sur de nombreuses rues du projet, cette hypothése doit s'accompagner de
modifications au plan de circulation pour réduire fortement le trafic de transit et conserver une
vitesse commerciale attractive pour les usagers du bus. Cela peut passer par un plan de
circulation en marguerite a l'intérieur des boulevards périphérigques, ou a minima une mise a
sens unigue du “ring” autour du Chateaw.
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ANNEXES
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1. ADEME. Impact économique et potentiel de développement des usages du vélo en France
en 2020. (2020).

2. Limoges métropole. Plan de déplacements urbains de Limoges Métropaole. Premiére
partie : Etat des lieux et ambition. (2019).

3. ADEME. Acceptabilité des mesures de réduction de la place de la voiture. £z libraine
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1. Schéma du Réseau Vélo Limogeas sur lequel nous travaillons

d=m habttanis de Limoges Métropos
mﬁ?dumlum

178 km
I I Mikm sxigtanty
I A Iun:lunil-impr
17N

50€
(€) imtparmin
10 ans

ME : ce visuel est un travail en cours et est susceptible d'évoluer.

L'ADEME recommande aux collectivités d'investir dans le vélo 30 €/an/hab minimum.”
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2. Proposition de plan de circulation en marguerite

%TramTroin -

- Y Proposition de plan
@ de circulation en
N pétales a Limoges

Montjovis Bénedicting + Envoiture, il devient Impossible de
passer d'unpétale & Fautre &
que par les boulevards circulaires

Chague pétale dessert au moins un
grand parking du cceur de ville

Les limites entre les patales restent
perméables aux mobilités douces

Le trafic de transit est détourne vers
les boulevards, les quartiers sont
apatsés

Il devient facde d'instaurer des boucles
de circulation & sens unigue et de
redistribuer I'sspace & moindre codt

.
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4. Existe-t-il des itinéraires alternatifs a I'avenue du Général Leclerc ?

Itinéraire Temps | Distance| Dénivelé | Pente max
Tourny vers Ester (min) | (enkm) | (enm) (en%)
Via Général Leclerc 19min| 5,4 km +90m 8%
Wia Chinchauvaud / Mistral / Louyat| 21min| 6,2 km +110m 7%
Via Grand Treuil 18min| 5,1km +90m 7%
Via Aristide Briand 15min| 4,3km +90m 8%

Source : www.komoot.com

L'avenue du Général Leclerc constitue un axe de Réseau Express Vélo préfléche et privilégie
gui permet d"avoir une distribution géographigue des flux équilibrée et direct vers la zone nord
avet |a future piste Lowis Armand d'une part et d'autre part vers Ester via la piste lean Monnet
jusgu'a Beaubreuil et plus. Cette avenue sintegre dans un tissu dense de population jusgue
dans ses rues adjacentes.

Les itinéraires cyclables via les rues du Grand Trevil ou Aristide Briand ne pourront pas étre
realisés avec une piste cyclable sans scinder les lignes de transports en commun qui y circulent.

Litinéraire alternatif par la rue de Chinchauvaud et de Louyat constitue un détour en temps,
distance, dénivelé positif et nombre d'intersections qui découragera les cyclistes. De plus, les
aménagements cyclables actuellement prévus sur la rue du Chinchauvaud ne sont pas du tout
aussi securisants gu'une piste cyclable, et pas au niveau d'un Réseau Express VElo.

Pour répondre aux discontinuités de piste cyclable envisagées sur I'avenue du Genéral Leclerc

# une piste cyclable bidirectionnelle ne doit pas avoir de discontinuité, sous réserve de
mettre directement en danger les utilisateurs circulant en sens contraire du flux de
circulation motorisée.

* auniveau du parc de Joinville, si 'emprise est insuffisante il pourrait &tre envisagé de
réaliser |a piste bidirectionnelle dans le parc entre les 2 alignements d'arbres.

# 3univeau du point SMNCF : ce pont a la méme largeur que le reste de I'avenue. Ce pont
constitue I'accés a la future station du tram-train Versailles-Leclerc ol un espace devra
&tre réservé pour son ameénagement. Si lemprise est insuffisante, il pourrait etre
nécessaire de créer un ouvrage piéton en encorbellement avec accés aux voies ferrées,
constituant ainsi un pole intermodal avec le BHNS et les vélos.

Dans I'hypothese d'une insertion de |a piste cyclable coté Ouest sur Genéral Leclerc intra-
boulevards, il faut envisager une traversée sécurisée pour basculer coté Est au nord du
Boulevard des Arcades. 5i la circulation générale n'est plus autorisée 3 emprunter la section
devant les locaux de 'ADHAF, |2 bascule pourrait se faire de maniére sécurisée a cet endroit
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6. Explications sur la limite d’emprise de 14 ou 15 metre

Pourdéterminerla largeur limite de 14 ou 15 meétres, nous nous basons sur la rue hypothétique
suivante de 15 m de large :

hﬂ, '—'7'.‘ 11,8 3 00 8 £ 41
O IIM _‘_”l

I ! _’ ' _ o
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Toates Tetoa stes - e
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3m 1e Ve e
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Aucune des solutions ci-dessus n'est parfaite, mais 14 ou 15 metres nous parait etre la [argeur
minimale qui permet cette diversité de profils en largeur. Cela rend la rue viable pour les

usagers du transport en commun, accessible pour les piétons, et sécurisante pour les cydlistes.
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7. Proposition d’aménagement de la place Jourdan

Leégende:

Bleu : piste cyclable

Jaune : circulation générale
Violet : site propre bus
Vert : végetalisation

8. Réflexions complémentaires

Si 'emprise est restreinte, les emplacements de stationnement pour véhicules hors PMR ne
doivent pas dépasser 2m de large. || faut adapter |es véhicules 3 |3 ville, et pas l'inverse. Il est
prouvé gue l'augmentation de Ia taille et du poids des voitures augmente Iz gravité des
accidents.

Moovéo se fixe comme objectif I'apaisement de la circulation et les maobilités douces,
I'abaissement du bruit, de |z pollution et de I'accidentologie. Ces enjeux sont ceux auxguels
repond un abaissement de |a vitesse maximale a 30 km/h. Ainsi, le projet Moovéa doit étre
I'occasion de regualifier en zone 30 les rues empruntées par le BHNS a3 lintérieur des
boulevards qui ne le sont pas déja. Cela concerne |'avenue du Geénéral Leclerc, |a rue Theodore
Bac, la rue Sainte Claire, ['avenue Albert Thomas et I'avenue Georges Dumas. Avec 'évolution
de Ia jurisprudence sur les plateaux surélevés, les solutions techniques a cette mise en uvre
pourraient etre des coussins lyonnais, des feux recompense/onde verte ou de Ia verbalisation
automatique.

Enfin, le projet Mooveéo est I'opportunité de dessiner les premiéres lignes du Réseau Express
Velo. Nous travaillons a des propositions a ce sujet et souhaitons echanger avec Limoges
Meétropole de I'articulation du REV avec Mooveéo. Cette réflexion commune doit avoir lieu trés
prochainement, afin d'éviter de détruire de |a voirie neuve dans un futur proche.
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CAHIER D’ACTEUR - BSP

& au projet territorna

La mobilité sguele

Les rermarques et propositions du  présent  document
sinscrivent  dans la continuité dun traval engogé depuis plusieurs
anngeas oux cotés des collectivités et acteurs locaux. Elles portent sur
la mise en euvre dun projet de mobilité global et cohérent sur les
bassins de vie de la Haute-Vienne (435 000 hab) et plus largement
«du Périgord-Limousin (1200000 hab.} dont le projet de BHNS et de
refonte du réseau urbain STCL ne sont gu'un maillen. Tenir compte de
ces limites géographiques d'usage et ce qu'elle recouvrent en matiére
de démagraphie. d'activités, etc. contérent toute légitimité pour
envisager des acticns d'envergure et porter une politiqgue ambitieuse
en maotigre d'oménagement du territoire MNous avons la chance de
posséder sur ce méme territoire un des plus riches maillage ferrovicire
de France aprés la Région Parisienne ( . jes u),
ce gui place le train comme élement incontournable de toute
structuration cohérente et responsable de l'oftre de transport. Mous
considérons. quil n'est pas nécessaire de rappeller ici tous les
avantages d'un systéme ferroviaire efficace. en matigre de service aux
usagers, de tronsistion écologigue.  dattractivite  territoricle,
dintégration sociale ou encore comme outil stratégique de
planitication et de dévelloppement avec tous les enjeux qui en
découlant.

Le SCOT actuel, comnmun avec ELAN et le Plan de Déplacement
Urbain (PDU) adopté en 2018, comme de nombreux autres documents
cadres, font expliciternent rétérence a lo pertinence du ferroviaire
pour lo desserte urbaine et rurale du territoire et @ limpérisuse
nécessité d'accompagner son develloppement en paralléle des lignes
de BHS et de lo refonte du réseau STCL. En 2022, Limoges Métropole
c'est agalement engagé officizlement par l biois de son adhésion au
collectif BSP [ } & conduire une politique de
mobilite structurée autour de l'étoile ferroviaire et dintégrer plus
lorgement ce sujet a lensemble de ses strotégies et politigues
d'aménagemant.

Le projet MOOVED dans toutes ses composantes doit donc
s'inscrire en pleine et entiére complémentarité du réseau
ferrovigire, anticiper la desserte renforcée de l'agglomération par
le train et constituer de lo sorte une premiére étape de mise en
ceuvre du Service Express Régional Métropolitain sur I'étoile de
Limeges. |

!
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I/ QUESTIONNEMENT : MOBILITE(S)

I Intermodalite | Coordonner I'offre de mobilite sur le territoire

La particulorité du territoire. partogé entre tissu rural et urbain implique de penser le
systéme de tronsport bien au-deld des seules limites administratives de logglomération centre.
Lefficience globale du projet de mobilité repose donc sur lerganisation dune porfairs
complémentarité a toutes les échelles. organisée a partir du réseau ferrovicire et de son
infrastructure lourde existante. Sur ce principe la refonte des lignes de cars régionales couplées
au lignes de trains renforcéses, donne la copacité doftrir une couverturs en transport en
commun pour 6% de la population Haut-Viennoise: De la méme tacon, les deux lignes BHNS de
part leurs tracés entre les trongons ferrovicires sont une occasion inedite de constituer un
s',-steme complet de transport intermodal {of. onnexe Complemantarite SERY

‘boinz). Il convient donc d'assurer lors de I|:: mise en muvre de ces deux premléras ||gnes e
cahérence & la fois temporelle et spatiale de tout le réseau tant sur les grilles horaires et
correspondances que sur l'aménagernent des HUB de mobilités cinsi tormés (train-bus-vélo-
pigton-voiture).

cars at resedux

I Du réseau urbain au réseau territorial | Anticiper les haltes terroviaires

Lo convergence des branches de I'étoile ferroviaire de Limoges en deux trongons seulement
sur lagglomération permet denvisager un cadencement suffisant pour une desserte urbaine
par le train en sus du réseau de tralley-bus Qutre les gares pré-existantes. vingt sites sont
identifiés sur le périmétre de Limoges Métropoles pour de nouvelles haltes ferroviaires. Parmi
aux, B sont directement positionnées sur le tracé des lignes du projet Moovéo. [F annaxe
dediees por halte). En ce sens dans le cadre de la mise en euvre des deux lignes de BHNS, il
convient dintégrer cette composante au projet urbain et aux principes d'oménagemeant selon
les spécificités et contraintes de chacun des sites (veille foncigre, implantation des guais et
emprise de lo station, traversées de voles, accés, réseaux et infrostructures, intermodalite,
services associés, etc) Jusguici cing haltes ont été jugées pricritaires. Hotel de ville et CHU
pour leur position strotégique. Couzeix. Le Polais/Vienne et Condat/Vienne pour le potentiel
voyageur dans des secteurs difficillement desservies par le réseau STCL. Il semnble pertinent de
considérer dés lors l'opportunité de concentrer les efforts autour da Moovés par la priorisation
des haltes en lien avec le BHNS, notamment sur la ligne T5, barreou urbain en correspondances
des deux lignes A et B

n Hierarchie des modes : Ecarter la voiture sur le tracé des lignes

La mise en euvre des deux lignes BHME est une formidoble opportunité d'opérer une
transition radicale dans la fagon de considérer la ville et les déplacements pour un gain de
place et de confort dons l'espace public. Sur les trocés des deux axes structuronts. il est
indispensable d'arbitrer prioritairement en faveur des transports en commun, des medes actifs
(ot contribution Veli-velo) et de la renaturation de |a ville en tronsférant lo voiture sur d'outres
cirguits. (cf. 1.2 plan de circulation).
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II/ QUESTIONNEMENT : TRANSITION ECOLOGIQUE

I Report modal : Clarifier I'offre, faciliter les usages

Compte tenu des donnédes accessibles en matiére d'emissions de GES. de polluticn
atmosphérigues, de consommation et de gqualité des espoces publics ou encore
d'acoidentalogie, le principal levier d'action en matiére de tronsition reste le report modale.
En complément du renforcement et de la coordination de l'offre de transport comme évogue
précedemment, il est nécessaire également de poursuivre les efforts engogées notarmment
avec la MAM sur la billétigue intégrée unigue tous medes sur la tarification, sur la signalétique
et lintormotion voyageur, de fogon 4 proposer une offre adaptée, pratigque et lisible en tout

point du territoire (of Parimood. || est égalernant indispensable de redoubler detforts de
pedagogie sur le temps long pour accompagner la mise en euvre du projet et les
changements d habitudes.

I Partage de I'espace : Revoir le plan de circulation

Las contraintas inhérente & lo configuration du tissu urboin et oux lorgeurs de rues
notarmnment cbligent @ opérer des choix pour lintégration d'un réseau de maobilités efficace au
sein de la ville. Ce travail passe par une reconguéte des espaces dédiés 4 la voiture au service
des autres modes de déplacemeant et du<onfort de lespace public. Il s'agit dés lors d'oppaiser
le coeur de ville par lo pigtonisotion des trois ceeurs historiques (cité, chateou. gare). de déporter
le troffic de tronsit sur les boulevarcs extérieurs. dopérer une mise d sens unigue quasi
sytématique des rues pour un gain signiticatit de place sur la vaoirie, natamment sur les deux ring
intérieurs, de dédier certains axes et trongons cux transports en commun et aux résecu
cyclable.

Il Strategie urbaine et fonciére : Dupliquer les principes a différentes échelles

Nous saluons le parti pris d'établic le Eoeme g
systame de mobilités non pas comme seul  tedwsdiui y doigts dagants §
résaou de transport mais comme squelette ]
d'un  prajet  urbain plus  large. Mous
encourageons 4 ce que cette meme
logique s'applique pour la construction du
PLUI @ l'échelle du territcire métropolitain,
notamment & partir du réseau ferraviaire. A
léchelle des communes, ce principe peut se
décliner notaomrment @ travers lo refonte du
résequ STCL et lo mise en ceuvre d'un schéma
cyclable continu.

P "
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I1l/ QUESTIONNEMENT : CADRE DE VIE

I Souplesse de projet : Etendre les périmetres d'intervention

Dans le codre des ateliers de concertation. des réunions publiques et selon les différentes
documentations  auxquelles nous avons eu accés, apparaissent différents sujets et
problématiques dont la résoluticn semble insaluble ou plus complexe et couteuse si cantonndes
sur le seul troce des lignes Moovéo. Clest le cas notamment comme v précedemment pour les
déplacement villes-campagne et le repart modale a l'échelle du territoire, Mais cela se contirme
&galernent pour les circulations automobiles et le stationnernent ou lo gestion des eaux de pluie
et de ruisselement Dans ces deux cos trés concrets, l'extension ponctuslle du périmetre d'étude
et dintervention aléchelle d'une rue ou d'une parcelle adjocente, méme hors compétence offre
un panel plus large de scluticns et une marge de maneuvre plus impertante. Il semble dorc
dormmage de se priver systémotiquement de cette opportunité pour des guestions de
répartitions de compétences ou de portage entre maitrises douvrages.

I Gouvernance | Coopérer dans l'intéret des habitants

Le sujet des transports appelle Goonsidérer une offre globale de mobilité a l'échelle de tout
le: territoire. Celleci ne peut se faire sans une coopération aiguee. d'abord en local entre les
diftérentes EPCI et le(s) départernent(s). puis collectivernent avec la Région Nouvelle-Aguitaine,
les services de IEtot et les partenaires ossociés (gestionnaires, armateurs, etc). Dans ce travail,
du tait de sa position et de son statut particulier, ko Métropole se doit d'étre motrice et pro-
active auprés de ses homologues ot voisins. A 'échelle de Moovéo, en tant gu AOM et maitrise
dOuvrage. elle a le devoir de coordenner projet de transport et urbanisme et faire valeir sur
ces deux sujets specifiques lnteret et les priorités des projets collectils métropolitains sur les
actions propres a chocune des communes membres.

Il Construction collective : Integrer systéematiquement I'expertise d'usage

Mous saluons les démarches engagées por Limoges Métropoles dans le cadre des
concertations pour présenter le projet Moovéo daons toutes ses dimensions. Mous saluons
également le travail des services aux cétés des maitrise d'euvres en charge du projet et
remercicns pour leur disponibilite, leur patience. leur pédagegie et leur écoute Malgré lo
réussite de ce processus et o richesse des échanges, il apparait toutefois nécessaire de ne pas
se cantonner au seul volet réglementaire des consultations. Nous appellons de tout ceeur & une
intégration plus systématique des experts locaux, acteurs territorioux et associations dusagers
dans les projets quiil s'ogissent des phases amonts de programmation, comme des phases plus
opérationnelles de conception et de réalisotion. Comme beaucoup d'outres nous aspirons A
travgiller de tagon réguliere et de concert de fagen @ porter collectivement les sujets et
béneficier de la sorte dune intelligence callective renforcée.
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ANNEXES :

| L'étoile terroviaire de Limoges : Considérer le bassin de vie

Saint-Junien

Thiviers | Saint-Yrieix

- Un rayon de 60 km autour de Limoges. une moyenne de 40 min de déplacement quotidien
- Un réseau parmi les plus denses de France (400 km, huit branches, 50 gares existantes)
-'Un bassin de vie de plus de 435 000 persconnes

-'96% de la population @ moins de 10 km du réseau ferré

- 16 000 logements vacants a proximité immediate du réseau
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IN. Charte du Collectit BSP: Un engagement pris par Limoges Métropole

La te charte s'adres
Lacharte du et mmlom.:oit:nt souhnsoir ms:n?;:.mmn: dmphvﬂ?cu:

et le travail du collectif pour la mise d'une offre de
Collectif BSP  transport giobale st cohérente & parti des etoiles ferroviaires.

LE CONTEXTE

La mobdité est une problématique collectnve ncantournable qui touche chagque habtant quel que sot scn dge son
lleu de résdence ou son mode de vie. Aujourdhul plus encore, les enjeux socioux et environnementaux Nous InvMte &
questionner nos maniéres de vivre et de nous deplocer.

Le ferroviare est depuls loegtemps désgné comme l'alternative pertinente pour assuwrer conlfortablement et
écologiquement les deplacerments du quotidien. Limoges. comme de nambreuses villes en Europe, constitue un
carrefour ferromaire quilu permet de beéneficier d'un madiage extremement fin du territore. Bien gue dissimule dars
le paysage urboin et rural. le chemin de fer st amniprésent et recele un potentiel considerable pour les mabilités
doujourdhui et de dermain.

LE PROJET

Conscient de cet héntage. le Collectif BSP défend avec ses partenaires une offre de tronsport
coherente articulée autour du systéeme ferroviaire renforcee. Il est nemmé localement. TromTrain
Limousin pour sa capacite & desservir sans rupture de charge le tissu urbain et rural en reponse
aux besoins de mobilité des bassins de vies et d'usage.
Le collectif BSP fedére et occompagne en ce sens les acteurs terrtoriaux. habitants. collectivités.
associations. syndicats et entreprises autour du projet.

LES ENGAGEMENTS

Le projet TramTrain est une initiotive collective portée par ot pour un territoire. La présente charte énonce
7 engagements en laveur de la mobilité pour tous. du rail et du TramTrain Limousin,

TramTrain termodalit

LIMOUSIN Construire un maillage fin du territoire par la
complémentarité de tous les modes de transport.

Peérenniser et développer l'infrastructure
ferroviaire existante sur tout le territoire. Maintenir les lignes TER comme ligisons directes
et expresses entre les principaux centres-urbains.

1itat
Prendre en compte les besoins des usagers et UGS G A POV IBIUEIICTIICI
habitants dans I'établissement des grilles horaires. Favoriser le fret ferroviaire pour le transport
des correspondances et de la tarification. de marchandise et développer une véritable
logistique territoriale.

110

Intégrer le principe du TramTrain dons tous les “o
documents d'urbanisme. d'aménagement et de Soutenir tout projet de transport similaire en
stratégie territoriale. Nouvelle-Aquitaine et en France.
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Il Le RER Périgord-Limousin : SERM rural pour 1.2 million d'habitants
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v Focus sur I'eétoile de Limoges
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V. Le SERM : Complémentarité entre ferroviaire et cars régionaux
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VI Le SERM : Complementarité entre ferroviaire et réseau urbain
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Vi, Focus sur les haltes :Terminus ZIN — Le Theil

LIGNE MOOVEO: Ligne A
LIGNE TramTrain-Limousin Ligne urbaine T5, Aixe/Vienne - ZIN Le Theil
SPECIFICITE : Mise en correspondance de deux terminus

Le barreau Nord de la ligne TS simplante en
lieu et place de lembranchement ferroviaire
existant sur la ligne de Poitiers au nivecu d'Uzurat.
|| permet une desserte de la zone Nord et offre une
opportunité de renforcement de la desserte
urbaine sur la ligne T4, Le Dorat - Saint-Junien
jusgu'en gare de Aixe-sur-Vienne. La proximité
avec le terminus de la ligne A pose la question
d'une connection directe entre les deux réseaux
pour ossoir la complémentarité Bus-Train entre
deux axes structurants. Elle implique o
reconfiguration du passage a niveau sur l'avenue
de Broglie et lo mise en ceuvre du terminus
terroviaire pour le retournement des navettes.

11

Concertation préalable - 16 septembre au 18 octobre 2024
Projet Moovéo - Cahier d’acteur



:.M':Limoges ) « mobilité(s
*dVlétropole \TramTrain o
Communaut urbaine
VIl Focus sur les haltes : La Bastide-Parc des Expositions

Le pole multimodale déja en
place au sein du quartier de la
Bastide o la capacité détre
renforcé par la création dune
halte ferroviaire souterraine de
type métro dans le tunnel de la
ligne Limoges-Poitier. En plein
ceeur du quartier, cette halte
offre des temps de trgjet
imbattables vers le centre-ville
(moins de 10 minutes) et
constitue un accés direct au
parc des expositions depuis tout
le territoire.

Compte tenu du classement en
quartier prioritaire du secteur, la
station peut-étre intégrée et
donc co-financéee entre autre
dans le cadre du NPRU. Elle est
egalement |'occasion d'intervenir
en surface sur lenrichissement
qualitatit des espaces publics
adjacents

LIGNE MOOVEO: Ligne A
LIGNE TramTrain-Limousin Ligne urbaine TS5, Aixe/Vienne - ZIN Le Theil et
Ligne T4, Le Dorat - Saint-Junien

SPECIFICITE : ‘Station Souterraine en programme NPRU

Concertation préalable - 16 septembre au 18 octobre 2024
Projet Moovéo - Cahier d’acteur
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¢ \ A:Limoges ‘. . T
%Métropole ‘ T"’m"TS!!.'. "‘2,'3,',}{,";‘-

Communauté urbaine

IX Focus sur les haltes : Versaille-Leclerc

La station Versaille-
Leclerc fait partie des
stations simples de surface
dans les tranchees
terroviaire. La voie double
deja existante et le pont
simplitie  considerablement
les travaux d'infrastructure a

realiser. Lo positicn
‘ stratégique en plein coeur du
quaortier Carnot et des
secteurs résidentiels
adjocents couplé au
| phasage du BHNS pousse &
lintégrer parmi les haltes
prioritgires

LIGNE MOOVEOQ: Ligne A
LIGNE TramTrain-Limousin : Ligne urbaine TS5, Aixe/Vienne - ZIN Le Theil et
Ligne T4, Le Dorat - Saint-Junien

SPECIFICITE : Station simple en ceeur de quartier résidentiel
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s N A:Limoges . { : mobilité (s
® 7
Metmpme »'_?\TramTrglr_g utid
X f s sur les haltes : CHU Dupuytren
LIGNE MOOVEO: Ligne A
LIGNE TramTrain-Limousin Ligne T1, La Souterraine-Pompadour
Ligne 72, Gueret-Thiviers
Ligne = . Eymoutiers-Uzerche
SPECIFICITE : Station porte de ville - Ascenseur urbain et passerelle

Wors Garo ces Bonddictins >

CHU - DUPUYTREN (LE CLUZEAL)

e ux s, pesseselle
Dadng o Garne routione

< Wors Prigueu-Sordaaux

Située entre la Vienne la N21destinée @ un potentiel déclassement pour gestion locale et le
Centre Hospitalier Universitaire, la station inscrit de part et d'cutre de 'axe Bordeaux-Limoges
dans latopegraphie prononcée du site. Outre l'acces territorial gu'elle offre aux services de soins
et aux deux campus universitaires, ele est également I'occasion de marquer l'entrée de Ville et
d'accompagner la transtormation du boulevard urbain adjacent vers kle, Bosmie laiguille et
Aixe-sur-Vienne (cf. réseou express vélo et cars régionaux notamments). A considérer comme
une halte-passerelle, il peut-étre judicieux détudier l'extension de louvrage au-delade la riviere
dans une logique d'extension du Parc des Bords de Vienne vers les communes en aval.

14
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iLimoges
étropole

Communaute urbaing

~TramTrain mobilité S

UMOUSIN Moovéo

Xl Focus sur les haltes : Hotél de ville

Le  positionnement
éminement stratégique
de cette halte en plein
. ceeur de Limoges en fait
de loin l'une des plus
emblématiques. Installée
dans le tunnel du Paris-
- Toulouse elle offre un
~ accés direct sur le parvis
de |hotel de ville et les
différentes lignes de bus
qui s'y croisent ainsi que
place Wilson vers les
quartiers historiques.

LIGNE MOOVEO: Ligne B
LIGNE TramTrain-Limousin Ligne Tl La Souterraine-Pompadour
Ligne 12, Gueret-Thiviers
Ligne . Eymoutiers-Uzerche
SPECIFICITE : Station souterraine en ceeur de ville
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ottt

<\ A Limoges . o i
*dVlétropole TramTrain m?‘l:lg:’i;egk.

Communauté urbaine

X, Focus sur les haltes : Faculté des Sciences

La hcolte Faculté des
sciences bénéficie dune
situationprivilegiée entre
une entrée de tunnel sur
4 un carrefour important
g* deservie par la ligne B du
BHNS et un pont donnant
directement acces aux
quartiers adjacent. Elle
§ est une porte direct pour
tout le département sur
le campus Vanteau
aujourdhui  trés  peu
accessible  autrement
guen voiture,
notamment  pour les
2tudiants.

LIGNE MOOVEO: Ligne B
LIGNE TramTrain-Limousin : Ligne urbaine T5, Aixe/Vienne - ZIN Le Theil et
Ligne T4, Le Dorat - Saint-Junien

SPECIFICITE : Station en sortie de tunnel
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Moovéo

5L (.
:Limoges 2 2 aee 21 8)
étrop%le R&TramTrgm mobilité(s

& urbaine

X Focus sur les haltes : IUT L'aurence

Comme son
homelogue Faculte des
Sciences ko station IUT
[Aurence profite de la
configuration en place
pour s'insérer dans le tissu
urbain. Lo grefte sopére
ainsi entre les parkings de
NUT de niveau avec les
voies et le pont ferrovidire
existant boulevard rue
Armand Dutreix Elle est
également l'occasion
dgjouter une desserte
supplémentaire du Val de
'Aurence par un mode de
transport lourd Elle peut
egalement  ouvrir  une
correspondance pour une
¥ ligne en direction de
s I'aéroport.

LIGNE MOOVEO: Ligne B
LIGNE TramTrain-Limousin Ligne urbaine T5, Aixe/Vienne - ZIN Le Theil et
Ligne T4, Le Dorat - Saint-Junien

SPECIFICITE : Stotion gérienne en territoire NPRU

f; Wiii
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S\ : Limoges . G
s étropole TromTrgI!n m?‘l;lgiéﬁk.

Communauté urbaine

XIV. Focus sur les haltes : Terminus Mas Jambost

En complement de la
reconfiguration du Val de
I'Aurence Sud dans le
cadre du NPRU, ko station
Mas-jambost offre wne
desserte renforcée des
quartiers  Quest  de
Limoges et des
établissements scolaires
adjacents. I semble
intéressant de croiser
cette halte avec
terminus de laligne Bet le
réseau de voies vertes
positionnées  sur  les
Bouevards périphériques.

LIGNE MOOVEO: Ligne B
LIGNE TramTrain-Limousin : Ligne urbaine TS, Aixe/Vienne - ZIN Le Theil et
Ligne T4, Le Dorat - Saint-Junien

SPECIFICITE : Station urbaine en programme NPRU
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D- LES AUTRES CONTRIBUTIONS

Bonjour, je me permets de donner mon avis quant a l'étude du projet mobilité dela ligne 10 quej'utilise de temps en temps puisquej habite Sainte-
Claire (station Carrefour Beaupeyrat). Personnellement je nevois pas L utilité de ce projet trés long et trés colteux pour le peu de retombées dans

16/09/2024 13:37:29 |Avislibreen ligne cette petite ville ol les bus ne sont pas "empéchés”de circuler par rapport & un traffic peu dense. Ce sont plutdt les voitures qui se trouvent parfois

pénalisées lorsqu'elles doivent attendre derriére le bus aux arréts. Je vous remercie d'avoir pris letemps de me lire méme si je me doute bien mon avis
ne pésera pas beaucoup dans la balance de ce projet certainement déja établi. Cordialement

De : Véli-vélo Amaénagements <amenagements@velivelo-limoges.org>
Envoyé : lundi 16 septembre 2024 14:00

A : Concertation Mooveo <concertation.mooveo@ limoges-metropole.fr
Objet : [EXT] Cahiers d'acteurs et détails sur les insertions cyclables

ATTEMTION: Cet e=mail provient d'une personne exterme a Limoges Métropole. MNe diquez pas sur les liens ou n'ouvres pas les piéces [ointes s vous ne connaisses pas
|'expéditeur et que vous n'gtes pas sir que le contenu est fiable. En cas de doute, contactez dsi-support@|imoges-metropole fr ow composez le 2930

Bonjour,
Meus avons découvert aujourd'hui le dossier de |a concertation, La période de concertalion étant assez courte pour un projet de cette importance,
nous vous écrivons dés aujourd'hui concernant deux points suivants

1) le dossier de concertation mentionne gue les cahiers d'acteurs seront disponible sur la page du projet, er nous ne les trouvons pas. Pourriez-vous
les mettre en ligne svp ?

2) La plaquette mentionne plus de 14km d'itinéraires cyclables, alors que getadtide du 4 septembre 2094 mentionne 26 km d'aménagements
cyclables |e lang des [ignes. Que| est le bon chiffre 7

De plus, les insartions cyclables sont bien moins détaillées dans le dassier de concertation que dans le programme de 'opération de 2023, 3 partir
duguel nous aviens déja commencé a réfléchir des insertions cyclables (voir gette carte). Pourtant, |e nombre de km semble aveir été déja
comptabilisé, Pour gue notre association puisse produire un cahier d'actaur le plus constructif possiole et éviter le maximum de recours juridiques
par |a suite, pourriez-veus nous transmettre des documents détaillant |es insertions cyclables et |es variantes étudiées 4 cette étape du projet 7
Merci par avance pour votre réponse, Nous restons 3 votre disposition pour échanger et faire de ce projet un succes gui transforme notre ville pour
les décennies a venir.

Cordialemant,

Pour l'association Veéli-Véle Limoges

Gabin Fabre

Vice-président en charge des aménagements

Tel : @6 83 98 @7 32

web @ wvelivelo-limopes.org

adresse : 235 avenue du Général Leclerc, B7188 Limoges

16/09/2024 14:59:11 |Avis libreen ligne

Buﬁjuur,j'ﬁabite ruede‘s landes {quamerdeBélleg‘ardeJ etcummetul.;s les habitants de 'agglomeération, je paie mes impdts étant proprietaire. Mais
voila... je n'ai pas I'impression de faire partie de I'agglomération ! Nous sommes des oubliés dans ce quartier : aucun aménagement, quelques bus
dans lajournée pour les scolaires et c'est tout. Obligé de prendre la voiture et d'aller jusqu'a Beaublanc pour retrouver des services dignes dece
nom...nous avons aussi un feu tricolore ! La chance.... il se coupe & chagque orange ou coup de vent. Des travaux de voirie dans la grande rue de
Bellegarde ? Ah oui oui mais les rues adjacentes sont oubliées !!! Pas detrottoir, rien... les voitures roulés bien au dela de la vitesse limite rue des
landes... Bref, je devrais peut-gtre faire comme la ville et la métropole quiinvestisse ol elles veulent et payer mes impéts au prorata des services
fournis. Alors je n'attends rien de cette ligne de bus Mooveo la ol de nombreuses villes de lataille de Limoges ont déja un tramway depuis bien
longtemps...

16/09/2024 15:48:34 |Avis libreen ligne jesuis un grand utilisateur du réseau TCL (2 a 3 fois parjour) . je dispose d'une carte annuelle et je voyage sur toutes les lignes urbaines . Cijoint mes

remargues sur le projet MODVED . Je souhaiterai assister a la réunion du ler octobre a la mairie de Limoges
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16/09/2024 16:29

Avic libre en ligne

Bonjour, Jeviens de prendre connaissance du dossier de concertation etj'ai quelgues questions a poser avant de rédiger mon avis. Quelles lignes /
quels itinéraires pour aller : - De Carnot a 'hatel de ville, la médiathéque ou lafac de droit 7- De Carnot 8 Beaublanc 7- De Carnot a Uhdpital de la mére
etdel'enfant 7- Dela place d'Aine a Uhépital de la mére et de U'enfant 7 Pourquoi ne pas poursuivre la ligne A vers 'avenue Pierre Mendés France et
Family Village, ol sont pourtant concentrés de nombreux services et emplois ? Quelle sera 'amplitude horaire de la ligne A 7 00 peut-on consulter le
plan des itinéraires cyclables (26 km annoncés dans le Métropole et 14 km dans la plaguette) 2 Est-il prévu d'installer des consignes dvélo et ol 7
Trés cordialement,

16/09/2024 18:45

Avis libre en ligne

Avec ce projet, plus de desserte de 'entrée PRINCIPALE du CHU et des arréts actuels de la ligne 10 entre ladite entrée et leterminus actuel du 10. 1L
faut absolument que les patients du CHU continuent & disposer de transports en commun. Alors que les droits aux transports sanitaires sont réduits
parles pouvoirs publics, la version actuelle du projet se moque des besoins en transport detous les malades ayant des difficultés i se déplacer.
C'est une honte de désavantager des personnes en état de faiblesse. Le projet doit ameliorer les transports en commun et celui proposé les réduits,
c'estlamentable. Terminus & revoir merci.

16/09/2024 21:42:42

Avis libre en ligne

Unetrés mauvaiseidée et une perte d'argent. Vaut mieux investir dans la sécurité de laville

16/09/2024 22:01:21

Avis libre en ligne

Bonjour, Je m'interroge sur le rapport codt (en terme financier, mais également de perturbations des usages dans la ville sur de
nombreuses années) et le bénéfice qu'apportera le BHNS & I'sgglomération de Limoges. En effet, augmenter drastiquement les dettes de nos
collectivités et créer d'énormes embouteillages et problémes de stationnement dans Iz ville pour un projet dont I'intérét reste limité me
laisse perplexe. N'y a-t-il pas d'autres projets plus urgents & mener ? En terme de mob notre territoire a surtout besoin d'étre mieux
relié & I'extérieur par le rail et ou par |a route (Paris, Poitiers, Angouléme...). La mobilité a 'intérieur de la ville n'est pas un réel probléme
£n comparsison

16/09/2024 23:24:05

Avic libre en ligne

Moovéo, s'il est possible d'éviter les « naming » & I'anglaise pondus par des agences de com « random ».On n'a pas & subir ce qu'ont subi
Lille avec llevia ou Toulouse avec Tisseo... merci

17/09/2024 00:00:19

Avis libre en ligne

Matif de Limoges désormais expatrié sur Paris, j'ai eu la chance de pouvoir vivre dans 3 villes qui sont aujourd’hui considérées comme des
modéles en matiére de transport et d'aménagement urbain : Toulouse, Bordeaux et Paris. Certes Limoges n'est pas une ville dotée des
memes moyens, ni en matiére démographique, ni en matiére économique. Néanmoins, & I'aube de ce grand changement annoncé qu'est le
projet Mooveo, je vous en conjure. Ne jouez pas petit bras. Je reviens trés souvent & Limoges et ces environs et je suis trés attaché a ce
territoire et n"aspire qu'a une chose : qu'il (reJtrouve une attractivité qui lui fait clairement défaut depuis quelques temps et qu'elle soit
REELLEMENT en capacité de répondre aux objectifs des villes de demain. Soyez audacieux. Ne faites pas des « bouts de projet » qui font
pastiche et qui ne résolvent finalement rien des enjeux auxquels ils sont sensés répondre. Ne faites pas un projet « Place de la

Republique » bis, g'il vous plait. Osez | Osez changer cette ville qui semble stagner aujourd’hui au XXéme siécle & I'heure ou ses
contemporaines tentent des choses novatrices. |l faut transformer en profondeur 'aspect urbanistique et architectural de cette ville. Ce
projet, c'est 'occasion tant attendue pour y arriver. Pour que la réputation de la ville lui permette par ailleurs d'attirer I'attention des
pouvoirs publics parisiens qui nous ont trop souvent délaissé. Vous étes les premiers promoteurs de votre ville | Regardez comment le
tramway bordelais lui & permis de rénover I'ensemble de son écrin. C'est ce qu'on attend enfin a Limoges. Entourez vous des bonnes
personnes : urbanistes, architectes, cabinets d'études audacieux (et pas des succursales qui font faillite en pleine construction d'un demi-
stade ). Il faut que les gens soient fiers de leur ville. Il faut que cette aménagement entraine une vaste mobilisation en sa faveur. Vous avez
osez des choses avec Europan, continuez sur cette lancée |1l y a tant a faire. Travaillez pourquoi pas avec le collectif BSP, il faut clairement
que ce BHNS occupe une place importante aussi bien dans sa fonction de transport urbain que dans sa fonction de rénovation urbaine.
Inspiré vous des projets du tram de Bordeaux [BLP) et de |a renovation de Bilbao en Espagne. Il faut des batiments qui inspirent 'audace et
qui apportent une identité et une signature unique & la ville. La gare se sent bien seule dans cette skyline limougeaude etily a
probablement quelque chose & creuser. Bref soyez audacieux encore encore et encore. C'est la seule chose qui permettra a cette ville de
sortir de sa torpeur. Et elle le mérite.

17/09/2024 11:34:57

Avis libre en ligne

Pourquoi faire partir une ligne BHNS d'une commune comme Panazol ? Lorsque I'on met en place un tel projet, les villes cherchent & tirer
au plus direct, Pourquoi ne pas faire partir des lignes comme la 2 et la 8 sur de la voie propre ? Y aura t-il de véritables parking relais
surveillés avec tarifs appropriés pour I'ensemble des passagers ? Pourquoi avoir fait des études, des projets,des concertations..... pour
une BHMS qui n'en finit pas de voir le jour { déja plus de 15 ans que 'on en parle et toujours rien....)

17/09/2024 12:38:24

Avis libre en ligne

Bonjour, ce projet, trés intéressant en soi, concerne en fait la périphérie proche de Limoges. Je suis surprise que les trajets A et B prévus a
ce jour n'zille pas plus loin. Ce projet doit voir plus loin pour viser & désenclaver les villes en périphérie éloignée voir trés éloignées de
Limoges. Des villes comme Saint lunien par exemple, ol I'activité économique est en plein essor et porteuse d'emplois et de formations,
mériteraient d'avoir un service de mobilité de ce type. En 2024, I'automobile reste un choix contraint pour les habitants résidants aux 4
points cardinaux de la Haute-Vienne ce qui est trés dommageahble autant pour ces personnes que pour I'environnement. Les enjeux de la
mobilité sur le territoire de la Haute-Vienne sont majeurs pour I'emploi et I'activité socic-économique de toutes et tous, un projet tel que
celui en cours de développement doit s'inscrire dans une volonté forte et des actions concrétes et rapides pour éviter les disparités
territoriales qui participent hélas a l'inégalité des chances...

17/09/2024 13:40:30

Avis libre en ligne

Bonjour, Il est indispensable lors des creations des pistes cyclables de les séparer des voies routiéres et de les protégers des véhicules
roulants.... La piste cyclable doit étre sécurisée et pas "empieter” sur la route...

17/09/2024 19:26:35

Avis libre en ligne

Je suis convaincu que Limoges a besoin d'une réelle transformation urbaine et qu'elle est doué d'un grand potentiel. Il est important d'étre
ambitieux sur le plan environnemental et intermodal pour que le cadre de vie soit agréable Des aménagements cyclables sécurisés sont &
réaliser au vu des nombreux accidents cyclistes de ces derniers mois ainsi que des arceaux et parking a vélos sécurisées qui manguent
cruellement pour pouvoir développer cette pratique trés demandée. La place de |z voiture est également & remettre en question, au vu de la
trés grande place qu'elle occupe par rapport & des villes moyennes similaires Elle augmente le danger pour les piétons qui disposent de
petits trottoirs et les cyclistes.Je préconise ainsi un report modal vers les bus avec un service adapté et ambitieux et & moindre mesure le
vélo et la marche, qui devra disposer de bancs et d’espaces suffisants pour se reposer, fldner avec des trottoirs assez larges et sécurisés.

17/09/2024 21:18:02

Avis libre en ligne

Je déplore que le centre ville de Couzeix ne soit pas desservi par une ligne de BHNS. 5i ce ne peut étre fait, j'espére que la fréquence de la
ligne 11 sera augmentée car aujourd'hui son offre est insuffisante.

De :

Envoyé : mercredi 18 septembre 2024 10:03
A : Concertation Meoveo <concertation mooveo@limoges-metropole fr>
Objet : [EXT] contribution au projet MOOVED

Veulllez trouver en piéce jointe mes remargues sur|e projet MOOWVEO concernant |a réorganisation des transports en commun de Limages Métrapole

Ja vous précise que 'avais parficipgé 8 une réunion "BHNS" en juin 2019 et que javais envoyd un courrier par internet qui avait pour objet de spécifier mon
point de vue guant au projet . Cing ans plus tard le projet a évolué mais d'aprés le plan schématigue du futur du réseau , mes remargues sont loujours

d'aclualité |,

Je tens & vous informer gue je suis un utilisateur régulier de la TCL { 2 4 5 trolleys ou bus par jour ), que je suis satisfail des services de la TCL | excepté pour
la 120 dant la fréquence est insuffisante [ génaralement toutes les 20 mns) et que |, fauta da |a généralisation des bus doubles | entre 16h00 et 18h30 tous les
clients ne peuvent pas monter & bord des cars , A prendre en compte également que les véhicules ne sont pas climatisés et que les usagers peuvent

passer 30 mns |, deboul | au coude 4 eoude | dans une atmosphére surchauffée |

MN'ayant pas réussi a m' inscrire sur le site |, je souhaite assister & la réunion du 01 octobre que je vous demande de bien voulgir prendre en compte .
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Contribution au projet MOOVEOQ

Les 2 lignes de BHNS sont une nécessité pour améliorer les transports en comnmn de
l'agglomeération de Limoges cependant elles ne doivent pas se faire au détriment des dessertes
des secteurs non desservis et des comnmines extérieures a la ville principale .

Concernant la ZI Nord , aujourd’hui elle est desservie toute les 20 mmns par la L20 ef sans
changement les usagers peuvent se rendre au centre ville _ avec le BHNS cefte ligne sera limitée
aLa Bastide . il faudra changer ef utiliser Ia ligne A | un prolongement de 1a L20 jusqu'a Jourdan
ou Churchill |, se substituant d 1a L16 peu utilisée dans sa partie nord, permettrait de rejoindre
la gare et le cenfre ville sans changement . A prendre en compte que la L20 est trés fréquentée
ef qu' entre 16000 et 18h30 | les bus sont surcharges et que tous les usagers ne peuvent pas
monter .

Concernant la ligne péniphérigque ouest (L14 aujourd’u) . son prolongement vers La Bastide
estune bonne chose | un passage par la ZUP de Laurence (centre commercial | caisse de refraite
poste , bibliothéque ) . par La Cormue (clinique des Emailleuss ) et devant l'entrée des CHUL et
CHI2 doublerait ou triplerait le nombre d' utilisateurs .

Les lignes TCL de 1a grande péniphénie sont prévues d'avoir leur terminus & un pole mobilité
l'entrée de la ville et donc de ne plus arnver a Churchill . Comment concevoir une telle ineptie
en début et en fin de journée sachant que ces lignes sont utilisées essentiellement par des lycéens
et des émdiants ¢ui fréquentent les établissements scolaire au centre ville | il faudra donc
changer une fois voire 2 fois pour amriver 4 I' école alors que les cars régionam d' Ambazac |
d' Aixe sur Vienne et des autres commnmmnes extérieures 3 Limoges Métropdle continmeront de

desservir le centre ville .

18/09/2024 10:27:24

Aviz libreen ligne

Benjour, Habitant le e P ==zl (dans le virage aprés le radar d'entrée de Panazol), je souhzite pouvoir entrer et
sortir de chez moi en toute sécurité dans le cadre de votre projet. Comment |a voie de circulation sera-t-elle aménagée? Avez vous prévu ou
pourrez vous prévoir un dégagement dans le virage pour votre projet de nouvelle ligne de bus? Un dispositif de ralentissement sera il prévu
avant le virage dans le sens Panazol Limoges? Actuellement je peux "bénéficier” d'une largeur de trottoir suffisante pour sortir de chez moi
en roulant sur celui-ci ... car le manque de visibilité et |a vitesse des véhicules rendent trop dangereux I'accés a |a voie de circulation
directement. Merci d'attacher |a plus grande importance & mes inquiétudes sur ce sujet.

18/09/2024 11:10:18

Avis libreen ligne

Bonjour, Tout d'abord, je me réjouis du futur passage de Limoges dans le 21 éme siécle du point de vue aménagement urbain, je regrette
cependant que I'aspect BHNS ne soit pas plus présent, c'est a dire avec un maximum de site propre réservé aux bus, et moins de voirie
partagée, méme =i je comprend les contraintes des axes existants, souvent trop étroits pour aveir un couloir de bus bidirectionnel, des
voies de circulation automohbiles et une piste cyclable séparée. La voiture est toujours omniprésente dans le projet et je crains que les
lignes BHNS ne soient encombrées sur les sections partagées avec |a voiture, sachant que le but de ce type de projet et justement de réduire
drastiquement la part de |a voiture dans les déplacements en ville. Du point de vue tracé des deux lignes, celui présenté me parait
parfaitement adapté. Mon avis sur les sections non décidés & ce jour est le suivant : - Pour la place d'aine, I'option C, avec traversée de |a
place par le BHNS me parait la meilleure, de maniére & réellement mettre en avant ce moyen de tranzport comme on le ferait avec un
tramway, ainsi que séparer totalement les flux. - Pour I'avenue du Général Leclerc, le choix est plus délicat, et malgré l'importance de la

18/09/2024

Avis libreen ligne

Siposzible, faire une bonne "cohabitation” entre les bus et les voitures (ne pas faire que des passages de bus 4 défaut des passages pourvoiture
(trop d'embouteillage)) et effectuer le moins de travaux possibles (faire avec ce gu'il existe déja). Cordialement.

19/09/2024

Avis libre en ligne

Pourquoi avoir choisi le bhns plutdt que le tramway 7 Le niveau de confortd’un bus n'égale pas celui du tramway, pas plus que savisibilité etson
insertion dans 'espace public. Quand a la rapidité si on en crois vos prédictions, 43min pourlaligne A c’est exactement le méme temps quela ligne
10 actuelle ... Certes avec une fréquence plus élevée, mais pour qui ? Pour les habitants de Beaubreuilet quelgu’uns de Panazol et Landouge 7 Les
habitants de Couzeix, Ambazac, Saint justle Martel, Solignac...) ne prendront jamais leur voiture pour aller ze garer a un hypotethigue parking relai et
mettre en bus deux fois letemps qu'ils mettraient en voiture. Votre plan de circulation presenté en conseil municipal estune folie, tout comme les
années de travaux prévues qui continueront a faire fuir les clients et & préférer 'achat surinternet plutét que devenirvoir les commergants du centre
wille. Tout cetemps, tout cet argent, pour quoi 7 Unbus !
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. B Bonjosr. Yeuiller trouver ¢ joind une demande concemant b concertation publique du BHNS. Je particigensd 5 s réunion du Ler Octokee pour
US04 161 uta B on Bgne chunger sur e sujet. Bien cordislemer A — 0 CHL Limoges
Limoges le 05 - 09 - 2024
Syndicat FO
CHU LIMOWGES
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2 Av Martin Luther King
87000 LIMOGES
05.55.05.01.06

forceouvriere.chu.limoges@gmail.com

Mr GUERIN Guillaume
Psdt Limoges Meétropole
19 rue Bernard Palissy

87000 LIMOGES

Objet : demande d’aménagement ligne BHNS pour le personnel Hospitalier du CHU de Limoges

Mr Guérin,

Mous nous permettons de vous solliciter suite a la parution hier dans le journal « le
populaire » du trajet prévu pour le BHNS.

En effet, nous n'avons pas mangué de constater que ce nouveau trajet ne prévoit pas de dépose des
passagers devant le parvis du CHU de Limoges. Vous n'étes pas sans savoir les difficultés importantes
auxguelles font face les professionnels hospitaliers pour stationner leurs véhicules avant leur prise
de poste (ce sujet a été évoqué & de nombreuses reprizes en instances Conseil de surveillance, CSE
et F35CT lors des derniéres années),

Mous craignons gque la fréquentation des lignes de bus pourtant promue par Femployeur (forfait
mobilité durable avec prise en charge & hauteur de 50% sur le forfait de transport public) diminue.

Il est de notre role de vous alerter sur la nécessité que le BHNS puisse amener au plus prés des
services professionnels et usagers du centre hospitalier. De plus, notre bassin de population ne
pourra pas faire plus de 6800m de marche pour accéder aux soins.

Au-dela de ces éléments cela pourrait également favoriser Mattractivité de notre tablissement et de
notre ville pour les nouveaux professionnels.

Comptant sur votre compréhension.

Secrétaire général FO CHU Limoges

Copie Mr Lombertie Emile Roger, Maire de Limoges et président du conseil de surveillance



De:

Enveyé : lundi 23 septembre 2024 11:13

A : Concertation Mooves <concertation, mooveo@limoges-metropole.fre
Objet : [EXT] inscription pour la réunian du plan BHNS

ATTENTION: Cet e-mall provient d'une personne externe & Limoges Métropole. Ne cliguez pas sur les [lens ou n'ouvrez pas les pidces jointes sl vous ne connaissez pas expéditeur et
fue vous n'étes pas sir gue le contenu est flable. En cas de doute, contactez dsk-support@limoges-metropole.fr ou composer le 29.30

Madame, Monsieur,

N'ayart pas trowad le formiulaire sur b site mobilites.imoges-metropole.fr & suls les conseik de l'employée resporsable de Porganisation de la consultation du plam
BHNS, M voudnain dont ifcning 103 porsennds suvaries 4 1 niunion
Du 27 seplembee b Panansl

£t égalemant powr be 1% actobre § Limoages

L personnds gul seront présentes sont)

Cordiglerent,

24/09/2024 18:04

Aviz libreen ligne

La ligne B étant électrifiée avec des lignes bifilaires sur une grande partie du trajet {Route de Lyon a la Place Winston Churchill +la boucle Maréchal
Juin). il serait plus que judicieux d'intraduire des trolleybus IMC {du type Crealis IMC18) sur cette ligne & haut niveau de service permettant de

pérenniser cetype de véhicule, plus respectueux de l'environnement que des bus électriques  charge rapide.

25/008/202411:36

Auis libreen ligne

Bonjour, Habitant de Panazal, je me rends quotidiennement a Limoges sur mon lieu de travail en vélo. I'ai pu essayer tous les axes de
communications Panazol - Limoges. Etforce est de constater que levélo n'a pas la place qu'ilmérite dans notre agglomération. Ily a beaucoup trop
peu devéritables pistes cyclables permettant aux cyclistes de circuler en sécurité (des zones vraiment dangereuses, des voies a 70km/h, des sorties
d’autoroutes malralenties, une circulation intense, etc.). On peut dire, sur ce point, sans trop se tromper, que notre agglomération en est i I'dge de
pierre sil'on se compare & Toulouse ou Paris par ex. Résultat, peu de cyclistes au quotidien dans nos belles rues (ceci méme dans Uhyper centre). Je
pense que cette situation peut et doit évoluer. Y a-t-ilun plan d'actions préwu pour développer rapidement l'usage duvélo dans notre agglomération,

présenvant la sécurité des cyclistes? Dans I'attente, Bien cordialement

De - ——

Envoyé : mercredi 18 septembre 2024 10:03

A : Concertation Mooveo <concertation.mooveo@limoges-metropole fr>
Objet : [EXT] contribution au projet MOOVED

Weulllez frouver en piéce jointe mes remargues sur |e projet MOOVED concernant la récrganisation des transports en commun de Limages Métrapole

Je vous précise que j'avais parficipé a une réunion "BHNS" en juin 2012 et que ['avais envoyé un courrier par internet qui avait pour objet de spécifier mon
point de vue guant au projet . Cing ans plus tard le prejet a évolué mais d'aprés le plan schématigue du futur du réseau , mes remargues sont loujours

d'aclualité |

Je tens & vous infarmer gue je suls un ulilisateur régulier de la TCL{ 2 4 5 trolleys ou bus par jour |, gue je suis satisfait des services de la TCL , excepté pour
la L20 dont |a fréquance est insuffisante ( généralemant toutes les 20 mns) et que , faute de |a géneralisation des bus doubles | entre 16h00 &t 18h30 tous |es
clients ne peuvent pas monter & bord des cars . A prendre en compte également que les véhicules ne sont pas climatisés et que les usagers peuvent

passer 30 mns , debout |, au coude & coude , dans une atmosphére surchaufféa |

M'ayant pas réussi 4 m' inscrire sur le site | je souhaite assister a la réunion du 01 octobre gue je vous demande de bien vouloir prendre en compte |
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25/09/2024 15:37

Avis libre en ligne

Est-il prévu d'aménager une piste cyclable le long de la D841 entre Saint Just Le Martel et Panazol (départ de la future ligne B) , les 2 villes faisant partie
dela Communautéd'agglo de Limoges 7

Bonjour, j' habite & proximité du Péle Fougeras et travaille avenue De Lattre de Tassigny, donc je me sens concerné par ce projet, en particulier la ligne
A utilise aussi souvent que possible mon vélo pour me rendre enville ou @ mon travail et |'aprécie les récents efforts d'aménagement comme la piste
cyclable de la route du Palais. Ces infrastructures permettant de se déplacer en sécurité dvélo sont absolumentindispensables sil'on souhaite
développer ce mode detransport. Mais ilreste des améliorations  apporter, comme par exemple donner la priorité aux cyclistes et non aux
automobiles. Ilest beaucoup plus difficile pour un cycliste de s'arréter et redémmarrer, que pour un engin motorisé. Par exemple les cycliste doivent

25/09/2024 15:55 Avis libre en ligne
céderle passage en bas de la rue du Pont St André alors qu'ils arrivent lancés, c'est trés pénible et cela crée des situations dangereuses au
redémarrage. Pourquai ne pas déplacer le stop juste avant la piste cyclable afin de permettre aux cuclistes de passer en sécurité ? Voild un exemple a
prendre en compte, je l'espére, pour l'aménagement des nouvelles pistes cyclables Mooveo. Pour développer les trajets avélo, il faut les rendre
simple, rapide et sécurisés. Merci
27/08/3024 Contributions écrites Monsieur Doucet pourraitilabandonner son ton de maitre d'école 7 Les échanges seraient tellement plus agrable
PANAZOL
Me peut on pas faire monter dans la cité Dautry le bus 13 le Palais qui circule toutes les 30 minutes. Alors que la 18 Beaune circule toutes les heures a
partir de 8h30 { et ne déssert pas laville). / Poursuoi on supprime le bus a Carnot qui passe dans l'avenue Ganibaldi devant le centre Saint Martial et
quirejoint les galeries de la mairie. Le BHNS en passant dans l'avenue Armand barbes neva pas le remplacer. At'on pensé aux riverains de la rue 700
27/09/2024 Contributions écrites vont ils se staionner ? Etles enfants de l'école Léon Berland 7 Pour moi, c'est plus dangereux que pratique pour eux. Et 'EMMAUS 7 Ol vont se
PANAZOL stationnerles clients ? Je ne cmprend pas pourguoile BHNS ne oeux pas passer par la place Carnot alors queles 2 BHNS vont passer place d'Aire. 7
Depuis 2018 qu'on le dit, on ne nous écoute pas beaucoup et pourtant on s'est affirmé plusieurs fois et on se bat poiur que ¢a change. On assiste
régulierement aux réunions, et on voit le projet depuis 2017 n'a pas bougé.
ILva étre difficile de faire accepter aux limougeaux, une dépense de plusieurs centaines de millions d'euros pour un projet qu'ils n'ontjamais
Contributions écrites demandé. La phase de construction des infrastructures sera polluante en terme de CO2 et particules. Combien faudrat'ild'années de BHNS actif
27/08/2024 PANAZOL pourcompenser toute cette pollution. Pourquaoi les trolley bus et la Sainte Hess qui se rechargent en roulant n'ontil pas été retenus 7 00 allezvous
trouver la place pour compenser ces centaines de places de sationnement ¥
Bonjour, Ily a aura donc deux branches a Panazol pour la ligne B, une vers le terminus Fernand Valigre et |'autre le terminus Pierre Cot. Ly aura donc
26/09/2024 Avis libre en ligne unealternance de circulation. Les usagers seront donc pénaliser avec des temps d'attente allongés pour se rendre aux arréts situés vers leterminus
Valiere. Pourquoi untelchoix?
26/00/2024 Avis libre en ligne Bonjour, Le BHNS circulera en site propre. Vous allez donc supprimer des sens de circulation dans cette rues trop étroites 7
Le projet BHNS va rendre la circulation beaucoup plus difficile pour les autres usagers. Les temps de déplacement vont étre accrus, ce quiva
engendrer plus de pollution et de nuisance pour les riverains. D"autre part, le codt du projet est disproportiocnné pour une agglomération qui serait
26/02/2024 12:08 Avis libre en ligne soucieuse de contenir la fiscalité locale. L'augmentation des fréquences de bus surles lignes concernées est bien suffisante et en cohérence avec
'espace disponible dans Limoges. Merci de votre attention.
Quelles sont les études disponibles sur les reports de circulation autour du Champ de juillet ? Quels aménagements sont prévus pour atténuer les
27/09/2024 07:45 Avis libreen ligne nuisances pourles riverains affectés par ces reports 7 Avez-vous envisage derefaire les chaussées avec des revétements anti bruits 7 L'accés
terminus au CHUvat'iltenir compte des personnes dgées, handicapées ou simplement fatiguées ou seront-elles contraintes de prendre des taxis 7
27/09/202407:50 Avis libre en ligne Prévoir des hauts-parleurs aus arréts de bus estinguiétant pour la tranquillité des riverains
Bonjour habitant du quartier Victor Thuillat / Carnot, je suis inquiet dela disparition dela ligne 2 et du changement de tracé de laligne 1. Famille de 4,
nous utilisons réguligrement les bus et notamment nos 2 ados. Notre accés aux points névralgiques du centre ville n'est plus assuré: Mairie, BFM
27/09/202413:33 Avis libre en ligne

|'acces aux commerces Centre commercial St Martial et Galeries Lafayettes non plus. Notre quartier est déja en souffrance sur de nombreux points
Ces changements de traceés le rendent moins attractifs encore

27/09/2024 21:35

Avis libreen ligne

Bonjour, Ce projet me semble bien complexe, impliquant des mise en sens unique de rue tres fréquentées comme le bd Gambetta ou encore l'avenue
G. Dumas et bien d'autres, impactant ainsi les utilisateurs quotidien de ces rues qui quadrilles le centre ville. Quel gain en vitesse moyenne des bus 7
Et pour quels colts 7 Ce projet est il plus économe gue d'ameliorer les lignes existantes ? Bien cordialement,

28/09/202402:42

Aviz libreen ligne

Bonjour, est-il possible de mettre en ligne le diaporama projeté lors des réunions publiques ainsi gue les affiches utilisées pour les ateliers suivent
car certaines informations et certains visuels ne sont pas surles documents actuellement en ligne. Merci

De:

Envoyé : samedi 28 septembra 2024 16:03

A : Concertatien Mooves sconcertatien,mooveo@|imoges-metropole,fr>

Objet : [EXT] Avis projet BHNS ligne A

ATTENTICN: Cet e-mail provient d'une personne externa a Limages Métropole. Ne cliquez pas sur les liens au n'ouvrez pas les piéces jointes si vous ne connaissez pas
I'expéciteur et que vous n'etes pas sir que le contenu est fiable. En cas de doute, contactez dsi-=support@limages-metranalefr ou compasez le 2930

Bonjour

Je n'ai pas trouvé dans les explications en ligne I'impact, rue par rue, de ce projet sur les places de stationnement,

Combien seront supprimées et ol?

combien seront créées et ou?

En particulier, les habitants de |a rue Pétiniaud-Beaupeyrat pourront-ils encore se garer dans leur rue?
Le stationnement est déja saturé dans |es rues adjacentes (rue Mirabeau, rue des Argentiers, rue des Clairettes),

Quel sera 'évolution du trafic rue Pétiniaud-Beaupeyrat si toutes les voitures et bus en provenance de |a place d'Aine s'y

déverse?

Enfin, quel sera |'impact sur

'évolution de la taxe fonciére de ce projet a plus de 200 millions d'Euros ?

Est-il wraiment vital de gagner 5 minutes entre la place d'Aine et le CHU ?

Cordialement
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28/09/202416:17

Auiz libreen ligne

Hahitant a Feytiat, secteur Maoissac, j'aimerais justevoir quelques bus passer pour me rendre a Limoges et en repartir le soir. Le secteur Chronodrive

Moissac étant trop dangereux pour étre parcouru a pied....

28/09/2024 16:46

Auis libre en ligne

Les lignes BHNS n"ont aucuns sens a la proposition de la ville de Limoges. Déja que le réseau actuel est un chaos total par une gestion laborieuse et
un manque de fiabilité, alors que sera les 2 futures ligne... 7 Un échec quiva nous mettre dans le rouge et rien de productif. De vraies P+R seraient déja
une belle avancée limitant le nombre de VL en ville et rendant plus fluide les lignes existantes.

28/09/202417:21

Avis libre en ligne

Ce projet sembletout de mémetrés coliteux. Pourquoi ne pas plus inciter la population & prendre les transports en commun. Proposition: -
augmenter les frequences des lignes structurantes actuelles { un bus toutes les Smin) -developper des navettes sur appeldans les périphéries qui
vous ameneraient & l'arrét de plus proche-developper le systéme « pony» Ga serait moins cher et plus flexible.

28/09/202421:25

Avis libre en ligne

Bonjour Ce projet n'est pas une demande forte des Limougeauds, mais de certains élus guil'ont bien vendu. Al'heure ou l'on parle de réduire les
dépenses publiques, 240 millions d'euros ¢'est énorme et non indispensable. Vous voulez transformer Limoges en uneville Instagramable, certes
plus jolie, mais peu pratique et inaccessible aux automaobiles, ce qui ne peut &tre que nuisible aux commerces et entreprises (sauf les bars, glaciers,
etc). De multiples questions se posent, par exemple: Comment faire pour amener et déposer ses enfants au Lycée L. Limousin guand envient du
pont Neuf {pour aller ensuite travailler a Montjovis), par quel trajet ? Comment accepter de transporter des achats encombrants dans un bus au
milieu d'une populstion pas souvent courtoise * Ol vont stationner les riverains des nombreuses rues ol les places de stationnement vont tre
supprimées ? Comment aller vous gérer les inévitables 'bouchons' dans les rues adjacentes a celles qui deviendront interdites 2 Allez vous mesurerla
hausse de la pollution liée au chantier et auxencombrements dans les zones périphériques 7 A quelle hausse d'impét foncier devons nous nous
attendre pour financer ce BHMS 7 Bref, vous voulez faire du beau au dépend du pratique, avec notre argent publique, ce d quoi je ne suis pas du tout
favorable.

28/09/202422:27

Avis libre en ligne

Les routes empruntées par les 2 BHNS seront-elles partagées avec les véhicules légers ou allezvous privilégier des voies propres (bus, vélos, piétons,
trottinettes....) 7 Cordialement

28/09/202422:41

Avis libre en ligne

Madame, Monsieur, Comment les rues concernées par le tracé du BHNS seront-elles aménagées 7 Voie dédiée bus 7 Voie de circulation voiture
toujours existante ? Selon les rues, ilne sera probablement pas possible de réaliser un amenagement identique sur l'ensemble du trace. Existe-t-ilun
plan avec les aménagements prévisionnels ? Le plan de circulation du BHNS madifiera-t-il le plan de circulation des voitures ? Certaines rues vont-
elles passer a sens unique ? Quel plan de circulation est-il prévu pendant les travaux (ex : aménagement dela ligne 8 en ligne B) ? Comment le passage
place d'Aine est-ilenvisagé ? Quelle énergie sera utilisée pour le BHNS 7 Electrique : trolley-bus ou batterie électique ; bio-carburant ; énergie fossile,
... Sinceres salutations.

30/09/2024 15:44

Avis libre en ligne

Bonjour, Avec ma suppression de la ligne 10, tout une partie de l'avenue Aristide Briand, du quartier Montplaisir et du Grand Treuil va se retrouver avec
un rythme de desserte nettement diminué, et un report de la circulation dans U'avenue. Si onveut aller au travailen bus, on ne peut pas se contenter
d’un bus qui passe toutes les 20 minutes comme la ligne 16.

30/09/202421:16

Aviz libre en ligne

Bonjour, Ce projet est une véritable innovation pour la mobilité au sein de Limoges Métropole. Néanmoins il est triste de constater que le Nord de
'agglomération ne s'arréte pas & Beaubreuil... Aucune servitude pour Beaune-les-mines et Bonnac-la-Céte... Pourquoi ne pas desservir
complétement du Nord au Sud et d'Est en Ouest la Communauté Urbaine Limoges Métropole ? Merci

01/10/2024 18:16

Awis libre en ligne

Bonjour, selon les éléments annonceés dans le dossierle colt du projet serait de 185 ME (hors réseaux humides). Les subventions annoncées sont
de 15 ME environ. Il reste donc 170 ME a financer. La participation des communes semble réduite & une fraction de ['éclairage public et de la fibre
optique ce qui estvous en conviendrez négligeable 4 I'échelle du projet. Comment envisagez vous de financer ce projet. Le versement mobilité a été
augmenté a 1,809% au Lerjuillet justement pourfinancer ce projet. Quelle part de ces nouvelles recettes est affecté au projet et quelle part est affectée
aufinancement du réseau actuel 7 Avezvous fait des provisions pourfinancer ce projet ? Quelle estla part du VM dans les ressources affectées au
transport publicen général et & ce projet en particulier 7 Par ailleurs il est évoqué depuis quelques jours par le Président de la STCLM une gratuité du
réseau TC qui serait mise en place prochainement. Les recettes tarifaires représentent en général environ 20 % des colits d'exploitation des réseaux.
Estcele cas aLimoges ? Cette gratuité annoncée vat elle s'accompagner d'une réduction de |'offre (peu compatible & priori avec cetype de projet) ou
alors d'une compensation par le contribuable ou encore d'une diminution de l'intervention de Limoges Métropole dans un autre domaine que celui
des transports urbains 7 Pourrait on avoir des éléments de prospective financiére surle projet de refonte des transports urbains 4 Limoges ainsique
surla capacité dela collectivité 3 azsumer un tel niveau d'investiszsement. Les différentes déclarations, récentes et moins récentes, sur ce projet sont
un peu contradictoires et mériteraient qu'une certaine stratégie financiére soit posée sur la table pour apprécier le degré de réalisme et de cohérence
de ce projet. Envous remerciant par avance

Je trouve la durée du trajet trop long dans certains cas & cause du nombre d'arréts. Pour exemple, venant d'Isle et souhaitant aller 8 ESTER ou Panazol
wers le CHU, ilfaut presque 1 heure en BHNS. Dans ces cas, ¢'est presgque plus rapide avec un vélo 3 assistance électrique. De plus, je ne comprends

02/10/2024 09:43 Auis libre en ligne pas l'intérét d'une fréquence toutes les 8 minutes pour les lycées et colléges sachant qu'ils doivent rester i ['établissement de8h 3 17h. ln'ya pas
d'horaire pour ceux qui embauchent le matin vers Sh. Jem'inquiéte pour les risques d'embouteillage sur le pont-neuf. Pour faire du sport, le BHNS
n'est pas relié au parc Beaublanc. Pour les stationnements parc relais, les parkings Vanteaux et CHU saturent a cause des étudiants.

Bonjour, Comment sera gérer le flux de véhicules surles rues adjacentes du projet dans le secteur T, Bac, gare, A. barbes, Gaylussac 7 Car Bacet

02/10/2024 10:48 Auis libre en ligne secteur Garevont perdre des voies. jem'inquiéte d'un flux bien plus important alors que les axes sont déja trés roulants. Sic'est le cas, est-ce que des
aménagement routiers, visant notamment & limiter la vitesse, sont prévus 7

Date Mer 02/10/2024 11:22
A Cancertation Mooveo <concertationmooves@limeges-metropale fr>

ATTENTION: Cet e=mail pravient d'une personne exterme a Limages Métropole. Ne cliquez pas sur les liens au n'ouvrez pas les pigces jointes si wous ne connaissez pas
I'expéditeur et que vous n'&tes pas sir que |e contenu est fiable. En cas de doute, contactez dsi-suppart@limoges-metropale fr ou compaser le 2330

Bonjour,

Je profite de 'opportunité offerte sur le site "Limoges métropole” de pouvoir m'exprimer sur le projet global MOOVED.

Dans le cadre des travaux prévus sur 'entrée de ville OUEST {Quartier en Mieus/ BHNS ) je m'interroge sur certaines mesures qui auraient pu étre
prisent depuis fort longtemps, ou, devrait |'étre dans les meilleurs délais ...

Déja en 2019, j'avais écris 3 Limoges métropole, suite & un article dans la presse, qui évoquait des modifications prévues dans l'entrée de ville OUEST,
A savalr, une réduction de la vitesse sur 'axe RD 941, (entre les échangeurs de Verneuil sur Vienne et RN 520 et 'entrée de ville, ZUP I"Aurence).

Une réponse écrite m'avait été adressée, précisant que c'était toujours a I'étude et planifié. Or, nous somme en 2024, et TOUJOURS rien, aucune
réduction de vitesse et toujours le bruit incessant de ses plusieurs centaines de voitures/jours, sans parler des accélérations et “runs” des matos
quittant la villa en direction de 5t Junien/ Angouléme ...[un radar automatique serait aussi une possibilité judicieuse 17} (Je suis motard, ou plutdt ex
motard ...suite accident grave {non respect d'un feu rouge par une automobiliste carrefour d'Cradour sur Glane 1))

Je sais que des aménagements sont prévus a terme pour cette entrée de ville, mais il serait vraiment souhaitable d'accélérer la mise en place d'une
réduction de vitesse sur cet axe qui est actuellement & 110 km/h, et loin d'étre respecté {je le vérifie tous les jours, avec des arrivées d'autemabilistes
trés rapide a l'approche de 'agglomération).

Alars, & ou 8 panneaux 3 90, plus un arrété prafectoral, et 1a vie des riverains (et ils sont nombreux!} serra déjz considérablement adoucie par cette
réduction de vitesse.

Je reste a votre disposition.

Cordialement
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02/10/202411:58

Aviz libre en ligne

bonjour, Est.il considere dans le projet Mooveo la possibilité de acceder au bus avec unvelo ? serait genial pour l'integrations de moyens de
transport, merci

02/10/202413:37

Avis libre en ligne

Parrapport a l'implantation de végétauy, j'espére quevous pouvez étudier ' emplacement des arbres pour que ses racines ne soient pas un frein pour
le déplacement des personnes en fauteuil roulant manuel {le développement des racines peut gonfler le sol) En ce qui concerne l'aménagement dela
place d'Aine, je trouve que la hypothése 3 présentée lors dela concertation d'hier (01/10) est une solution idéale pour les personnes utilisant le
fauteuil roulant manuel.

02/10/2024 15:00

Avis libre en ligne

Bonjour, pourquei ne pas avoir envisagé de ligne nord-sud (empruntant le tracé de la ligne T4 sur le plan moovéo) de BHNS 7 Est-ce envisagé 7
Couzeix, tout comme Panazol, est une commune majeure de premiére couronne, atteignant bientdt 10 000 habitants, ce qui réduirait d'autant le
nombre devoitures en ville.

02/10/202415:07

Avis libre en ligne

Bonjour, me rendant réguliérement sur Panazol, au croisement entre 'avenue de Lattre et la rue de Feytiat, dans le sens Panazolvers Limoges, lefeu
est trés court au vert. Si une voie est supprimée pour le BHNS, cela risque de créer de trés forts embouteillages dans ce sens a cause des
automobilistes qui tournent & gauche, vers la rue de Feytiat. Si je comprends bien le schéma, la voie de droite sera consenvée pour les automobilistes
etle BHNS 2 Aussi, sitel est le cas, ilfaudrait un feu vert rallongé en allant tout droit (dans le sens du BHNS de Panazolvers Limoges) car sinonil sera
bloqué parla circulation

02/10/202415:15

Avis libre en ligne

Bonjour, concernant l'arrivée en ville en voiture par l'avenue Georges Dumas, celle-ci ne sera pas autorisée. Comment envizagez-vous le report des
wehicules souhaitant se rendre en hyper-centre 7 Par le boulevard dela Corderie puis la rue Raspail # Par l'avenue de la Révolution

02/10/2024 15:22

Avis libre en ligne

Bonjour, concernant l'avenue du Général Leclere, pourquoi ne pas envisager une voie unique d double sens pour les bus (letemps de la montée et
descente des passagers permettrait le croisement en décalé des bus) 7 L'enjeu de végétalisation me semble incontournable dans ce secteurtrés
minéral et peu agréable visuellement.

02/10/2024 15:25

Avis libre en ligne

Bonjour, quelest l'intérét de mettre la rue du Maupas en sens unique vers le boulevard dela Corderie ? Auvu du plan de circulation envisagé, le
contraire me semble plus pertinent (conserver le sens actuel).

02/10/2024 15:28

Avis libre en ligne

Bonjour, concernant la place d'Aine, 8 mon sens, au vu de son encombrement actuel d ['heure de pointe, ilvaut mieux privilégier 'hypothése 3 avec la
woie de bus diagonale. Cela permettrait de donner la priorité au bus et l'important demeure que le BHNS ne soit pas pris dans les encombrements,
autant quefaire se peut.

Ceprojet risque de poser d'énormes problemes d'embouteillages sur certains axes irrigant le centre-ville de Limoges. Place d'Aine (rue des arénes),

LIMOGES

02/10/202418:07 Avis libreen ligne place Jourdan (avenue Jean Gagnant), carrefour devant la mairie (avenue Georges Dumas). Trés inquigt pour les sens de circulation absurdes.
Bonjour, j'espére gue les nouvelles lignes de bus A et B et les autres circuleront davantage de nuit et surtout passeront par Cheops aprés 21h30 car la

02/10/202418:22 Avis libreen ligne . . . L . K K
je paye un taxi pour rentrer de mon sport et jerentre & pied a 22h carfaut attendre une heure un bus au centreville pour Beaubreuil. Cordialement
Bonjour, I'habite prés de la rue armand Dutreix et me rend quotidiennement @ mon travail & pied prés de la place jourdan. La rue armand dutreix est
horrible & parcourir @ pied : trottoirs troits, bruyante et avec une circulation trés dense, des maison inhabitées voir murées en trés mauvais état, des
commerces désertés...C'estvraiment une entrée deville sinistre. Or, dans le projet, je ne vois aucune amélioration pour les piétons et les vélos sur

02/10/202423:27 Avis libreen ligne . . . A P - A N . -
cettevoie, ni surla rue frangois Perrin qui est tout aussi sinistre, avec aucune possibilité pour les lycéens d'accéder au lycée valadon en vélo. On dirait
quecequartier a été complétement oublié dans le projet. )'ai adressé a plusieurs reprise des alertes & la municipalité via l'application Thelma...mais
n'ai jamais regu la moindre réponse
Bonjour, Jetrouve dommage que la place Dussoubs ne soit pas piétonnisée dans le cadre du projet car ¢'est une place trés vivante, avec le cinéma, au
bout de la rue piétonne Adrien Duboucher. La circulation des voitures au milieu des terrasses de café est totalement inadaptée et dissuasive, (&

02/10/2024 23:35 Avis libre en ligne moins d'étre sourd et d'avoir le nez bouché). Les piétons emprunteraient davantage la rue Duboucher (et yferaient davantage vivre les commerces),
s'ily avait au bout de cette rue, une place accueillante, Personnellement, je 'emprunterais davantage si je savais pouvair m'installer en terrasse sur
une place sympa et végétalisée pour déguster une boisson au calme.

01/10/2024 Contributions écrites 1'ai 80 ans pour aller dans les clubs pales seniors a Vardelle je mettais 20 minutes. Maintenant je mets 1 heure et je prend 3 bus.

LIMOGES
01/10/2024 Contributions écrites Ayant toujours utilisé les bus pour ma carriére profesionnelle 1.4 d'heure de trajet. Et mainetant 1heure pour rejoindre le centre ville et 3 bus
LIMOGES
01/10/2022 Contributions écrites On avaitun senvice de bus quinous menait en 10 minutes en centreville. Maintenant 2 heure avec changement. Nos enfants sont en danger le matin

etle soir. Nos habitants retraités ne sont pas autonomes
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01/10/2024

Contributions écrites
LIMOGES

Habitante et voisine de l'école Sim Berland depuis 49 ans j'ai poséla question plusieurs fois il était question quele bhns continue a passer par
carnot aprés un sens rue Hache ou Théodore Bac et Armand Barbés. Aujourd’hui, il n'est question que de la rue Armand Barbes dans les deuxsens. A
t'on pensé au marché qui prend toute la place Tarceau +la rue Armand Barbés deux 2 cétés 7 At'on pensé au stationnement des riverains qui sont la
depuis longtemps mais ausisi 3 'EMMAUS 7 Le pire c'est ['école Sim Berland ol actuellement c'est déja difficle pour les parents d'éléves de récupérer
leurs enfants. Comment ils vont faire qunand le BHNS passera devantl'école ? Ol seront les arréts 7 Je trouve ¢a dangereux ! L'idéal seraitque le bus
s'arréte ol est son arrét actuellement, en face de l'école. Pourquoi on nefaot pas passer le BHNS a Carnot ? Pourquoi on supprime la lige 2 7 I'espére
queles élus vont réagir

01/10/2024

Contributions écrites
LIMOGES

e souhaite faire quelgues propositions : En aménageant les voiries, vous pouvez mettre des marqueurs dédiés aux personnes en situation de
handicap (fauteuil roulant) sur le sol, pour que les choiffeurs puissent avoir de lavisibilité.

Privilégier les nouveaux modeles de vehicules ayant un dossier qui séparer les emplacements.

Vius pouver également étudier une solution parrapport aux boutons de signalement dela demande d'arrét.

Essayer de garder la méme carte de bus pour monter & bord dans les nouveaux bus.

01/10/2024

Contributions écrites
LIMOGES

Des bitumes microporeux ou silencieux de nouvelles générations seront-ils utilisés 7

03/10/202411:38

Avis libre en ligne

Laville est en travaux perpétuels.il est normal de remplacer les tuyaux d eau potable et usées.| électricité,le gaz.mais pourquoi des qu un revétement
neuf est fait on recommence.cf av garibaldi.j espére que av st eloi,rue montmailler,ruchoux, St surin qui ont été bien rénovées ne seront pas eventrees
anouveau..les taxes foncigres explosent.la plupart des usagers des bus ne paient rien{chdmeurs.rea.etudiants.eleves.immigrés.).qa suffit.faites une
pause ds les travaux

03/10/2024 15:05

Avis libre en ligne

Madame Monsieur, Ilest GRAND TEMPS que Limoges se dote enfin... d'un réseau de transport digne de se nom , afin de rendre le ville plus
attractive,comme beaucoup d 'autres agglomérations en France. Le réseau actuel est obsoléte avec certaines lignes dangereuses et ne correspond
plus du tout aux attentes des usagers. Ilfaut dynamiser cetteville et cela passe parles transports. Messieurs les élus au TRAVAIL

03/10/2024

Avis libre en ligne

Concernant le quartier Raoul DAUTRY : aver-vous envisagé la réorganisation du réseau? Depuis janvier 2024, laligne B nele dessert plus. Seule la
ligne 18 fait une boucle, la ligne 13 dessert un arrét (avenue des Casseaux). Quand on constate que certains quartiers sont dessenvis par plusieurs
lignes, pouvez-vous expliquer cette différence? Dans ['attente de votre réponse, Cordialement,

03/10/2024

Avis libreen ligne

Bonjour, quelles essences d'arbres prévoyez-vous de planter ? Est-il envisageable d'installer, tout au long du traceé des lignes A et B, des espéces
fruitieres afin de rendre plus concret e slogan "Limoges, ville comestible" 7

03/10/2024

Avis libre en ligne

Bonjour, concernant l'aménagement de l'avenue du Général-Leclerc, je préférerais l'option arborée, sur 2 voies, qui prévoitd'aménager une piste
cyclable bidirectionnelle le long de l'avenue et des plantations, avec stationnement intercalé, de l'avenue de Louyat jusqu’au boulevard des Arcades.

03/10/2024

Avis libre en ligne

Bonjour, une plantation d'arbres est-elle prévue entre le carrefour des Arcades et La Bastide, dans la continuité de celle del'avenue du Général-
Leclerc ? De méme, sur cette méme portion de voirie, des places de stationnement sont-elles envisagées, et si oui, seront-elles engazonnées comme
le montre la photo de la page 20, en pied de page, & droite 7

04/10/2024

|ﬂvi5 libre en ligne

|J'ni déposé ma participation via ce fichier téléchargé, complété ci-joint. Jevous remercie. Bien cordialement.
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I/ QUESTIONNEMENT : MOBILITE

Larrivée des deux lignes de bus haut niveau de service nécessite de repenser le réseau de

transports en commun et le partage des espaces publics entre tous les usagers.

Voici quelques idées de questions gui peuvent alimenter vos réflexions sur cette thématique :
= Quels sont les enjeux d’aménagement de Uespace public et de la ville, a 'horizon 2030,

20507

s Quels modes de déplacements sont  développer en ville, pour quels usagears ?
« Comment faire cohabiter les usages dans des voiries souvent étroites 7
« Quels services sont nécessaires au niveau de quelles stations 7

[Encart : Pour alimenter vos retours : dossier de concertation pxXx]

Wotre contribution : pour la mobilité, je trouve bien dommage que La ligne du bus n®8 qui part du
Palais au centre-ville de Limoges a €teé supprimé. Pourguoi ne pas mettre en place un systéme
de navette gratuit en évitant de se déplacer directement au parking relais du Pdle Fougeras, ce
serait utile.

Redéployer un systéme de tramways pour encourager une forte mobilité pour la communaute
urbaine, Limoges Métropale qui permet de desservir plus rapidement en moins de temps.

Mettre la gratuité des stationnements au lieu des payants.

Faciliter les pistes cyclables comme dans les pays scandinaves, je pense ala Norvége, par
exemple.

Contribuer aux véhicules hybrides électriques et mettre plus de bornes de recharge.



06/10/2024 18:47

1I/ QUESTIONNEMENT : TRANSTION ECOLOGIQUE

Le projet Moovéo vise a anticiper le changament climatigue dans les aménagements
proposés. 'objectif ? Maintenir une ville agréable pour tous face a la hausse des aléas
climatiques.

Voici quelques guestions qui peuvent alimenter vos réflexions sur cette thematique :

- Que pensez-vous de la prise en compte des enjeux climatigues au sein du projet
Mooveéo 7

- 5ur la gestion des eaux pluviales 7

- Sur la création de nouveaux alignements d'arbres le long des tracés du BHNS 7

[Encart : Pour alimenter vos retours : dossier de concertation pXxix]

\otre contribution

111/ QUESTIONNEMENT : CADRE DE VIE

Ces nouvelles lignes de transports vont fagonner les espaces gu'elles traversent et
représentent une opportunité pour regualifier 'espace urbain afin de favoriser le cadre
de vie des habitants.
Voici guelgues idées de questions qui peuvent alimenter vos réflexions sur cette
thématique :

«  Quels sont vos avis sur le réaménagement des places 7

= Quels sont vos retours sur la place de la végétalisation ?

[Encart : Pour alimenter vos retours : dossier de concertation pXXXx]

Wotre contribution : végetaliser les toits des grands immeubles comme & Londres ou Paris,
pour rendre plus écologique et plus modeme.

Réaméenager des places plus spacieuses pour le stationnement, les bancs de détente, des
boites de lecture...

Awis libre en ligne

Bonjourje m appelle Antoine et j habite limoges , je voudrais savoir 8 quand des bus au gaz ou des bornes pour acheter sont ticket

07/10/202412:28

Avis libre en ligne

Est-il prévu des staticnnements pour les vélos & certains arréts 7

07/10/2024 12:36

Avis libre en ligne

Mon choix se porte sur la création de pistes cyclables plutdt que surle stationnement des véhicules, a reporter sur des voies a proximité, quitte a avoir
desvoies en sens unique pour créer unevoiede circulation et une voie de stationnement.

07/10/2024 20:11

Awis libreen ligne

Bonjour, Jesuis un habitant de Limoges depuis plus de 20 ans, et je suis sans voiture depuis presque 3 ans. Utiliser le bus, la marche ou BlaBlaCar,
estindispensable, mais je tiens avous dire que votre projet de "bus” neva rien changer. [l neva rien changer, car les principaux soucis sont occultés,
minimisés etignorés. 8'il manque des bus aux heures de grandes affluences, la fréquence impossible 8 améliorer ne va pas suffire. Vous avez les
outils pour répondre au souci, mais vous ne ciblez pas le fond du probléme. Actuellement, c'est encore quatidien que le bus sera en retard, carilva
avoirtrop de demandes, etil perdra du temps rien que pour faire monter les personnes. Le bus suivant ne s'arréte pas, car le premier bus s'est déja
arrété : c'est un souci récurrent qui se passetous les jours. La personneva devoir attendre le 3e bus : donc presque 20 a 30 mn d'attente. Le second
souci estqu'ilfaut plus d'une heure pourtraverser limoges, non pas a cause des voitures ou des vélos, mais & cause du nombre d'arréts. Habitera
Renair, et aller faire des courses 3 Cora : c'est mini plus de 2 h detransports. Cela représente la matinée, ou un aprés-midi. Est ce possible d'améliorer
7 0ui, etzans réduire le nombre d'arréts. Exemple surla ligne 10 :il suffitde créerla 10a et la 10b avec des arréts réciproque a Churchill, |3 gare et bien
sirCora. Le 10ava faireun arrét sur 2 en gérant la fac, le 10b fera les autres arréts en incluant Renoir. 2 bus d'une méme ligne, mais en fonction de
son arrét et de ces besoins : on divise la demande, tout en améliorant la durée de déplacement. Le 3e souci ignore, et minimisé : les bus aprés 20 h.
Bar, restaurant, cinéma, différents lieux d'activités diverses sont encore ouvert, et je ne parle méme pas de ceux qui travaillent & cété. Vous voulez
retirer lavoiture, mais rien n'est fait pour ¢a, et quiva sortir a trottinette pour aller au restaurant au cing, ete.... 1 bus chaque heure est totalement
insuffisant, voir a l'effet contraire de dissuader. La voiture reste indispensable. Indirectement, quand on n'a pas devoiture : on adapte notre
quatidien, et si e déplacer est une contrainte ton ['évite au maximum. L'absence de bus le soir ne fait que réduire le besoin en journée, et réduit les
besoins de bouger en ville plutdt que de commander sur internet. Le dernier souci est au niveau de la région : faire de simples déplacements pour
découvrir les villes du secteur reléve parfois du parcours du combattant. Bouger sur Chélus parexemple : alleren bus lemidieta 18 h, et le retourest 3
13 het 36 h 30 lelendemain. Sile bus ne répond pas au besoin, on doit s'adapter avec BlaBlaCar Daily, mais c'est aussi un wrai frein pour se déplacer
en bus ... Si découvrir les villes a coté pose autant de souci que sur Limoges : le bus estvraiment indispensable ? Actuellement, et avec ce projet  tout
estfait pourfaire fuirles bus sans aucune amélioration, sauf a payer plus cher pour meins de senvice. Limoges a besoin d'un réseau de bus, mais
encore faut il avoir un intérét a prendre le bus.
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Date Mar 0B/10/2024 1217

A Concertation Mooveo <concertation.moovec@limeges=metropale fr>

ATTENTION: Cet e-mail provient d'une personne externe 3 Limoges Métropele, Ne diguer pas sur liens ou n'ouvrez pas les pitces jointes i vous ne connaisser pas lexpiéditewr ¢
que vous n'#tes pas sir gue le contenu est lable. Fn cas de doute, contacter dsi-suppoardt@limoges-metropole.fr ou composes e 29,30

HBonjour madame, monsiaur.
Par ce mail, je voudrais vous transmettre mes doutes relatifs au BHNS.

La France est lourdement endettée et le gouvernement souhaite réduire les dépenses publiques.

Pourtant, Limoges-Métropole présente un trés onéreux projet pour faire gagner quelguas minutes de trajet aux utilisateurs de 2 lignes de bus, et

« améliorer le bien-étre des riverains », ce gui reste a démaontrer.

Globalement les utilisateurs des transports en commun n'ont pas de demande forte relative au temps de trajet, mais plutdt a leurs sécurités. Trés peu
de limougeauds ont demandé ce projet. Beaucoup pensant qu'il v a d’autres chaoses plus urgentes & financer,

En résumé, ee couteux Bus 4 Haut Niveau de Service n'est : ni demandé par les citoyens, ni vitale pour leurs beseoins, ni urgent pour leurs
satisfactions.

Pourtant Limoges-Métropole souhaite engager 240 millions d'euros de I'argent des contribuables, soit largement plus de la moitié de son budget
annuel, pour des bénéfices non prioritaires.

Est-ce bien le moment ? Uheure n'est-elle pas aux économies aussi dans les collectivités territoriales?

Par ailleurs, lors de la réunion d'information du 27/09/24, il nous a été présenté un souhait de rendre plus perméable les sols des rues de Limoges. le
voudrais atlirer votre attention sur les points suivants ;
- ln'ya pas de nappe phréatigue sous la villa,
De par sa topographie et ses bassins versants, toutes les eaux gui s'infiltrent sous Limoges ressortent dans la Vienne prés des mémes endroits
que les eaux de ruissélement,
- Le sous-sol de la ville n'a jamais été en carence hydrauligue, Au contraire, il y a souvent trop d'eauy, ce qui posa souvent des difficultés lors de la
construction de batiments, cbligeant I'utilisation de pilotis (les halles, la gare, eic) ou le busage des écoulement {maison dieu, place Jourdan,

hotel de région, ete).

- Amener plus d’'eau sous la ville fait prendre |e risque d'inondations des multiples socuterrains, agueducs et caves de son sous-sol. En rongeant les
voutes des cavité et érodant les fondations des immeubles, ces eaux souterraines ant déja entrainé par |2 passé des effondrements de rue et
d’habitation (place des bancs, rue J. Jaures, rue Elie Berthet).

Donc je tenais & vous prévenir que selon quelgues archéologues et moi, apporter plus d’eau sous la ville, peut dans certains cas étre dangereux pour
ses habitants. (Pour plus de précision, je vous recommande de vous rapprecher par exemple de 'association Archéa).

Espérant trouver un écoute constructive, je vous prie de recevoir mes salutations distinguées.

Ilapparait inconcevable que le BHNS ne s'arréte pas devant l'entrée principale du CHU Dupuytren !ilest absolumentinimaginable de déposerles
08/10/2024 20:37 Awis libre en ligne usagers (valides et nonvalides) 3 450 mde ['entrée principale ! etde plus iln'est pas prévu d’accessibilité 3 'HME... De nombreux quartiers se
trouvent déja complétementisolés, d'ol beaucoup plus de vehicules enville - est-ce le but recherche 777

Voici quelques idées etremarques : - Pole d'échange multimodale val de l'aurence qui ne prend pas le train en compte til serait intéressant de
considérer lavoie ferrée Limoges-Saillat, qui passe au val de ['aurence et qui permettrait de na oas attendre ['arrivée a Bénédictin pour bénéficierdu
Bhns - un arrét-gare sncf pourrait y remédier - idem pour multimodalité Bhns-train pourla ligne A qui croise voie ferrée avenue Leclerc - parking relais
Arcades trop central, et qui n'est accessible directement de ' A20 gue dans le sens Brive/Paris (pas de sortie dans le sens Nord/sud) - Bhns etvélos :
09/10/202400:10 Avis libreen ligne - . Lo . . . s

possibilités d'embarquer ou d'accrocher 2 roues? Quelle sécurisation / abris pour les velos aux stations autres que P+R #- Bhns :vehicules
électriques type trolleys actuelles avec alimentation par caténaires, &vitant de nombreuses et volumineuses batteries pour ces nombreux véhicules
{cout/ durabilité recyclage/ environnement....) en gardant l'identité de Limoges "trolleybus”- ligne A: arret supplémentaire ente A Barbes et
Bénédictins sur portion urbaine desservant Chinchauvaud/grand treuil

99



09/10/202417:18 ‘.Avislibreen ligne ‘\u’mrfichierjaint Si ma contribution est publiée, je demande expressément & ce gu'elle soit anonymisée.

100

Le projet BHNS est ambitieux et bienvenn. Il vise entre autres a rédwire la place de la voiture en
centre ville.

Toutefois, les futurs utilisateurs ne sont pas cewx qui habitent dans le centre (on fait tout a pied. en
revanche, on veut pouvodr quitter 1a ville sans avoir les bouchons), ni ceux qui viennent dans le centre
avec leur véhicule : l'axe Mauvendiére, place d'Aine, prison, Gambetta est surchargé et en général
bloque pendant la période scolaire. Contrairement A ce qui est indiqueé dans le rapport de concertation,
les gens ne traversent pas le centre parce que c'est plus direct (en distance cerfes mais pas en temps 1),
ils le font majoritairement pour déposer ou récupérer leur progéniture dans les différentes écoles sur
ce chemin : Limosin, Beaupevrat, Ozanam, Valadon, les écoles derriére la mairie... Il suffit de se
poster place Churchill et regarder ! ce frafic 13 ne se réduira pas © la place est déja bien desservie en
bus et 1l ¥ a towjours autant de circulation !

Le flux a-t-il £t mesuré 4 une période opportune pendant 1a période scolaire 7 (et pas en mai-juin 1)

Il est attendu une baisse du trafic, ce que je demande a veir... Le plan de circulation n'est pas clair et
il est & craindre un report de la circulation sur des axes secondaires inadaptés. La rue Beaupeyrat
réservée au bus 7 Les inventeurs de ces tracés se sont ils rendus sur place 7

Concernant mon quartier, l'inversion de circulation de l'avenue Saint Sunin débouche sur la place
Clmirchill avec obligation de tourner a droite 7 Ou bien on inverse touf le sens de la place 7 On arnive
sur une place qui est déja saturée en permanence. il n'v a qu'a regarder le passage devant la prison.
Ce plan n'est pas assez précis (2 teintes de orange, ¢a représente quoi 7, la me de la Mavvendiére
commence en orange et finit en bleu, les voitures engagées dans la voie se téléportent 7 Ou bien v
aura-t-il 3 voies de circulation 7), 1a légende n'est pas claire, les fleches non plus ! cela ne semble pas
abouti. On demande plus de précisions et de visibilité.

De plus, cette modification va fortement augmenter le trafic sur une me étroite (3 moins que l'on ne
supprime encore des stafionnements), et ses deésagréments dans ce quariier qui est un quartier
résidentiel. de standing ef jusque la calme. Vous mentionnez page 18 une baisse des émissions
sonores ! Au détniment de certains quartiers alors !

Par ailleurs. je note déja beaucoup de poussiéres fines sur les balcons, dus A la circulation actuelle.

L'arrivée sur la place d'Aine par la rue des Arénes est complétement surréaliste | La encore la
personne qui a en cette idée n'est jamais venue sur place ! Les habitants de ce quartier apprécieront
également la remarque sur la baisse des mmisances somores.. alors quil n'y a quasiment aucun
logement sur la rue Courand. Une arrivée des veéhicules par cette rue est 3 envisager avec passage en
face en circulation double sens laissant ainsi le devant de 1a cour d'appel piéton et allégeant le trafic
e des Arenes.

L'hypothese 3 plus complexe et plus chere parait la mienx adaptée - les bus sont trop larges, 1l vaut
nueux qu'ils traversent pour laisser les voitures sur leur propre voie. Plus d'arbres sur la place seraient
bienvemus plutdt qu'une large pelouse qu'il faudra tondre.

Le boulevard Gambetta réduit 2 voies 7 Accéder au shd de Limoges depuis le centre va devenir un
vrai calvaire.

Qu'est il prévo pour les résidents ne possédant pas de parking a leur domicile sur ces axes 7

La circulation autour de 1a place Jourdan n'est pas claire non plus... ol passent les voitures allant vers
l'avenue des bénédicting 7 En revanche, ajouter des arbres sur cette place est bienvenu. Y compris sur
la droate, vers I'avenue De Gaulle et le monument aux morts de 1870, Le dessin semble montrer une
réduction des voies de circulation, autant les végetaliser.

En aparté, il sera bienvenu également de faire un travail sur les incivilités dans les transports en
comnmn 51 vous voulez qu'on les utilise.

Pour ce qui est du développement des pistes cyclables, il semble plus sécunsant de les séparer de la
voie de circulation des voitures (soit voie de bus, soit une voie i part).
Je profite de cette concertation pour évoquer leur circulation en sens opposée, certes plus visible, mais



qui est trés dangereuse dans les mies en sens undque. Par ailleurs, il serait souhaitable de mener une
vraie politique de communication/surveillance/ répression envers tous les cyclistes qui méconnaissent
le code de la route (circulation en sens inverse DEVANT le musee Adrien Dubouche — ef pas sur la
voie cyclable, emprunt des trottoirs et passages piétons, passage systématique aux feux rouges.. Pas
d'équipement de sécunte ou de visibilité la mit. )

Wegetalisation : trés bonne idée de réinfroduire la végetalisation en ville au méme tifre que le projet
de Limoges visant & verdir les facades. Dire a Ia mairie de faire pareil place de la Motte et Denis
Dussoubs ! (dans la mesure du possible bien sir). Veiller toutefois a l'entretien de ces espaces et
mettre des bancs et poubelles bien visibles.

Pour ce qui est de 1a gestion des eaux pluviales, il serait aussi intéressant d'étudier leur stockage pour
une réutilisation : voir le sife de VEOLIA et les exemples a Cabourg et Ste Maxime (REUT).
Avec les épisodes de pluie orageuse intense et de sécheresse que nons avons désormais, cela devient

une question prioritaire.

08/10/2024 12:21

Avis libre en ligne

Bonjour. 2 guestions: 1) Place d'Aisne, su lisu de devier la circulation pour rendre |s place pistonne, pourquei ne pas profiter de
I'existence du parking pour le transformer en passsge sous temain {pour voiture) comme cels existe dans nombre de grande
métropole? Une grande partie &tant déja "oreuseé”, le sur-colit serait-il autant rédibitoire 7 Cela permetirait de maintenir des axes
majeurs, de rendre |2 place pistonne/bus/cyclable/végétale... en perdant beaucoup 7 de staticnnement 7 2) Es-t-il prévu que c=s
bus déclenchent les feux & leur approche ? pour les rendre "pricritaires” (sur un camefour comme cest le cas dans nombre d'autre
ville) avec une signalétique dédice, afin de fluidifier leur vitesse et éviter des redémarages multiples (hors station d’amét) 7 3)
Enfin: A guand une ligne de bus qui fait véritablement |2 tour de |a ville (ligne C 7) afin de permettre des comespondances autre
gu'en centre ville. Ex: la ligne 14 ne tourne que sur un coté du boulevard. Pourguei ne pas finir la boudle le long de |a vienne et
remonter vers |a Bastide via 'A20 7 ou Dautry 7 Elle coupersit slors toutes les sutres lignes v compris ces deux BHNS.
Cordialement

22/0%/2024

Mail adresse concertation

MNayant pas trouvé e formulaire sur le site mobilites. limoges-metropole.fr, je suis les conseils de l'employée responsable de
I'erganissticn de la consultation du plan BHNS. Je voudrais dencinsoire les personnes suivantes & la réunion

Du 27 septembre & Panazol

Et également pour le 1er octobre 4 Limoges.

Les personnes qui seront présentes sont

Mensieur et Madame EllGEG—G_———
L

Madame
Mansieur et Madame S
ELELEY

Cordialement,

28092024

Mail adresse concertation

Je n'si pes trouveé dans les explications en ligne I'impact, rue par rue, de ce projet sur les places de stationnement. Combien
seront supprimees et ou ? Combien seront orées et ol 7

En particulier, les habitants de |= rue Pétiniaud-Besupeyrat poumcnt-ils encore se garer dans leur rue 7 Le stationnement est
déja saturé dans les rues adjacentes {rue mirabeau, rue des Argentiers, rue des Clairettes).

Quel sera 'evolution du trafic rue Pigtiniaud-Beaupeyrat si toutes les voitures et bus en provenance de la place d'Aine s'yb
déserve 7

Enfin, quel sera Iimpact sur I'évelution de la taxe fonciére de ce projet & plus de 200 milliens d’euros 7 Est il vraiment vital de
gagner 5 minutes entre |2 place de lAine et le <chu 7

02/10/2024

Mail adresse concertation

Bonjour,

Je profite de l'opportunité offerte sur le site "Limoges métropole” de pouvoir m'exprimer sur le projet global MOGWVED.

Cans |l cadre des travaux prévus sur I'entrée de ville CUEST (Quartier en Migux / BHNS), je m'interoge sur certaines mesures qui
suraient pu étre prises depuis fort longtemps, ou, devraient I'étre dans les meilleurs delais...

Déja en 2019, 'avais éxit 4 Limoges métropale, suite & un artidle dans la presse, qui évoquait des medifications prévues dans
I'entrée de ville QUEST.

A savoir, une réduction de la vitesse sur 'axe RD 941, {entre les &changeurs de Verneuil sur Vienne et RN 520 et 'entrée de ville,
ZUP I'Aurence).

Une réponse eoite m'avait i€ adressée, précisant que detait toujours a 'étude et planifie. Or, nous sommes en 2024, et
TOUJOURS rien, aucune réduction de vitesse et toujours le bruit incessant de ses plusieurs centaines de veituresjours, sans
parler des accélérations et “runs” des motos quittant | ville en direction de St Junien/Angouléme...jun radar sutcmatique serait
sussi une possibilité judicieuse !7) {Je suis motard, ou plutdt ex motard... suite accident grave {non-respect d'un feu rouge par
une automobiliste camefour d'Oradour sur Glane 1)

Je ssis que des amenagements sont prévus & terme pour cette entrée de ville, mais il serait vraiment scuhaitable d'accelérer |a
mise en place d'une réduction de vitesse sur cet axe qui est actuellement & 110 kmvh, &t loin d'étre respect (je le verifie tous les
jours, avec des amivées d'automaobilistes trés rapides & I'approche de 'sgglomération).

Alors, 8 ou & panneaux a 30, plus un améte préfectoral, et la vie des riverains (et ils sont nombreux!) sera déja considérablement
adoucie par cette reduction de vitesse.

Je reste & votre disposition.

Cordialement
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08/10/2024

Mail adresse concertation

Benjour madame, monsieur.

Far ce mail, je voudrais vous transmettre mes doutes relatifs au BHNS.

La France est lourdement endettée et le gouvernement scuhaite réduire les dépenses publiques.

Pourtant, Limoges-Metropole présente un trés onéreux projet pour faire gagner quelgues minutes de trajet aux utilisateurs de 2
lignes de bus, et « améliorer le bien-étre des riverains », ce qui reste & démontrer.

Globalement les utilisateurs des transports &n commun n'ont pas de demande forte relative au temps de trajet, mais plutdt & leurs
securités. Trés peu de limougeauds ont demandé ce projet. Beaucoup pensent qu'il y 2 d'sutres choses plus urgentes & financer,
En résumé, ce coltzux Bus & Haut Niveau de Service n'est: ni demandé par les citoyens, ni vital pour leurs besains, ni urgent
pour leurs satisfactions.

Fourtant Limoges-Métropole scuhaite engager 240 millicns d'eurcs de 'argent des contribuables, soit largement plus de la
maoitieé de son budget annuel, pour des benéfices non pricritaires.

Est-ce bien le moment 7 L'heure n'est-zlle pas aux &concmies aussi dans les collectivités temitoriales 7

Far silleurs, lors de la réunion dlinformaticon du 27/05/24, il nous = &té présenté un souhait de rendre plus perméable les sols des
rues de Limoges. Je voudrais attirer votre attention sur les points suivants :

Il n'y & pas de nappe phréatigue sous la ville.

De par sa topegraphie et ses bassins versants, toutes les eaux qui s'infiltrent sous Limoges ressortent dans la Vienne prés des
memes endroits que les eaux de ruissellement.

Le scus-sol de 1= ville n'a jamais &té en carence hydrauligue. Au contraire, il y & souvent trop d'esu, ce qui posa souvent des
difficultés lors de la construction de bétiments, cbligeant I'utilisation de pilotis (les halles, 12 gare, etc) ou |le busage des
&coulements (maisen dieu, place Jourdan, etc, hotel région, etc)

Amener plus d'esu sous | ville fait prendre |e risgue d'inondations des multiples soutemrsins, sgueducs et caves de son sous-sol.
En rongeant les voutes des cavités et érodant les fondations des immeubles, ces esux scuteraines ont deja entraing par le passe
des effondrements de rue et d'habitation [place des bancs, rue J jaures, rue Elie berthet).

Cionc je tenais & vous prévenir gue selon archeclogues et mei, apporter plus d'eau sous la ville, peut dans certains cas étre
dangereux pour ses habitants.

10/10/2024

Mail adresse concertation

A maon avis, la oréation du BHNS est une opportunité & ne pas manguer pour amélicrer |la gualité des transports publics, afin
d'offrir une alternative crédible & l'sutomobile & LIMOGES.

Outre le fait quil soit trés utile et structurant, un effort trés important doit étre fait quant & son acoessibilité (physigue et
financiére) mais aussi son esthétique, il faut rendre son envircnnement agréable a regarder et apaisant voie réservee,
végétalisée), je pense au Tram & Bordeaux. C'est un enjeu d'image pour LIMOGES.

J'simerais bien sir aussi connaitre les résultats de cette concertation...
En vous remerciant,
Cordislement

10/10/2024

Mail adresse concertation

Beonjour,

Je souhaite vous partager mon avis sur votre projet de BHNS, car je suis un automebiliste qui aimerait bien pouveir prendre un
moyen de transport plus ecologigue mais qui n'a pas d'autre alternative.

En effet, f'effectue le trajet de sud au nord tous les jours pour me rendre & men travail - 15 min maximum en veiture de porte &
porte, et plus de 1h15 en bus + |es trajets pigtons avant et apres.

Augmenter |a fréquence des bus ne modifiera pas le choix de mon moyen de transport, car sur un trajet de Th20, attendre le bus
5 ou 10 min de plus ne change rien. Et la voiture restera toujours le moyen de transport le plus efficace.

Pour répondre au bescin d'utilisatzur ayant mon profil, il faut des bus qui permettent de changer rapidement de quartier / zone
geographigue. Et sussi il ne faut pas centraliser toutes les lignes vers |e centre de Limoges.

Il faudrait par exemple une ligne de bus {ou une navette) qui fasse maximum 1 ou 2 améts sur un trajet sud-nord. Et bien sir,
multiplier ces lignes de fagon & avoir un maillage global et non pas un maillage en étoile.

L'objectif &tant de diminuer les trajets moyens & meins de 30 min (valeur que j'estime raisonnable et qui me fersit hésiter &
prendre ma vaiture au liew du bus).

Je pense gue le BHMNS ne permetira pas |a diminution de l'usage de s voiture. || fera plaisir aux utilisateurs sctuels de bus, car
ils attendront meins longtemps. Mais il n'y aura pas de report modal massif d'autres moyens de transport [dont |a voiture) vers le

bus.

Cordialement,

10/10/2024 18:25:44

Awis libre en ligne

Bonjour, Je pense que idée d'une recade autour du centre-ville commergant de Limoges, svec des parkings relais aménagés
serait intéressants. Le centre ville de Brive est un bon exemple. Des travaux ont &te deja menes dans ce sens.

10/10/2024 17:37:28

Avis libre en ligne

Un projet démesure qui a supprimé des places de staticnnement et rendu celui o payant dans certains quartiers. De voies
cyclables quasi inutilisées et certaines sent une abemation elles font juste 3metres. Je pense qu il y a d autres projets plus urgent.

11/10/2024 18:05:40

Awis libre gn ligne

Aton déja une idée précise de quel véhicule {margue | VAN HOOL / HESS / IRISBUS..., type : hydrogéne, batterie...) circulera
sur les lignes A et B 7 Comme je I'ai lu un temps dans |s presse, il sersit judicieux d'égquiper la ligne B avec des trolley EMC
sachant que |le parcours est n grande partie &quipé en filaire 2t que |a technolegie permet de parcourir |2 reste du trajet sans
prolonger le filaire. Pourguoi ne pas vouloir commander de vehicule de 24m au lieu des 18m comme dest le cas sur le réseau
de METS avec les VAN HOOL et celui de NANCY avec leur nouvesu trolley HESS 7 L'apparence modemne et ressemblant &
celui d'un tramway participe grandement & I'attrait du transport en commun, il faut gue celui ci donne a la ville un nouvel &lan
et une vision moderme. ¥ aura t il un lock spécisl au BHNS par rapport sux autres lignes 7 CORDIALEMENT

11/10/2024 18:19:24

Avis libre en ligne

Sujet : Colt du projet BHNS Alors que I'Etst va demander des economies a tout le monde y compris les colledtivites locales et
que 'économie entre dans une péricde difficile, pourquei se lancer dans des dépenses & plus de 200 ME 7 Ce chiffrage aura
d'zilleurs § ans quand les travaux seront réalisés aprés une péricde de forte inflation. Le colt sera de 250 ME 7 280 M€ 7 Ce
projet doit &fre reporté. Les taxes fonciéres de Limoges ont déja suffisamment augmenté, et elles augmenterant encore si ce
BHMS est réalisé pour gagner 5§ minutes entre chaque bout de la ligne et |a place d'Aine. Cordialement
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11/10/2024 18:22:47

Awvis libre &n ligne

Stationnement rue Pétiniaud-Besupeyrat. Ce projet va réduire le nombre de places de stationnement. ol les habitants de la rue
Fétiniaud-Besupeyrat poumont-ils se garer? Les rues des Argentiers et Mirabesu sont déja seturées. Cordislement

11/10/2024 18:26:10

Avis libre en ligne

Les avis des sutres | Pourguoi votre site ne permet pas de voir les avis des autres contributeurs? Est-ce pour migux ne pas en tenir
compte 77 [si dest possible, dest bien cache et donc le résultat est le méme.) Cordialement

11/10/2024 18:20:47

Awvis libre &n ligne

Colt du cabinet de conseil: Combien coute et coutera au total 1a prestation du cabinet de conseil pour ce projet de BHNS 7 Les
contribuables de Limoges et de 'aggle doivent le savoir, Mous avons des &lus, ne peuvent-ils pas faire le travail sux-mémes
plutét gue de le deleguer a des cabinets de conseil 7 Cordialement

12/10/2024 12:10:10

Awis libre en ligne

Limoges est une ville en retard de 20ans sur les sutres, il serait temps de se réveiller! Les maobilités douces sont essentielles & 1a
gusalité de vie en ville. Le développement des pistes gyclables et |a pietonnisation doivent étre des pricrités. |l serait temps que
cette agglomération scit gouvernée par des personnes visionnaires qui ont un wai projet et de wraies idées.

12/10/2024 14:53:14

Awis libre en ligne

Si ce projet permettra de faciliter |2 transport &n commun, n'cublions pas que de nombreux trajets continueront & se faire en
voiture. Et gue si certains axes deviennent interdits sux voitures avec le projet, il y aura un report sur d'sutres voies. Habitant 3
proximité immeédiate des rues Francois Pemin et Armand Dutreix, j'ai peur que le trafics'amplifie sur ces sxes, gue le bruit des
voitures que je subis déja samplifiz encore, qu'il devienne trés difficile de circuler dans ce quartier que ['avais choisi en partie
car il etait plus facile d'en sortir en veiture gue I'hypercentre. |l sersit donc bienvenue de faire des études sur ces axes de report
pour quantifier le trafic & venir, voir comment les aménager et tenir compte du cadre vie des habitants qui nen seulement ne
seront pas desservis par le BHNS mais subiront en plus des nuisances supplémentaires.

12/10/2024 1555

(=]

5

Awis libre gn ligne

Beonjour, Habitante de Panazol, je suis trés intéressée par ce projet pour moi-méme, enseignante en centre ville de Limoges, et
pour mes 2 enfants (3-7-Sans), futurs collégiens et lycéens. Habitant un peu & l'extérieur du centre ville (avenue du Falais sur
Vienne), je me demandais si les voies pidgtonnes etiou oyclables seront aussi &tudides pour rejoindre les aréts du BHNS. J'ai vu
gu'un parking relsis avec emplacement velo etait envisage sur un plan au niveau de |a ligne B, mais si les routes ne sont pas
securisées pour y acceder, je prendrai la voiture pour aller sur ces parking relais, et mes enfants ne seront pas totalement
sutocnome pour 'emprunter, dest veaiment dommage. Pour des raisons pratiques, économiques et écologigues, je me demandais
dencsi le projet allait s'elargir pour rendre I'acces & des modes de transport verts et securises autour de cette ligne. Cordialement,

12/10/2024 16:32:57

Awis libre en ligne

Le projet ne concerne que 2 communes de la communauté urbaine. Aucune réflexion n'est portée sur le raffic entre la 1e
périphérie et le centre de la communauté urbaine. Far exemple le temps de trajet entre RilhacRancen et le centre ville de
Limeoges sera toujours de 45 minutes en bus contre 25 minutes en veoiture. |l v 8 15 ans |e trajet &n bus ne prenait gue 25 minutes
pour le trajet car les transports en commun utilissient I'autoroute A20. Je ne suis pas sir que le projet permette de diminuer les
trajets en véhicules individuels entre les périphéries et la centralité tant que le trajet et |a fréquence des transports périphériques
ne seront pas ameliorés,

12/10/2024 08:32:25

Avis libre en ligne

Comme dans de nombreuses villes qui ont engagé leur transition vers des mebilités douces |, des vraies pistes cyclables (avec
séparation avec les pigtons et les bus) est-slle prévues 7

12/10/2024 17:10:54

Avis libre en ligne

Bonjour, Je souhaite faire une proposition par rapport aux horgires du dimanche. Actuellement, e bus dessert toutes les heures
le dimanche (a I'exception de certaines lignes). J'espére que vous pouvez sugmenter |a fréquence de passage de |a ligne A et B
quand ils seront déployés. Cordialement

12/10/2024 21:53:52
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Awis libre en ligne

Benjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Mooveo en tant que citoyen habitant Limoges Metropeole et membre de
I'asscciation VEli-Veéle. Je salue le projet Mooveo sur notre temitoire car il medifiera considérablement I'espace urbain aujourdhui
d&dig en trés grande partie & Ia voiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne |a priorité sux mobilités douces (pidgtons,
cycles, bus) et & |a végétalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la pollution qui nous touche tous, notamment sur les
grands axes. Ce projet se doit d'étre enfin une réponse a tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser d'autres mebilités
gue leur voiture individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisants, notre temritcire ayant pris beaucoup de retard & o2
sujet par rapport & d'autres agglomeérations. Aussi, pour rattraper o= retard, je souhaite que ce projet soit une formidable
opportunité de développer 'ensemble des mebilités douces et de rééquilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et
accessibles aux pigtons et des pistes oyclables securisées et continues aux cyclistes, qui en sont privés aujourd’hui. En effet, c=
projet aura un impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges
Meétropole dans un horizon de temps ol notre envirennement sura évolué et ['utilisation des mobilités douces aura sugmenté.
C'est deja le cas sujourd hui dans de nombreuses agglomerations qui ont fortement augmente Ia place du velo et je suis
convaincu que cette transformation concernera également notre ville. Nos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces,
nous en remercieront. Le vélo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, su quotidien pour récupérer les
enfants ou se deplacer & ses activites. || se doit donc d'avoir des enjeux de praticités et de rapidite pour qu'il scit un moyen de
transport privilégié. Grice au vélo & assistance &lechrique, le frein que pouvait &tre la topographie de notre agglomerstion
n'existe plus, et je constate gque |2 nombre de cyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, ssul
un résesu de pistes cyclables sécurisées et continues permet a tous ceux qui le souhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs
trajets. Ainsi, il me semble indispensable que des pistes cyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient
réalisées sur toutes les \::}iks du projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & maitié © prévair des
pistes oyclables continues et sécurisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itingraire
rallengé découragerait des oyclistes qui souhaitent pouvoir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transpert. De
plus, les cyclistes sont aussi des utilisateurs du bus, surtout $ils souhaitent rencnoer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de
transport complémentaires peuvent apporter une wisie réponse & ceux qui veulent réduire le colt consacé & |a voiture et ainsi
gagner en pouvoir d'achat. Méanmoins, peur que ces deux modes de transports scient atiractifs, ils ne deivent pas partager e
méme espace sur la chaussée : les vélos ralentiraiznt les bus, et les bus créeraient un sentiment de danger chez les oyclistes. En
résumeé, je scuhaite que le projet Moovéo soit une opportunité pour rééquilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités
douces comme des alternatives orédibles & la veiture individuelle, notamment grice 4 des trottoirs larges et des pistes gyclables
securisees et continues. Je vous remercie par avance de |a consideration et du respect que vous porterez & ces usages de demain,
Bien cordialement,




14/10/2024 08:.54:27

Avis libre en ligne

Beonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moowéo. J'habite Limoges Métropole et suis membre de I'association Vali-
Vélo. Je salue le projet Moovéo sur notre temitoire car il modifiera considérablement I'espace urbain aujourdhui dédié en trés
grande partie & la voiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne la priorité sux mobilités douces [pigtons, oycles, bus) et &
|a wvegetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et Ia pollution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d"étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges qui souhsitent utiliser d’autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris beauccup de retard & ce sujet par rapport
& d'sutres agglomeérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je scuhaite que ce projet soit une formidable opportunité de
developper 'ensemble des mobilités douces et de réequilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et accessibles aux
piétons et des pistes gyclables securisées et continues sux gyclistes, qui en sont privés sujourdhui. En effet, o= projet sura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je scuhaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropele dans|
un horizon de temps ol notre envirgnnement aura &velué et I'utilisation des mobilités douces aura augmenté. Cest d&ja le cas
sujourdhui dans de nombreuses agglomerations qui ont fortement augmente la place du vélo et je suis convaincu que cette
transformation concernera également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le vélo est un moyen de transpert qui permet de se déplacer & son travail, au quetidien pour récupérer les enfants ou se déplacer|
& ses activités. || se doit donc d'avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour guiil soit un moyen de transport blivi |&gié. Gréce
au velo & assistance eledrique, le frein que pouvait étre |a topographie de notre agglomeration n'existe plus, et je constate que
le nombre de cyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes gyclables
seécurisées et continues permet 3 tous ceux qui le scuhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs frajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes cyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & meitié ; prévoir des pistes gyclables continues et
securisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire rallongé découragerait des
cyclistes qui socuhaitent pouvoir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les cyclistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5'ils souhaitent rencneer & un deuxieme vehicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une wraie réponse & ceux qui weulent réduire le colit consaoé a |a voiture et ainsi gagner en pouveir d'achat.
MNéanmains, pour que ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée
les wélos ralentirsient les bus, et les bus créersient un sentiment de danger chez les oyclistes. En résumé, je souhaite que le
projet Moovec soit une opportunité pour réeguilibrer l'espace public et considerer enfin les mobilités douces comme des
slternatives oredibles & la voiture individuelle, notamment gréce a des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de la considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordialement,

14/10/2024 09:00:25
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Benjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovée. Jhabite Limoges Métropele et suis membre de I'asscciation Véli-
Velo. Je salue le projet Mooveo sur notre temritoire car il modifiera considerablement I'espace urbain aujourd’hui dedie en frés
grande partie & |a voiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne la pricrité aux mobilités douces (pigtons, gydles, bus) st a
la végétalization, afin de réduire les nuisances sonores et la polluticn qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse a tous les citoyens de Limoges qui souhaitent utiliser dautres maobilités que leur voiture
individuelle. L offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomerations. Aussi, pour ratiraper o= retard, je souhaite gue ce projet soit une formidatble cpportunite de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et acosssibles aux
pigtons et des pistes cyclables sécurisées et continues aux cyclistes, qui en sont privés aujourd hui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les generations futures. Je scuhsite donc gue Mooveéo puisse projeter Limoges Metropole dans
un herizen de temps ol notre envirennement aura &velué et I'utilisation des mobilités douces aura augmenté. Clest déja le cas
Bujourd hui dans de nombreuses agglomeérations qui ont fortement augments la place du vélo &t je suis convaincu que cette
transformation concernera également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remerciercnt.
Le ve&lo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, su guotidien pour récupérer les enfants ou se déplacer
& ses adctivités. || se doit doncd’aveir des enjeux de praticités et de rapidite pour gu'il soit un moyen de transport privilegie. Grice
su veélo & assistance élecrigue, e frein que pouvait &tre |a topographie de notre agglomeration nexiste plus, &t je constate que
|z nombre de cyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes cyclables
seécurisées et continues permet & tous ceux qui le socuhsitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est doncde ne pas faire les choses & moitie : préveir des pistes oydables continues et
securisées est |a seule voie pour développer ce mode de fransport. Toute discentinuité cu itinéraire rallongé découragerait des
cyclistes qui souhaitent pouveir se déplacer rapidement et &n sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oydlistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5'ils scuhaitent renoncer 8 un deuxieme \*}himle. Ces 2 modes de transport complementaires
peuvent apporter une vraie réponse & ceux qui veulent réduire le colit consacé a la voiture et ainsi gagner en pouveir d'achat.
Méanmeins, pour gue ces deux modes de transports scient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée
les vélos ralentirzient les bus, et les bus oréersient un sentiment de danger chez les gyclistes. En résume, je souhaite que le
projet Moovéo soit une cpportunité pour rééquilibrer 'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives oedibles a |a voiture individuelle, notamment grace a des trottoirs larges et des pistes oydlables securisees et
continues. Je vous remercie par avance de la considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordialement,

14/10/2024 09:02:15
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Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de 'asscciation Véli-
Vélo. Je salue |z projet Moovés sur notre teritoire car il modifiers considérablement I'espace urbain sujourd hui dédig en trés
grande partie & |a voiture individuelle. Je souhsite que c= projet donne |a priorité aux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
|z végétalisation, afin de réduire les nuisances sonores et |3 pollution gui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d"étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser d'autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre teritcire ayant pris besuccup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomerations. Aussi, pour ratiraper ce retard, je socuhaite gque ce projet scit une formidable cpportunite de
développer 'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace publicen proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes cyclables sécurisées et continues aux oyclistes, qui n sont privés aujourd hui. En effet, o= projet sura un
impact dans |a durée et donc pour les générations futures. Je scuhaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizon de temps ol notre environnement aurs évolug et 'utilisation des mobilités douces aura sugmenté, Cest d&ja le cas
aujourd’hui dans de nombreuses agglomeérations qui ont fortement augmente |a place du velo et je suis convaincu gue cette
transformatien concernera également notre ville. Mes enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remerciercnt.
Le velo est un moyen de transport qui permet de se déplacer a son travail, au guotidien pour récuperer les enfants ou se deplacer
& ses activités. || se doit donc d"avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il scit un mayen de fransport privilégie. Grice
Bu v&lo & assistance électigue, |2 frein que pouvait &tre 1a tcpugkaphie de notre agglomération n'existe plus, &t je constate que
le nombre de cyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un résesu de pistes gyclables
sécurisées et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oycdlable sécurisees et continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié ; préveir des pistes oyclables continues et
securisees est la seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire rallonge deécouragerait des
cyclistes qui scuhaitent pouvoir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les gyclistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5'ils souhaitent rencnoer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent spporter une visie réponse & ceux qui veulent réduire le colt consaoe & s voiture et sinsi gagner en pouveir d'achat.
Néanmeins, pour que ces deux modes de transports scient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée :
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les oydistes. En résume, je souhaite que le
projet Mooveéo soit une opportunité pour rééquilibrer 'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives orédibles & la voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de |a considérstion et du respect que vous porterez & ces ussges de demain. Bien
cordislement,
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Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de I'association Veli-
Vélo. Je salue le projet Mooveo sur notre territoire car il medifiera considérablement 'espace urbain sujourd hui dédié en trés
grande partie a |a voiture individuelle. Je souhsaite que ce projet donne la pricrité sux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
|= végetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et |a pollution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limeges qui scuhaitent utiliser d'autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitocire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomerations. Aussi, pour rattraper c= retard, je scuhaite que o= projet soit une formidable opportunité de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace public &n proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes gyolables sécurisées et continues aux gydlistes, qui en sont prives aujourd'hui. En effet, ce projet aura un
impact dans |a durée et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans|
un horizon de temps oU notre envirgnnement aura &volug et I'utilisation des mobilités douces aurs augmenté. Clest d&ja le cas
aujourd’hui dans de nombreuses agglomerations qui ont fortement augmente la place du velo et je suis convaincu gue cette
transformation concernera également netre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le wélo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, su quatidien pour récupérer les enfants ou se déplacer|
& ses activités. || se doit donc d’aveir des enjeux de praticités et de rapidite pour gu'il soit un moyen de transport privilégie. Grice
au vélo & assistance élecrigue, le frein que pouvait &tre |a topegraphie de notre agglomeération n'existe plus, et je constate que
|le nombre de cyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un résesu de pistes cyclables
securisées et continues permet & tous ceux qui le scuhsitent d'utiliser |e vélo pour certsins de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes cyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les veies du
projet de 15 m de large et plus. Lenjeu est doncde ne pas faire les choses & moitié | prévoir des pistes cyclables continues et
securisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itinéraire rallongé découragersit des
oyclistes qui scuhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oydistes sent aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5'ils scuhaitent renoncer 8 un deuxieme vehicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent spporter une visie réponse & ceux qui veulent réduire le colit Dcnsh e & |a voiture et ainsi gagner en pouveir d'achat.
MNé&snmeins, pour que ces deux modes de transports scient sttractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur |a chaussée :
les velos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les gydistes. En résume, je souhaite que le
projet Moovéo soit une opportunité pour rééquilibrer 'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives crédibles & |a veiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de la considération et du respect que vous porterez 3 ces usages de demain. Bien
cordialement,

14/10/2024 09:14:28
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Bonjour, Habitante de Couzeix et membre de I'asscciation Veli-Veélo et réalisant mes trajets domicile/ travail en vélo la plupart
du temps, il me parait important de vous faire part de men avis sur ce projet Mooveo. En premier ligu, I'intérét de ce projet
Moowéo est 'impact sur 'espace urbain sujourd hui dédié en trés grande partie & la voiturs individuelle. Je souhaite que ce
projet donne la pricrité aux mobilités douces (pigtons, cycles, bus) et a |la vegetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et
la polluticn qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce projet se doit d'&tre enfin une réponse & tous les citoyens de|
Limeoges qui souhaitent utiliser d'sutres mobilités que leur voiture individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante,
notre temritoire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport & d autres agglomeérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je
souhaite que o= projet soit une formidable opportunité de développer lensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace
publicen proposant des trottoirs larges et accessibles aux pigtons et des pistes oyclables securisées et continues aux oydlistes, qui
en sont privés aujourdhui. En effet, ce projet surs un impact dans |a durée et donc pour les générations futures. Je souhaite dond
que Moovéo puisse projeter Limoges Métropele dans un horizen de temps ol nofre envirennement aura évolué et l'utilisation deq
maobilités douces aurs augmenté, Cest déjé le cas aujourd hui dans de nombreuses agglomérations qui ont fortement sugmenté
la place du velo et je suis convaincue gue cette transformation concernera egalement notre ville. Mos enfants et petits-enfants,
qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront. == Le vélo me permet d'aller au travail su gquotidien ainsi que de réaliser
nombre de mes déplacements personnels sur Limeges. Sur certains trongons comme du ofté du Zenith, |a présence de pistes
cyclable me permet de rouler rapidement et &n me sentant en toute sécurité. Cependant, ces trajets sécurisés ne sont pas
présents partout et contraignent parfois certains déplacements avec des trongons s'ametant brutalement au profit de |a circulation
des voitures, des signalisations faibles. L'absence de ces voies sécurisées m'amenent égslement a rencncer sux déplacements en
vélo avec les enfants pour aller au collége! Ainsi, il me semble indispensable que des pistes oydlable sécurisées et continues
swesc un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les voies du| projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire
les choses & maitie : préveir des pistes oyclables continues et sécurisées est |a seule voie pour developper ce mode de transport.
Toute discontinuité ou itinéraire rallongé nous décourage alors que nous scuhaitons nous déplacer rapidement et en securite
svec ce moyen de transport. == En outre, & défsut de prendre le wélo pour l'instant, mes enfants scuhaiteraient prendre le bus
larsque les cours terminent plus tit que les horaires habituels. Sauf que les horaires de bus, ne coincident pas avec les horaires
du collége m'ocbligeant sujourd'hui & venir les chercher en voiture & certains mements. |l me semble important de revoir les
horaires de ces bus afin gu'ils scient en cohérence avec les horaires des différentes possibilités modales et de permettre une
articulation entre ces modes de transport. Four que ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas partsger le
méme espace sur la chaussée | les vélos ralentirsient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les cyclistes. En
résume, je scuhaite que le projet Moovéco soit une opportunité pour régquilibrer lNespace public et considérer enfin les mobilités
douces comme des alternatives oedibles & |a voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes gydables
securisées et continues. Je vous remercie par avance de la considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain,
Bien cordialement,
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Benjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moowéo. J'habite Limoges Métropole et suis membre de I'association Vali-
Véle. Je salue le projet Mooveéo sur notre temitoire car il modifiera considérablement I'espace urbain aujourdhui dédié en trés
grande partie & la voiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne la priornité sux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
la vegetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et |a pollution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser 4 autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parsit largement insuffisante, notre temitoire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'sutres agglomeératicns. Aussi, pour rattraper ce retard, je scuhaite que o= projet soit une formidable cpportunité de
deévelopper 'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et accessibles aux
piétons et des pistes oyclables sécurisées et continues aux gyclistes, qui en sont privés aujourdhui. En effet, ce projet sura un
impact dans |a durée et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizon de temps ol notre envircnnement aura evelue et I'utilisation des mobilités douces aura augmente. Cest d&ja le cas
sujourdhui dans de nombreuses agglomeérations qui ont fortement augmenté |a place du vélo et je suis convaincu que cette
transformation concernera également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le w&lz est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au quaotidien pour récupérer les enfants cu se déplacer
& ses activités. || se deoit donc d'avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour gu'il soit un moyen de transport privilegie. Grace
su veélo & assistance &lechrigue, |e frein que pouvait &tre |a topographie de notre agglomeésation n'existe plus, et je constate que
le nombre de cyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un résesu de pistes cyclables
sécurisées et continues permet & tous ceux qui le scuhaitent d'utiliser |2 vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les E,haosesﬁ meitié | préveir des pistes gyclables continues et
sécurisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire rallongé découragerait des
cyclistes qui souhaitent pouvoir se deplacer rapidement et en securité avec ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout £'ils souhaitent rencneer & un deuxiéme vehicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une vigie réponse A ceux qui veulent réduire le colit consacé a la voiture et ainsi gagner en pouveir d'achat.
Méanmeins, pour gue ces deux modes de transports scient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée ;
les velos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les oydlistes. En résume, je souhaite gue le
projet Moowéo soit une opportunité pour rééquilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives orédibles & la voiture individuelle, notamment gréce & des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de la considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordialement,
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Bonjour, Je vous fais part de ma positicn sur le projet Mooves. Jhabite Limoges Metropole et suis membre de I'asscciation Veli-
Vélo. Je salue le projet Moovés sur notre territoire car il medifiers considérablement 'espace urbain aujourdhui dedié en trés
grande partie & la voiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne la prionité aux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
la vegetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la polluticn qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se deit d'étre enfin une réponse 4 tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser d'autres mebilités que leur voiture
individuelle. L'cffre actuelle me parait largement insuffisante, notre temritoire ayant pris besucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomeérations. Aussi, pour rattraper c= retard, je scuhaite que c= projet soit une formidable cpportunité de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et accessibles aux
pigtons et des pistes gydlables sécurisées et continues aux ogyclistes, qui en sont prives aujourdhui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je souhsaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizon de temps ol notre envirgnnement sura &volué et I'utilisation des mobilités douces aura augments. Cest 9éja le cas
sujourdhui dans de nombreuses agglomerations qui ont fortement augmenté la place du vélo et je suis convaincu que cette
transformation concernera également notre ville. Mes enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remerciercnt.
Le welo est un moyen de transport qui permet de se déplacer a son travail, su guotidien pour récuperer les enfants cu se deplacer
& ses activités. || se doit donc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il soit un moyen de transport privilégié. Grice
Bu welo & assistance &lectrigue, |2 frein que pouvait &tre |a topographie de notre agglomération n'existe plus, &t je constate que
|2 nombre de oyclistes est en constante progression. A Limoges Metropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
sécurisées et continues permet & tous ceux qui le scuhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensatle que des pistes cyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié : prévoir des pistes oyclables continues =t
sécurisées est |8 seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire rallongeé découragersit des
cydlistes qui scuhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oydistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5ils scuhaitent renoncer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une vrais réponse & ceux gui veulent réduire e colt consaoré & |a voiture et ainsi gagner en pouvoir 4 achat.
Méanmeins, pour gue ces deux modes de transports sﬂien} attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée :
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les oyclistes. En résume, je souhaite que le
projet Moovec soit une cpportunite pour réequilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives oédibles & la voiture individuelle, notamment grice a des frottoirs larges et des pistes gyclables sécurisées st
continues. Je vous remercie par avance de |la considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordialement,

14/10/2024 09:17:51

Avis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite rue de Bellac, mon emplai se situe & Ester technopole.
Je me déplace 4 vélo tous les jours de bureau, et je suis aussi membre de 'asscciation Véli-Vélo. Je souhaite apporter mon
temoignage pour dire que oe projet Mooveo doit absclument tenir compte de nos moyens de transport doux puisque ces dermniers
offrent besucoup d'svantages en o= qui conceme les nuisances sonores =t |a pollution dans notre agglomération. Chague
rentrée scolaire, je vois de plus en plus de personnes qui optent pour ces moyens de transport, je ne peux gue m'en réjouir et
j'appelle au soutien des elus pour continuer a developper notre réseau de pistes oyclables, gui n'est pas completement
satisfaizant & o= jour sur Limoges et ses alentours. Mes deux enfants de 12 et 21 ans sont résidents a Limoges et & o= jour, ni 'un
ni I'autre n'a souhaité passer son permis car pour le moment il n'en voit pas lutilité. Je vous indique cette information pour vous
faire comprendre que les mentalités évoluent concemant le moyen de transport relatif & |a voiture. Quand nous nous déplagons
dans certaines grandes agglomeérations, je constate que nous avons un bon retard sur les aménagements de pistes oyclables vis-a-|
vis de ces derniéres. J'espére que mon témoignage sppuiers pour une prise de conscience concemant non seulement I'avenir de
neos infrastructures, mais aussi I'sttente que nous en avons. Bien & vous.
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Awis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma positicn sur le projet Mooves. Jhabite Limoges Metropole et suis membre de I'asscciation Veli-
Véle. Je salue le projet Moovée sur notre territoire car il modifiera considérablement 'espace urbain aujourd’hui dédié en trés
grande partie & la voiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne la prionité aux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
|a végetslisation, afin de réduire les nuisances sonores et |a polluticn qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se deit d'étre enfin une réponse 4 tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser d'autres mebilités que leur voiture
individuelle. L'cffre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomeérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhaite que ce projet soit une formidable cpportunité de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes gydlables sécurisées et continues aux ogyclistes, qui en sont prives aujourdhui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je scuhaite denc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizon de temps ol notre envirennement sura évolué et I'utilisation des mobilités douces aura augmente. Clest déja le cas
sujourdhui dans de nombreuses agglomeérations qui ont fortement sugmenté |a place du vélo et je suis convaincu que cstte
transformation concerners également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercisront.
Le welo est un mbyen de transport qui permet de se deplacer 4 son travail, au gueotidien pour récupéerer les enfants ou se deplacer)
& ses activités. || se deit denc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il soit un moyen de transport privilégié. Grice
Bu welo & assistance &lectrigue, |2 frein que pouvait &tre |a topographie de notre agglomération n'existe plus, &t je constate que
le nombre de cyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, ssul un réseau de pistes oyclables
sécurisées et continues permet & tous ceux qui le souhsitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes gyclable seécurisées et continues avec un parcours coherent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié : prévoir des pistes oyclables continues et
sécurisées et |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire rallongé découragerait des
gyclistes qui scuhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les gyclistes sont sussi
des utilisateurs du bus, surtout gils scuhaitent rencncer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une vraie reponse & ceux qui veulent réduire le colit consaoe a la voiture et ainsi gagner en pouvoir dachat.
Méanmains, pour que ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée :
les vélos ralentiraient les bus, et les bus créeraient un sentiment de danger chez les oyclistes. En résumé, je souhaite que le
projet Moovec soit une cpportunité pour réequilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives orédibles & la voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes cyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de la consideration et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordislement,

14/10/2024 09:18:47

Awis libre en ligne

Benjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Mooveo. J'habite Limoges Metropole et suis membre de 'association Veli-
Welo. Je salue le projet Moovéo sur notre teritoire car il modifiera considérablement I'espace urbain sujourd hui dédis en trés
grande partie & la veiture individuglle. Je souhaite que o= projet donne |2 pricrité sux mobilités douces (pigtons, cycles, bus) et &
|= végétalisation, afin de réduire les nuisances sonores et |a pollution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit détre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser d'autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris besucoup de retard a ce sujet par rapport
& d'autres agglomérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhaite que ce projet seit une formidable opportunité de
developper I'ensemble des mobilités douces et de reequilibrer I'espace publicen proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes gyclables sécurisées et continues sux gyclistes, qui en sont privés aujourdhui. En effet, o= projet aura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans
un herizen de temps ol notre envirennement sura &volué et I'utilisation des maobilités douces aura sugmente. Cest d&ja le cas
sujourd’hui dens de nombreuses agglomérations qui ont fortement sugmenté |a place du vélo et je suis convaincu que cette
transformation concernera également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remerciercnt.
Le vélo est un moyen de transport qui permet de se déplacer a son travail, au quetidien pour récupérer les enfants cu se déplacer
& ses activités. |l se doit donc d'avoir des enjeux de praticités et de rapiditeé pour qu'il scit un moyen de transport privilégie. Grice
su vélo & assistance élecirique, | frein que pouvait &tre |a topographie de notre agglomération n'existe plus, et je constate que
le nembre de cyclistes est en constante prog ion. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes cyclables
securisees et continues permet & tous ceux qui le sou hh itent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes cyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est doncde ne pas faire les choses & moitie : prévoir des pistes oyclables continues et
securisées est la seule voie pour développer ce mode de transpert. Teute discontinuité cu itinéraire rallongé déccuragerait des
oyclistes qui scuhaitent pouveir se déplacer rapidement et en securité avec ce moyen de transport. De plus, les oycistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout =ils souhaitent rencnoer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une viaie réponse & ceux qui veulent réduire le colt consacre & |a voiture et ainsi gagner en pouveir d'achat.
MNésnmeins, pour gue ces deux modes de transports scient stiractifs, ils ne doivent pss partager le méme espace sur la chaussée :
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les gydistes. En résumé, je souhaite que le
projet Mooves scit une ocpportunité pour réequilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives orédibles a la veiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de la considération et du respect que vous porterez & oes usages de demain.

14/10/2024 09:24:28
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Auvis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovée. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de I'association Veli-
Velo. Je salue le projet Moovéo sur notre temitoire car il modifiers considérablement 'espace urbsin aujourdhui dédié en trés
grande partie & la veiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne la prictité aux mebilités douces {piétons, oycles, bus) et &
la végétalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la pollution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse a tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser 4 autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomerations. Aussi, pour ratiraper o= retard, je souhaite que o= projet scit une formidable cpportunite de
développer 'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes oyclables sécurisées et continues sux cyclistes, gui &n sont privés aujourd hui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les genérations futures. Je scuhsite donc que Mooveco puisse projeter Limoges Metropole dans|
un heorizen de temps ol notre envircnnement sura &volus et I'utilisation des mobilités douces aura augments. Clest d&ja le cas
aujourd’hui dans de nombreuses agglomérations qui ont fortement augment2 |a place du vélo et je suis convaincy que cette
transformation concernera egalement notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le vélo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au quotidien pour récupérer les enfants ou se déplacer
& 25 activités. || se doit donc d aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour guiil soit un moyen de transport privilégié. Gréce
au velo a assistance electrigue, le frein que pouvait étre |a topographie de notre agglomeération n'existe plus, et je constate que
le nombre de cyclistes est en constante progression. A Limoges Métropele comme ailleurs, seul un réseau de pistes cyclables
securisées et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié ; prévoir des pistes cydlables continues et
s&curisées est |3 seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itinéraire rallongé découragerait des
gyclistes qui scuhsitent pouvoir se déplacer rapidement et en sécurité svec ce moyen de transport. De plus, les oydlistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout <ils scuhaitent rencncer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une wiaie réponse & ceux gqui veulent lé-dl.lil‘k le colt consace & la voiture et ainsi gagner en pouveir d'achat.
MNéanmeins, pour que ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée :
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les cydistes. En résume, je scuhaite que le
projet Mooves soit une opportunite pour réequilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives orédibles a la voiture individuelle, notamment grice a des trottoirs larges et des pistes gyclables sécurisees =t
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordialement,
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Awis libre en ligne

Beonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de 'association VEli-
Welo. Je salue le projet Moovéo sur notre teritoire car il modifiera considérablement I'espace urbain sujourd hui dédis en trés
grande partie & |a veiture individuelle. Je souhaite que o= projet donne |a pricrité sux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
|a vegetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et |a pollution gui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit détre enfin une réponse & tous les citoyens de Limeoges qui scuhaitent utiliser d’autres mebilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris besucoup de retard a ce sujet par rapport
& d'autres agglomerstions. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhaite que ce projet soit une formidable opportunité de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et accessibles aux
pigtons et des pistes gyclables sécurisées et continues sux gyclistes, qui en sont privés aujourdhui. En effet, o= projet aura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizon de temps ol notre environnement aura eévolue et l'utilisation des mobilités douces aura sugmente. Clest deja le cas
aujourd’hui dans de nombreuses agglomérations qui ont fortement augmenté la place du vélo et je suis convaincu que cette
transformation concernera également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remerciercnt.
Le wélo est un moyen de transport qui permet de se déplacer a son travail, au quetidien pour récupérer les enfants cu se déplacer
& ses activités. |l se doit donc d aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour quiil soit un moyen de transport privilégié. Grice
su velo & assistance electrigue, |e frein que pouvait fre |s topographie de notre agglomérstion n'existe plus, et je constate que
le nombre de cydlistes est en constante prog ion. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un résesu de pistes oyclables

securisees et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser le velo pour certains de leurs rajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes cyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'Enieu est donc de ne pas faire les choses & moitié | préveoir des pistes oyclables continues et
securisees est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire rallongé déccuragersit des
oyclistes qui souhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sont sussi
des utilisateurs du bus, surtout 5'ils souhaitent rencnoer & un deuxieme vehicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une viaie répense & ceux qui veulent réduire le colt consacré & |a veiture et ainsi gagner en pouveir d'achat.
Neéanmeins, pour gue ces deux modes de transports scient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussee :
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les gydlistes. En résume, je souhaite que le
projet Moovés scit une ocpportunité pour rééquilibrer 'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives oreédibles a la voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordialement,
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Awis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de I'association Veli-
Velo. Je salue le projet Mooveo sur notre territoire car il medifiera considerablement 'espace urbain aujourd hui dedie en trés
grande partie & |a voiture individuelle. Je souhaite que o= projet donne la pricrité aux mekbilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
la végetalisation, afin de réduire les nuisances scnores et |a pollution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d’étre enfin une réponse a tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser d’autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'cffre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitcire syant pris besucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'sutres agglomérations. Aussi, pour rattraper o= retard, je souhaite que o= projet soit une formidable opportunité de
developper I'ensemble des meobilités douces et de réequilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes gyclables sécurisées et continues aux cydlistes, qui &n sont privés aujourd hui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je scuhaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans|
un horizen de temps ol notre environnement aura evolue et I'utilisation des mobilités douces aura sugmente. Clest deja le cas
aujourdhui dans de nombreuses agglomérations qui ont fortement augmenté la place du véle et je suis convaincu gue cette
transformation concernera également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le velo est un moyen de transport qui permet de se déplacer 4 son travail, au guotidien pour récupérer les enfants ou se déplacer|
& ses activités. || se deit denc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il soit un moyen de transport privilégié. Grice
Bu vElo & assistance &lectrigus, |2 frein que pouvait étre |a topographie de notre agglomération n'existe plus, et je constate que
le nombre de cyclistes est &n constante progressicn. A '_imcges Métropole comme silleurs, seul un résesu de pistes oyclables
sécurisées et continues permet & tous ceux qui le scuhaitent d'utiliser le véle pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié © prévoir des pistes gyclables continues st
securisées est |a seule veie pour développer ce mode de transport. Toute discentinuité cu itinéraire rallongé découragerait des
oydlistes qui scuhaitent pouveir se déplacer rapidement et en securite avec ce moyen de transport. De plus, les oydistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5'ils scuhaitent renoncer & un deuxiéme vehicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent spporter une viaie réponse & ceux gui veulent réduire e colt consacré & |a voiture et sinsi gagner en pouveir d'achat.
MNeéanmeins, pour gue ces deux modes de transports scient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussee :
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les gydistes. En résumeé, je souhaite que le
projet Moovéo soit une cpportunité pour rééquilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives credibles a |a voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées et

continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous portersz & ces usages de demain. Bien
cordialement,

14/10/2024 09:21:08
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Beonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de I'association VEli-
WVelo. Je salue e projet Mooveo sur notre territoire car il medifiera considérablement I'espace urbain aujourd hui dedie en trés
grande partie & la veiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne la prichité aux mekbilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
|z végétalisation, afin de réduire les nuisances sonores et |a pollution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser 4’ autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris beasucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomerations. Aussi, pour ratiraper o= retard, je souhaite que o= projet soit une formidable cpportunite de
développer 'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et acosssibles aux
pigtons et des pistes oyclables sécurisées et continues sux cyclistes, qui en sont privés aujourd hui. En effet, ce projet sura un
impact dans la durée et donc pour les generations futures. Je scuhaite donc que Mooveéco puisse projeter Limoges Métropole dans|
un horizen de temps ol notre environnement aura évolué et 'utilisation des mobilités douces aura augmenté. Cest d&ja le cas
sujourd’hui dans de nombreuses agglomérations qui ont fortement augmenté la place du véle et je suis convaincu que cette
transformation concernera également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le wélo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au quetidien pour récupérer les enfants ou se déplacer
& ses activités. || se doit donc d aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour gu'il soit un moyen de transport privilégié. Grice
au velo & assistance electrigue, |e frein gue pouvait étre |a topographie de notre agglomeration n'existe plus, et je constate que
le nombre de oyclistes est en constante progression. A Limeges Métrepole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
securisées et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser |2 vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable gue des pistes gyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les voies du
projet de 16 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire Ia-}s choses & moitié : prévoir des pistes oyclables continues et
securisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itinéraire rallongé découragerait des
cyclistes qui scuhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oydlistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout g'ils scuhaitent rencncer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une visie réponse & ceux gqui veulent réduire |e colt consace & |a voiture et sinsi gagner en pouveir d'achat.
MNéanmeins, pour gque ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée :
les v&los ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les oydlistes. En résume, je souhaite que le
projet Mooves soit une cpportunité pour réequilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives orédibles a la voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes gyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de |la considération et du respect que vous porterss & ces usages de demain. Bien
cordialement,




14/10/2024 09:28:20

Awis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma paosition sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de I'asscciation Véli-
Véla. Je salue |z projet Moovéo sur notre teritoire car il modifiers considérablement l'espace urbain aujourd hui dédié en trés
grande partie a la voiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne la pricrite aux mobilités douces (pietons, oydles, bus) et 3
la végétalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la pellutien qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges qui souhaitent utiliser d autres mabilités que leur voiture
individuelle. Lcffre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitsire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'sutres agglomeérations. Aussi, pour ratiraper ce retard, je souhaite gue ce projet soit une formidatble cpportunite de
developper I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et accessibles aux
pigtons et des pistes oyclables sécurisées et continues aux oyclistes, qui en sont privés sujourdhui. En effet, ce projet aurs un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je scuhaite donc que Moovés puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizon de temps ol notre environnement sura évolué et I'utilisation des mobilités douces aurs sugmenté. Clest d&ja le cas
asujourdhui dans de nombreuses agglomeératicns qui ont fortement augmenté la place du véle et je suis convaincu que cette
transformation concernera egalement notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le v&lo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, su quotidien pour récupérer les enfants cu se déplacer
& ses activités. || se doit donc d aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour guiil soit un moyen de transport privilégié. Grics
su welo & assistance electrigue, |e frein que pouvait étre |a topographie de notre agglomeration n'existe plus, et je constate que
le nombre de oyclistes est en constante progression. A Limeoges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
securisees et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser le veélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. Lenjeu est donc de ne pas faire les choses & maitié @ préveir des pistes oyclables continues et
securisees est la seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuite cu itinéraire rallonge decouragersit des

gyclistes qui scuhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sont aussi
des utilisatzurs du bus, surtout 5ils scuhaitent renoncer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une wraie réponse & ceux qui veulent réduire le colit consacé a |a voiture =t ainsi gagner en pouvoir d'achat.
Méanmoins, pour que M-F deux modes de fransports soient atiractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée
les velos ralentiraient les bus, et les bus oéeraient un sentiment de danger chez les oydistes. En résume, je souhaite que le
projet Moovéo soit une opportunité pour rééquilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives orédibles & |la voiture individuglle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie per avance de |la considérstion et du respect que vous porterez & ces ussges de demain. Bien
cordialement,

14/10/2024 09:38:28
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Benjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovée. Jhabite Limoges Métropele et suis membre de I'asscciation Véli-
Velo. Je salue le projet Mooveo sur notre temritoire car il modifiera considerablement I'espace urbain aujourd’hui dedie en frés
grande partie & |a voiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne la pricrité aux mobilités douces (pigtons, gydles, bus) st a
la végétalization, afin de réduire les nuisances sonores et la polluticn qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse a tous les citoyens de Limoges qui souhaitent utiliser dautres maobilités que leur voiture
individuelle. L offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomerations. Aussi, pour ratiraper o= retard, je souhaite gue ce projet soit une formidatble cpportunite de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et acosssibles aux
pigtons et des pistes oyclables sécurisées et continues sux oyclistes, qui en sont privés aujourd hui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les generations futures. Je scuhsite donc gue Mooveéo puisse projeter Limoges Metropole dans
un herizen de temps ol notre envirennement aura &velué et I'utilisation des mobilités douces aura augmenté. Clest déja le cas
Bujourd hui dans de nombreuses agglomeérations qui ont fortement augments la place du vélo &t je suis convaincu que cette
transformation concernera également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remerciercnt.
Le ve&lo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, su guotidien pour récupérer les enfants ou se déplacer
& ses adctivités. || se doit doncd’aveir des enjeux de praticités et de rapidite pour gu'il soit un moyen de transport privilegie. Grice
su veélo & assistance élecrigue, e frein que pouvait &tre |a topographie de notre agglomeration nexiste plus, &t je constate que
|z nombre de cyclistes est en mnslhnte progressicn. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes cyclables
seécurisées et continues permet & tous ceux qui le socuhsitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est doncde ne pas faire les choses & moitie : préveir des pistes oydables continues et
securisées est |a seule voie pour développer ce mode de fransport. Toute discentinuité cu itinéraire rallongé découragerait des
cyclistes qui souhaitent pouveir se déplacer rapidement et &n sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oydlistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5'ils scuhaitent renoncer 8 un deuxiéme vehicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une vraie réponse & ceux qui veulent réduire le colit consacé a la voiture et ainsi gagner en pouveir d'achat.

Meéanmeins, pour gue ces deux modes de transports scient atiractifs, ils ne deivent pas partager le méme espace sur la chaussée ©
les vélos ralentirzient les bus, et les bus oréersient un sentiment de danger chez les gyclistes. En résume, je souhaite que le
projet Moovéo soit une cpportunité pour rééquilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives oedibles a |a voiture individuelle, notamment grace a des trottoirs larges et des pistes oydlables securisees et
continues. Je vous remercie par avance de la considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordialement,

14/10/2024 09:28.57
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Je voulais denner mon avis sur ce projet Moovéo, que je trouve pour le coup viaiment bien venu sur notre temitoire. Jhabite &
proximité du parc du Talweg, vers Corgnac et savoir gue mon gquartier sera desservie par le BHNS est vraiment enthousissmant.
Cela va faire, je I'espére plus de place aux transports en commun et aux mobilités actives (vélo, marche...) En plus dans un
quartier ol la circulation, n'est pas apaisée, avec des aménagements favorables aux vitesses &levées et au nonsespect des
pigtons. |l suffit de regarder le nonrespect des passages pigtons, |a vitesse pratiguée et le nombre de staticnnements sur les
différentes avenues du quartier pour comprendre a gu'elle peint le pigton est secondaire. Flus globalement, ce projet va
permetire de rééquilibrer les usages, d'ameliorer le cadre de vie, de végetaliser les espaces et j'ai espoir gue les aménagements
gyclables puissent se développer. Ce projet est un projet de long terme, et cela fait grand plaisir. J'émets cependant une
inguigtude sur ce projet, en effet, je trouve que globalement Limoges est trés en retard sur = prise en compte des gycles dans les
usages quotidiens, or, dest un formidakble cutil pour améliorer |2 santé des habitants, réduire les nuisances liges & 'sutomaobile
en tout genre, pollution, bruits, place utilise. J'espére en effet que mooveo, permettrs de oeer de réelles pistes oyclables
sécurisés et continues et pas simplement des bandes cyclables qui apportent souvent trés peu en termes de sécurité. A mon avis
pas bescin d'étre pharacnigue, les rues & 20 par exemple son faverable & I'usage du vélo, malgré les risques ligs aux
stationnements par exemple, mais au moins des pistes continues et dans les deux sens sur les grands axes et en particulier ces
axes de BHNS. Je pense que ces 2 modes de transports sont complémentaires et scuvent ceux qui utilisent le vélo utilisent les
bus, tout comme mei. Je pense par ailleurs gue les bus, ne doivent pas partager la voie avec les véhicules, car cela causera
indéniablement leur ralentissement et donc les automcbilistes ne se tourneront pas vers les bus. Tout comme les vélos qui & mon
avis ne doivent pas partager la voie avec les bus, au risque de les ralentir et de oréer un danger pour les cydistes. Je suis en tout
cas d'ors et déjd heursux de voir o= projet et trés content de cette opportunité d'amelicrer les modes de transports d'avenins que
sont les modes adtifs et les transports n commun. Jespére que cels est le début d'un long chemin vers une bsisse de I'usage des
wehicules individuels. Par la méme cceasien, &tant véhiculé, je ne deit dire qu'a Limeges, je ne me sers de meon véhicule que
pour la zone nord, jespére donc que la desserte des quartiers du boulevard sera facilité vers cette zone en transport &n commun
et en vélo, car plus &"1H pour aller en bus depuis Corgnac & Family village, cest plutdt un peint noir. Cela démantre par ailleurs
un besoin de fortement repenser 'urbanisme en arétant de constituer des quartiers commerciaux qui manguent d'dme sussi loin
et pour le tout woiture. D'ailleurs, dest bien parce que cest un des seuls quartiers ol se trouvent des magasins de bricolage,
d'ameublements, guion est cbligeé d'y aller. Bref, je ne vais plus &oire, car je pourais en dire des choses sur les mobilités &
Limoges, mais je dois en tout cas vous remercier pour ce projet. Bien cordislement,
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Bonjour, Je vous fais part de ma paosition sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de I'asscciation Véli-
Véla. Je suis retraité, (70 ans) et j'utilise beaucoup plus le vélo gusutrefois, principalement entre |z centre et Beaubreuil, ol jai
une pratigue associative réguligre. Depuis que nous sommes a la retraite, avec ma conjointe (72 ans) nous n'avons plus gu'un
vehicule et nous déplagons |e plus souvent possible en vélo. Je salue le projet Moovéo sur notre temitoire car il modifiers
considérablement I'espace urbain sujourd hui dédig en trés grande partie & |a voiture individuslle. Je souhaite que ce projet
donne |a priorité aux mobilités douces (pigtons, gycles, bus) et & |a végétalisation, afin de réduire les nuisances sonores =t la
pellution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce projet se deit d'étre enfin une réponse 4 tous |es citoyens de
Limoges qui scuhaitent utiliser d'autres mobilités que leur voiture individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante,
notre temitoire ayant pris besuccup de retard & ce sujet par rapport & d'autres agglomeérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je
souhaite que o= projet soit une formidable opportunité de développer I'ensemble des mobilités douces et de rééguilibrer l'espace
public en proposant des trottoirs larges et accessibles aux piétons et des pistes ogyclables sécurisées et continues sux gydlistes, qui
en sont privés aujourdhui. En effet, ce projet aura un impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je scuhaite dend
gque Mooveo puisse projeter Limoges Metropole dans un horizon de temps ol notre envircnnement aura évolug et I'utilisation des]
mecbilités douces aura sugmenté. Cest déja le cas aujourdhui dans de nombreuses agglomeérations qui ont fortement sugments
la place du wélo et je suis convaincu que cette transformation concernera également notre ville. Nos enfants et petits-enfants, qui
utiliseront ces espaces, nous en rernenﬁemnt. Le we&lo est un moyen de transport qui permet de se déplacer a son travail, au
quetidien pour récupérer les enfants ou se déplacer & ses adtivités. || se deit denc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidité
pour gu'il scit un moyen de transport privilégie. Grice au velo & assistance elecirique, le frein que pouvait étre |a topographie de
notre agglomeération n'existe plus, et je constate que le nombre de oyclistes est en constants progression. AL mages Métropole
comme silleurs, seul un réseau de pistes oyclables sécurisées et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser le vélo
pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble indispensable que des pistes oycdlables sécurisées et continues avec un parcours
cohérent soient réalisées sur toutes les voies du projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses &4
maoiti ; prévoir des pistes cyclables continues et sécurisées est la seule voie pour développer ce mode de transport. Toute
discontinuité ou itinéraire rallongé déccuragerait des oyclistes qui souhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec
ce moyen de transport. De plus, les oydistes sont sussi des utilisateurs du bus, surtout £ils souhaitent rencncer & un deuxiéme
wehicule. Ces 2 modes de transport complémentaires peuvent apporter une vraie réponse a ceux gui veulent réduire le colt
consacé & la voiture et ainsi gagner en pouvoir d'achat. Méanmeins, pour que ces deux modes de transports scient attractifs, ils
ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée | les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréersient un sentiment de
danger chez les gydlistes. En résume, je souhsite que |e projet Moovéc soit une opportunité pour rééquilibrer 'espace public et
considérer enfin les mebilités douces comme des slternatives orédibles & |a voiture individuelle, notamment gréce & des trottoins
larges et des pistes oyclables sécurisées et continues. Je vous remercie par avance de |a consideration et du respect que vous
porterez & ces usages de demain. Bien cordialement,
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Bonjour, Je tiens & vous faire part de mon avis concernant le projet Mooveo. En tant gu'habitant de Limoges Metropole et
membre de ['asseciation Veli-Véle, je salue cette initiative qui apportera des changements significatifs & I'espace urbain,
actusllement largement doming par la voiture individuelle. Je scuhaite gue ce projet accorde une priorité claire sux mobilités
douces (pigtons, vélos, ransports en commun) ainsi gu'a |a végetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la pollution,
en particulier sur les grands axes. Ce projet deit répondre aux attentes de nombreux habitants de Limoges désireux d'adopter des
alternatives & |a voiture personnelle. Actusllement, 'offre de mobilités douces me semble largement insuffizants, et notre
temitoire & accumulé un retard important par rapport & d'autres agglomérations. Pour combler ce retard, il me semble cucial que
Moovéo représente une opportunité de développer I'ensemble des mobilités douces, avec une répartition plus équilibrée de
I'espace public. Cela inclut des trottoirs larges et accessibles pour les pigtons, ainsi gue des pistes oyclables securisees et
continues pour les gydlistes, qui en sont actuellement dépourvus. Ce projet aura un impact durable, notamment pour les
générations futures. 1| est donc essentiel que Moovéo projette Limoges Métropole dans un avenir ol l'envircnnement aura
evolug, et ol les mobilités douces seront plus largement adoptées. De nombreuses villes ont deja pris cette voie en augmentant
|z place sccordée au vélo, et je suis convaincu gue notre agglomeération suivia la méme dynamique. Mos enfants et petits-
enfants, qui profiteront de ces espaces, nous en seront reconnaissants. Le vélo est un moyen de transport adapté & de nombraux
usages quotidiens : aller au travail, récuperer les enfants, se rendre a des adtiviteés, et || doit donc offrir praticite et rapidite pour
devenir une véritable altermative. Avec le développement des vélos & assistance élecrique, |a topographie de notre
agglomeération ne constitue plus un cbstacle. Le nombre de cyclistes est d'ailleurs en constante augmentation. Toutefois, seule la
oesticn d'un réseau de pistes cyclables securisées et continues permettra 8 chacun d'utiliser le velo pour certains trajets. |l me
parait donc indispensable que des pistes gyclables sécurisées et continues soient intégrées & toutes les voies du projet de 15
meétres de large et plus. || est primordial d éviter les demi-mesures | des pistes oyclables continues et sécurisées sont essentizlles
pour encourager ['utilisation du velo. Toute discontinuite ou detours decouragerait les gydistes, qui ont besoin d'un itingraire
direct et sécurisé. Par ailleurs, les cydlistes utilisent également le bus, netamment lorsquils cherchent a se passer d'une deuxiéme|
woiture. Ces deux modes de transport, bien que complémentaires, nécessitent 4 étre séparés sur la chaussée. En effet, les vélos
ralentirsient les bus, tandis que les bus pourraient générer un sentiment d'insécurité chez les oyclistes. En conclusion, je souhsaite
que le projet Mooveéo soit 'occasion de rééquilibrer I'E}spane public et de positicnner enfin les meobilités douces comme de
wéritables slternatives & |a voiture individuslle. Cela passe par des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées =t continues.
Je vous remercie par avance pour 'sttenticn que wous porterez & ces enjeux, essentiels pour 'avenir de notre temitoire. Bien
cordialement,




14/10/2024 09:51:09

Awis libre en ligne

Beonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Mooveo. Jhabite Limoges Metropole et suis membre de I'association Veli-
Welo. Je suis retraitée (72 ans) et utilise men vélo e plus souvent possible pour mes déplacements quctidiens, y compris jusqu'a
I'EHPALD de Verneuil/Vienne. Je salue |2 projet Moovéo sur notre temitsire car il modifiera considérablement 'espace urbain
aujourd’hui dedie en trés grande partie a la voiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne |a pricrité aux mobilités douces
{pigtons, oydles, bus) et 4 la végetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la pollution qui nous touche tous, notamment
sur les grands sxes. Ce projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges qui souhaitent utiliser dautres
maobilités que leur voiture individuelle. L'offre actuelle me parsit largement insuffisante, notre temitoire ayant pris beaucoup de
retard & ce sujet par rapport & d'autres agglomerations. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhaite que ce projet soit une
formidable opportunité de développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace publicen proposant des
trottoirs larges et scoessibles sux pigtons et des pistes gyclsbles sécurisées et continues sux oyclistes, qui en sont privés
aujourdhui. En effet, ce projet aura un impadt dans la durée et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moovéo
puisse projeter Limoges Métropole dans un herizen de temps oU notre environnement aura évolug et I'utilisation des mabilités
douces aura augmenté. Clest d&ja le cas aujourd’hui dans de nombreuses agglomeérations qui ont fortement augments |a placs
du weélo et je suis convaincu que cette transformation concernera également notre ville. Nos enfants et petits-enfants, qui
utiliseront ces espaces, nous en remercieront. Le velo est un moyen de transport qui permet de se deplacer a son travail, au
quotidien pour récupérer les enfants ou se déplacer a ses adhivités. || se doit donc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidite
pour qu'il soit un moyen de transport privilégié. Grice su vélo & assistance élecrique, e frein que pouvait &tre |a topographie de
notre agglomeration n'E#istE plus, et je constate gue le nombre de oydistes est en constante progressicn. A Limoges Metropole
comme ailleurs, seul un réseau de pistes gyclables sécurisées et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser le vélo
pour certsins de leurs trajets. Ainsi, il me semble indispensable que des pistes cyclable sécurisées et continues avec un parcours
cohérent soient réalisées sur toutes les voies du projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses a
mgitié | préveir des pistes gyclables continues et sécurisées est |a seule voie pour développer ce mode de transpert. Teoute
discontinuité ou itinéraire rallongé découragerait des cyclistes qui souhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec
ce moyen de fransport. De plus, les oydlistes sont aussi des utilisateurs du bus, surtout 57ils souhaitent rencncer & un deuxieme
véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires peuvent apporter une vraie réponse & ceux qui veulent réduire le colt
consaoré & la voiture et sinsi gagner en pouveir 4 achat. Méanmeins, pour gue ces deux modes de transports soient attractifs, ils
ne doivent pas partager le méme espace sur |s chaussée : les velos ralentirsient les bus, et les bus oéeraient un sentiment de
danger chez les cydistes. En résumé, je souhaite que le projet Mooveée seit une opportunité pour rééquilibrer I'espace public et
considerer enfin les mobilités douces comme des slternatives oedibles a |a voiture individuelle, notamment gréce & des trottoirs
larges et des pistes oyclables sécurisées et continues. Je vous remercie par avance de la considération et du respect que vous
porterez & ces usages de demain. Bien cordislement,
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Beonjour, Je vous eois aujourd’hui car je salue le projet Mooveéc sur notre temitoire car il modifiera considérablement 'espace
urbain aujeurdhui dédié en trés grande partie 4 la veoiture individuelle. Je scuhaite que ce projet donne |a pricrité aux mebilités
douces (pigtons, cycles, bus) et & la végetalisation, afin de réduire les nuisances sonores &t |a pellution qui nous touche tous,
notamment sur les grands axes. Ce projet se doit d'etre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser
d'autres mekilités que leur voiture individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris
besucoup de retard & oe sujet par rapport & 4 sutres agglomérations. Aussi, pour rattraper oz retard, je scuhaite que o= projet soit
une formidable opportunité de développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace publicen proposant des
trottoirs larges et accessibles aux piétons et des pistes oyclables sécurisées et continues aux cydistes, qui en sont privés
sujourd’hui. En effet, o= projet aura un impact dans |a durée et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moovéo
puisse projeter Limoges Métropole dans un horizon de temps ol notre environnement sura évolué et I'utilisation des mobilités
deouces aura augmenté. C'est d&ja le cas aujourd’hui dans de nombreuses agglemeérations qui ont fortement augmenté |a place
du velo et je suis convaincu que cette transformation concermera egalement notre ville. Nos enfants et petits-enfants, qui
utiliseront ces espaces, nous en remercieront. Le vélo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au
quotidien pour récupérer les enfants ou se déplacer a ses adivités. |l se doit donc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidité
pour qu'il soit un moyen de transport privilégie. Gréce au velo & assistance elecrigue, e frein que pouvait tre la topographie de
notre agglemeération nexiste plus, et je constate que le nombre de oydlistes est en constante progression. A Limoges Métropole
comme silleurs, seul un résesu de pistes oyclables sécurisées et continues permet & tous ceux qui le scuhaitent dutiliser le vélo
pour certsins de leurs trajets. Ainsi, il me semble indispensable que des pistes gyclable securisées et continues avec un parcours
cohérent scient réalisées sur toutes les voies du projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses a
maoitié : prévair des pistes cyclables continues et sécurisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute
discontinuité ou itinéraire rallonge deécouragerait des gydlistes qui souhaitent pouveir se déplacer rapidement et en securite avec
ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sont aussi des utilisateurs du bus, surtout 5ils scuhaitent renoncer & un deuxigéme
véhicule. Ces 2 modes de transport com plémentaires peuvent apporter une visie réponse & ceux gui veulent réduire le colt
consaoe a la voiture et ainsi gagner en pouveir d’achat. Méanmeins, pour gue ces deux modes de transports scient atractifs, ils
ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée : les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de
danger chez les oyclistes. En résumé, je souhaite gue le projet Moovés scit une cpportunité pour rééquilibrer 'espace public et
considérer enfin les mobilités douces comme des slternatives oédibles a |a voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs
larges et des pistes oyclables sécurisées et continues. Je vous remercie par avance de la considération et du respect que vous
porterez & ces usages de demain.
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Avis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de I'association Veli-
Vélo. Je salue le projet Mooveo sur notre territoire car il medifiera considérablement 'espace urbain sujourd hui dédié en trés
grande partie a |a voiture individuelle. Je souhsite que ce projet donne la priorité aux mebilités douces (pietons, cycles, bus) et &
|= végetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et |a pollution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limeges qui scuhaitent utiliser d'autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitocire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomerations. Aussi, pour rattraper c= retard, je scuhaite que o= projet soit une formidable opportunité de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace public &n proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes gyolables sécurisées et continues aux gydlistes, qui en sont prives aujourd'hui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans|
un horizon de temps oU notre envirgnnement aura &volug et I'utilisation des mobilités douces aurs augmenté. Clest d&ja le cas
aujourd’hui dans de nombreuses agglomerations qui ont fortement augmentée la place du vélo et je suis convaincu gue cette
transformation concernera également netre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le wélo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, su quatidien pour récupérer les enfants ou se déplacer|
& ses activités. || se doit donc d’sveir des enjeux de praticités et de rapidité pour gu'il soit un moyen de transport privilégie. Grice
au vélo & assistance élecrigue, le frein que pouvait &tre |a topegraphie de notre agglomeération n'existe plus, et je constate que
|le nombre de cyclistes est en constante progression. A Limeoges Metropole comme silleurs, seul un résesu de pistes oyclables
securisées et continues permet a tous ceux qui le scuhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réslisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est doncde ne pas faire les choses a moitie | prévoir des pistes gyclables continues et
securisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itinéraire rallongé découragersit des
cyclistes qui snuhaiteht pouveoir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sant aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5'ils scuhaitent renoncer 8 un deuxieme vehicule. Ces 2 modes de fransport complémentaires
peuvent spporter une viaie réponse & ceux qui veulent réduire le colt consaoé & |a voiture et sinsi gagner en pouveir d'achat.
Néanmeins, pour gue oes deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée :
les velos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les gydistes. En résume, je souhaite que le
projet Mooveo soit une opportunité pour rééquilibres 'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives crédibles & |la voiture individuslle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de la considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordialement,

14/10/2024 09:59

Awis libre en ligne

Je salue le projet Moovéo sur notre temiteire car il modifiera considérablement I'espace urbain aujourdhui dédié en trés grande
partiz & la voiture individuelle. Je scuhaite gue o= projet denne |a prionité sux mobilités douces [pigtons, oycles, bus) et & la
wegétalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la pollution qui nous touche tous, netamment sur les grands axes. Ce
projet se deit d'étre enfin une réponse 4 tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser d'autres mebilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitsire ayant pris beaucoup de retard 3 ce sujet par rapport
& d'sutres agglomérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhaite que ce projet soit une formidable opportunité de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et accessibles aux
pigtons et des pistes gydlables sécurisées et continues aux oyclistes, qui en sont prives aujourdhui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je scuhaite denc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizon de temps ol notre envirgnnement sura evolug et I'utilisation des mobilités douces aurs augments. Clest d&ja le cas
sujourd’hui dans de nombreuses agglomeérations qui ont fortement augments |a place du vélo et je suis convaincu que cette
transformation concerners £galement notre ville, Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercisront.
Le welo est un moyen de transport qui permet de se déplacer a son travail, su guotidien pour récuperer les enfants ou se déplacer
& ses activités. || se deit donc d'avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il seit un moyen de transport privilégié. Grice
su w&lo & sssistance électrigue, |2 frein que pouvait &tre |2 topographis de notre sgglomération n'existe plus, &t je constate que
le nombre de cyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, ssul un réseau de pistes oyclables
sécurisées et continues permet & tous ceux qui le souhsitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes gyclable sécurisées et continues avec un parcours coherent scient réslisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié : prévoir des pistes oyclables continues et
sécurisées est |3 seule vois pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire rallongsé découragerait des
cyclistes qui scuhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les gyclistes sont sussi

des utilisateurs du bus, surtout 5'ils souhaitent rencnoer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une vraie réponse & ceux qui veulent réduire le colt consaoe a |a voiture et ainsi gagner en p:}u}.‘:}ir d'achat.
Méanmains, pour que ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée
les vélos ralentiraient les bus, et les bus créeraient un sentiment de danger chez les oyclistes. En résumé, je souhaite que le
projet Moovec soit une cpportunité pour réequilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives orédibles & |a voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes cyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de la consideration et du respect que vous porterez & ces usages de demain.

14/10/2024 10:08:28

Awis libre en ligne

Beonjour, Adhérent de 'sssocistion VEli-VEéle, je me rends depuis plus de § ans maintenant & mon travail avec meon vélo
glecrigue. Et cela chague jour & mes nombreux risgues et périls. Mes rajets guotidiens sont réslisés entre les quartiers Bastide et
Jourdan. Men vélo affiche plus de 7000 km exclusivement réalisés pour des frajets domicile fravail et autant de rejets évités. Je
souhaite attirer votre attention, lors des réflexions en cours, sur la nécessité de développer les voies oyclables guelles gu'elles
soient (voirie partagée, site propre, et ). La priorité dans ce domaine est |a sécurisation des circulations gyclables et |a
continuité des itinéraires. Cela nécessitant évidemment de réduire |a place de la veiture: |l faut saveir cheisir et bien choisir. Je
reviens a titre d'exemple sur les travaux réalises pendant plus d'un an avenue de Locarno (gue j'emprunte gusctidiennement avec
man vélo) et dont le résultat est juste hontewx: Deux trottoirs pietons généreux, deux bandes de staticnnement des automobiles,
Alors que les maisons bourgeoises de cette rue sont quasiment

toutes dotées d'un garage, il vous est apparu necessaire de faire cadesu de l'espace public 8 ces confribuables fortunés pour y
stationner leurs SUV. Merci de bien vouloir tenir compte de ma requéte en profitant du projet Moovéo pour denner enfin a la
ville une ambition nouvelle pour |2 place accordée au vélo, gui reste aujourd’hui bien en decd de celle sffichée par les autres
villes. Il serait temps de "déringardiser” Limoges.
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Avis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma positicn sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de I'asscciation WEli-
Velo. Je salue le projet Moovéo sur notre temitoire car il modifiera considérablement I'espace urbain sujourd hui dédig en trés
grande partie a |a voiture individuelle. Je socuhsite que ce projet donne |a priorité aux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
la wégétalisation, afin de réduire les nuisances senores et la pollution qui neus touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limeoges gui scuhaitent utiliser d"autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, netre temitcire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhsitz que ce projet soit une formidable cpportunité de
développer 'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes oyclables sécurisées et continues aux oyclistes, qui &n sont privés aujourd hui. En effet, o= projet aurs un
impact dans |a durée et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans
un herizen de temps ol notre envirennement aura évolué et l'utilisation des mobilités douces aura augmenté. Cest déja le cas
aujourd’hui dans de nombreuses agglomeérations qui ont fortement augmente la place du velo et je suis convaincu que cette
transfermation concermera également netre ville. Mos enfants et petitsenfants, qui utiliserent ces espaces, nous en remercieront.
Le vélo st un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au quotidisn pour récupérer les enfants ou s2 déplacer
& ses activités. || se doit donc d’avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour quil soit un moyen de transport privilégie. Grice
Bu vélo & assistance électrigue, |2 frein que pouvait étre |e topographis de notre agglomeération nexiste plus, &t je constate que
Iz nombre de cyclistes est en constante progression. A Limoges Metropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
sécurisées et continues permet & tous ceux qui le scuhaitent d'utiliser le véle pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable securisees et continues avec un parcours coherent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & meitié : préveir des pistes oyclables continues et
se&curisées est |z seule vois pour développer o2 mbde de transport. Toute discontinuité ou itingraire rallongé découragerait des
cydlistes qui souhaitent pouvoir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5ils souhaitent rencnoer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une visie réponse & ceux qui veulent réduire le colt consace & la voiture et sinsi gagner en pouvoir d'achat.
MNéanmeins, pour que ces deux modes de fransports scient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur |la chaussée :
les welos ralentiraient les bus, et les bus oeeraient un sentiment de danger chez les gydlistes. En résume, je souhaite que le
projet Moowéo soit une cpportunité pour rééquilibrer l'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives orédibles & |a voiturs individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables séourisées ot
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordialement,
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Awis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de ‘ssscciation Véli-
Vélo. Je salue |2 projet Moovéo sur notre temritoire car il modifiers considérablement l'espace urbain sujourd hui dédig =n trés
grande partie & |a voiture individuelle. Je scuhaite gue ce projet donne la pricrité aux mobilités douces [pigtons, oycles, bus) et &
la végétalisation, afin de réduire les nuisances scnores et la pollution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une répense 4 tous les citoyens de Limoges qui souhaitent utiliser d sutres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomérations. Aussi, pour rattraper o= retard, je souhaite que ce projet soit une formidable cppeortunité de
développer I'ensemble des mebilités douces et de rééquilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et accessibles aux
pigtons et des pistes oyclables securisées et continues aux oyclistes, qui en sont prives sujourdhui. En effet, ce projet aurs un
impact dans |a durée et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans|
un herizen de temps ol notre envirennement aura évolué et l'utilisation des mobilités douces aura augmenté. Clest déja le cas
sujourd hui dans de nombreuses agglomeéerations qui ont fortement sugmenté |a place du vélo 2t je suis convaincy que cette
transformation concerners également notre ville. Nos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le véle est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, su quetidien pour récupérer les enfants cu se déplacer
& ses activités. || se doit donc d'avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour quiil soit un moyen de transport privilégié. Grice
su velo & assistance elecrigue, le frein que pouvait e la t{}pﬂglabhie de notre agglomeration nexiste plus, et je constate que
le nombre de cyclistes est en constante progression. A Limeges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes cyclables
sécurisées et continues permet & tous ceux qui le souhaitent dutiliser |2 vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent scient réalisees sur toutes les voies du
projet de 15 m de large &t plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié : prévoir des pistes gyclables continues et
sécurisées et |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discantinuité ou itingraire rallongé découragerait des
cyclistes qui souhaitent pouvoir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oydistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout £7ls souhaitent renoncer & un deuxieéme véhicule. Ces 2 modes de fransport complémentaires
peuvent spporter une wiaie réponse & ceux gui veulent réduire le coldt conssoé & |a voiture et ainsi gagner en pouveir d'achat.
Meanmeins, pour gue ces deux modes de transports scient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur |a chaussée :
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oéeraient un sentiment de danger chez les gyclistes. En résumeé, je souhaite que e
projet Moowée soit une opportunité pour rééquilibrer 'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives orédibles & |a voiture individuslle, notamment gréce & des trottoins larges et des pistes oyclables séourisées ot
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces ussges de demain. Bien
cordialement,

14/10/2024 10:18:17
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Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovés. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de l'asscciation VEli-
Vélo. Je salue e projet Moovéo sur notre temitoire car il modifiers considérablement l'espace urbsin aujourd'hui dédie en frés
grande partie & la voiture individuelle. Je souhaite que ce projet denne la pricrité aux mobilités douces (pigtons, oydes, bus) et &
la vegetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la polluticn gui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se deit d'étre enfin une réponse a tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser 4 sutres maebilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temritsire ayant pris besucoup de retard & o= sujet par rapport
& d'autres agglomerations. Aussi, pour ratiraper o= retard, je souhaite gue ce projet soit une formidable cpportunite de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes oyclables sécurisées et continues sux cyclistes, qui en sont privés sujourd hui. En effet, o= projet aura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je souhsaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizon de temps ol notre environnement sura &volué et I'utilisation des mobilités douces aurs sugmente. Cest d&ja le cas
sujourdhui dans de nombreuses agglomerations qui ont fortement augmente la place du velo et je suis convaincu gue cette
transformation concernera également notre ville. Mes enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remerciercnt.
Le w&lo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, su gquotidien pour récupérer |es enfants ou s2 déplacer
& ses activités. || se doit donc d’sveir des enjeux de praticités et de rapidité pour gu'il soit un moyen de transport privilégié. Grice
au vélo & assistance élecrigue, le frein que pouvait étre |a topegraphie de notre agglomération nexiste plus, et je constate que
|2 nombre de oyclistes est en constante progression. A Limoges Metropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
securisées et continues permet a tous ceux qui le scuhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L‘Enjeu est doncde ne pas faire les choses & moitié : prévoir des pistes oyclables continues et
sécurisées est la seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discentinuité cu itinéraire rallengé découragerait des
cyclistes qui socuhaitent pouveir se déplacer rapidement et &n sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oydlistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5ils scuhaitent renoncer & un deuxiéme vehicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une vrais réponse & ceux gui veulent réduire e colt consaoé & |a voiture et ainsi gagner en pouvoir d achat,
Meéanmeins, pour gue ces deux modes de transports scient atiractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée ©
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les cyclistes. En résume, je souhaite que le
projet Moovéo soit une cpportunité pour rééquilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives oédibles & la voiture individuelle, notamment grice a des frottoirs larges et des pistes gyclables sécurisées st
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces ussges de demain. Bien
cordialement,
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Bonjour, Habitante de Limoges Metropole et oydiste du gquetidien je vous fais part de ma positicn sur le projet Mooveo. Je salue
le projet Mooveéo sur netre temitoire car il modifiera considérablement I'espace urbain aujourd’hui dédié en trés grande partie 4
Iz voiture individuelle. Je scuhaite que ce projet denne la priorite aux mobilités douces (pigtons, oyoles, busj et & la
wegétalisation, afin de réduire les nuisances scnores et la pollution gui neus touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse a tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser d’autres mobilités gue leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris besucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomerations. Aussi, pour ratiraper ce retard, je souhaite gque ce projet scit une formidable cpportunite de
développer l'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace publicen proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes oyclables securisées et continues aux oydistes, gui en sont privés aujourd’hui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole
dans un horizon de temps ol notre environnement aura evclue et I'utilisation des mobilités douces aura augmente. Cest deja le
cas sujourd’hui dans de nombreuses agglomérations qui ont fortement augmenté la place du vélo et je suis convaincue que
cette transformation concermera egalement notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en
remercieront. || me semble indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient
realisées sur toutes les voies du projet de 15 m de large et plus. Le projet Mooveo est une opportunite pour reéquilibrer 'espace
public et considérer enfin les mobilités douces comme des alternatives orédibles & la veiture individuelle, notamment grice &
des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées et continues. Jespére vivement gue cela se conoetisera et que nos &lus
aurcnt le courage de faire ces choix méme 'ils prennent un peu de place & la voiture. Je vous remercie par avance de la
consideration et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien cordialement
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Avis libre en ligne

Jez zzlue e projet Moovés sur notre temitoire car il modifiers considérablement 'espace urbain sujourd hui dédig en trés grande
partie & |a voiture individuelle. Je scuhsite que ce projet donne |s pricrité sux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et & 1a
wegétalisaticn, afin de réduire les nuisances sonores et la pollution qui neus touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges qui souhaitent utiliser d autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d"autres agglomeératicns. Aussi, pour rattraper ce retard, je scuhaite que ce projet soit une formidable oppertunité de
développer 'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes gyclables securisées et continues aux gydistes, qui en sont prives aujourdhui. En effet, ce projet aurs un
impact dans |a durée et donc pour les générations futures. Je scuhaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges Metropole dans
un horizon de temps ol notre envirgnnement aurs &volué et Iutilisstion des mobilités douces sura sugments. Cest d&ja le cas
sujourd’hui dans de nombreuses agglomerations qui ont fortement sugmente |a place du vélo et je suis convaincu que cette
transformation concernera également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remerciercnt.
Le w&lo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, su quotidien pour récupérer les enfants ou se déplacer|
& ses activiteés. || se doit donc d'avoir des enjeux de praticites et de rapidite pour gu'il soit un moyen de transport privilégie. Gréce
su veélo & assistance &lechrigue, le frein que pouvait tre |a topographie de notre agglomeération nexiste plus, et je constate que
le nombre de oyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
securisees et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser |2 vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est denc de ne pas faire les choses &4 moitié : prévair des pistes cyclables continues et
sécurisées et |a seule voie pour développer o2 mode de transport. Toute discentinuité ou itingraire rallongé découragerait des
cyclistes qui scuhaitent pouvoir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oydistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 57ils souha itent rencncer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une wraie réponse & ceux gui veulent réduire |2 colt consaoé & |a voiture et ainsi gagner en pouveir d'achat,
Méanmeins, pour gue ces deux modes de transports scient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur |a chaussée :
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les oyclistes. En résumé, je scuhaite que le
projet Moovée soit une opportunité pour rééquilibrer 'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives oedibles 2 |a voiture individuelle, notamment gréce & des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de la considérstion et du respect que vous porterez & ces usages de demain.

14/10/2024 10:37:15
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Awis libre en ligne

Je salue le projet Moovéo sur notre temiteire car il modifiera considérablement I'espace urbain aujourdhui dédié en trés grande
partiz & la voiture individuelle. Je scuhaite gue o= projet denne |a prionité sux mobilités douces [pigtons, oycles, bus) et & la
wegétalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la pollution qui nous touche tous, netamment sur les grands axes. Ce
projet s2 doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges qui souhaitent utiliser 4 autres mabilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitsire ayant pris beaucoup de retard 3 ce sujet par rapport
& d"autres agglemeérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je scuhaite que ce projet soit une formidable opportunité de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes oyclables sécurisées et continues sux oyclistes, qui en sont privés sujourdhui. En effet, ce projet surs un

impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je scuhaite denc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizon de temps ol notre environnement sura evolug et I'utilisation des mobilités douces aurs augmente. Clest déja le cas
sujourdhui dans de nombreuses agglomeérations qui ont fortement sugmenté |a place du vélo et je suis convaincu que cstte
transformation concerners £galement notre ville, Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercisront.
Le welo est un moyen de transport qui permet de se déplacer a son travail, su guotidien pour récuperer les enfants ou se déplacer
& ses activités. || se deit denc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il soit un moyen de transport privilégié. Grice
su velo & assistance &lectrigue, |e frein que pouvait étre |a topographie de notre agglomeration n'existe plus, &t je constate que
le nombre de cyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, ssul un réseau de pistes oyclables
sécurisées et continues permet & tous ceux qui le SC!+.IhE itent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes gyclable sécurisées et continues avec un parcours coherent scient réslisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié : prévoir des pistes oyclables continues et
sécurisées est |3 seule vois pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire rallongsé découragerait des
cyclistes qui scuhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les gyclistes sont sussi
des utilisateurs du bus, surtout gils scuhaitent rencncer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une vraie reponse & ceux gui veulent réduire le colt consaoe a |a voiture et ainsi gagner en pouvoir dachat.
Méanmains, pour que ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée
les vélos ralentiraient les bus, et les bus créeraient un sentiment de danger chez les oyclistes. En résumé, je souhaite que le
projet Moovec soit une cpportunité pour réequilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives orédibles & la voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes cyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de la consideration et du respect que vous porterez & ces usages de demain.




14M10/2024 11:19:57

Avis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moowéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de 'association Vali-
Welo. Je salue le projet Moovéo sur notre teritoire car il modifiers considérablement 'espace urbain sujourd hui dédié en trés
grande partie 2 |a voiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne la prionité sux mobilités douces [pigtons, oycles, bus) et &
|z wégetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et |a pollution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d étre enfin une réponse a tous les citoyens de Limeges qui scuhsitent utiliser d'autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomerations. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhaite que o= projet scit une formidable opportunité de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace public &n proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes oyolables sécurisées et continues sux oyclistes, gui en sont prives aujourd’hui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je scuhaite denc que Moovéo puisse projeter Limeoges Métropole dans
un haorizon de temps ol notre envirennement sura &volug et [utilisation des mobilités douces aura augmenté. Cast d&ja le cas
aujourd’hui dans de nombreuses agglomerations gqui ont fortement augmente |a place du velo et je suis convaincu gue cette
transformaticn concernera également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remerciercnt.
Le vélz est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, su quotidien pour récupérer les enfants, aller faire ses
courses, voire se promener... || se doit donc d'avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour gu'il soit un moyen de transport
privilégié. Grice au vélo & assistance élechrique, le frein gue pouvait étre |a topographie de netre agglomeration n'existe plus, et
je constate gue le nombre de oyclistes est en constante progression. A Limaoges Métropole comme ailleurs, s2ul un réseau de
pistes oyclables sécurisées et continues permet & tous ceux qui le souhsitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il
me semble indispensable que des pistes cyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les
voies du projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitie © préveir des pistes oyclables
continues et sécurisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire rallonge
découragerait des oydlistes qui se}uhai*}nt pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les
oyclistes sont aussi des utilisateurs du bus, surtout 5ils scuhaitent renoncer & un deuxiéme vehicule. Ces 2 modes de transport
complémentaires peuvent apporter une waie réponse & ceux qui veulent réduire le colt consacré & la voiture et ainsi gagner en
pouveir d'achst. Nésnmeins, pour que ces deux modes de transports soient sttractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace
sur la chaussee : les velos ralentirsient les bus, et les bus oéeraient un sentiment d'insecurite et de danger chez les oydistes. En
résume, je souhaite que le projet Moovéo soit une opportunité pour rééquilibrer 'espace public et considérer enfin les mobilités
douces comme des alternatives ocrédibles & |a voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables
securisees et continues. Je vous remercie par avance de |a consideration et du respect gue vous porterez & ces usages de demain.
Bien cordialement,

14/10/2024 11:30:24
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Awis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovés. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de l'asscciation VEli-
Vélo. Je salue le projet Moovés sur notre territoire car il medifiers considérablement 'espace urbain aujourd’hui dedie en trés
grande partie & la voiture individuelle. Je souhaite que ce projet denne la pricrité aux mobilités douces (pigtons, oydes, bus) et &
la vegetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la polluticn gui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se deit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser 4 sutres maobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temritsire ayant pris besucoup de retard & o= sujet par rapport
& d'sutres sgglomerations. Aussi, pour retiraper o= retard, je souhaite gue ce projet soit une formidable ocpportunite de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes gydlables sécurisées et continues aux gyclistes, qui en sont prives aujourdhui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je souhsaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizon de temps ol notre envirgnnement sura &volug et I'utilisation des mobilités douces aurs sugments, Cest déj3 le cas
sujourdhui dans de nombreuses agglomerations qui ont fortement augmente la place du velo et je suis convaincu gue cette
transformation concernera également notre ville. Mes enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remerciercnt.
Le velo est un moyen de ransport qui permet de se déplacer & son travail, su quotidien pour récuperer les enfants cu se deplacer
& ses activités. || se doit donc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il soit un moyen de transport privilégié. Grice
BuU wElo & mssistance &lectrigus, |2 frein que pouvait &tre |2 topographis de notre agglomération n'existe plus, &t je constate que
|2 nombre de oyclistes est en constante progression. A Limoges Metropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
sécurisées et continues permet & tous ceux qui le scuhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié : prévoir des pistes oyclables continues =t
sécurisées est |8 seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinérasire rallonge décoursgersit des
oyclistes gui scuhaitent pouveir se deplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oydistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout gils scuhaitent rencncer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une vrais réponse & ceux gui veulent réduire e colt consaoé & |a voiture et ainsi gagner en pouvoir d achat,
Méanmains, pour que ces deu)d modes de fransports scient attractifs, ils ne deivent pas partager le méme espace sur la chaussée :
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les cyclistes. En résume, je souhaite que le
projet Moovec soit une cpportunité pour réequilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives oédibles & la voiture individuelle, notamment grice a des frottoirs larges et des pistes gyclables sécurisées st
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces ussges de demain. Bizn
cordialement,




14/10/2024 11:35:41

Awis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Mooves. Jhabite Limeoges Metropele [Rilhac Rancon) et suis membre de
I'association VEli-Vele. Je salue le projet Moowéo sur notre temitoire car il modifiera considérablement 'espace urbain aujourd hui
dédig =n trés grande partiz & = voiture individuelle. Je souhaite que o= projet donne |a priorité aux mokbilités douces (pigtans,
cycles, bus) et & la végétalisation, afin de réduire les nuisances sonores et |s pollution qui nous touche tous, notamment sur les
grands axes. Ce projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limeges qui scuhaitent utiliser d’autres mebilités
gque leur voiture individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitcire ayant pris beavcoup de retard & o=
sujet par rapport & d'sutres agglomeérations. Aussi, pour ratiraper o= retard, je souhaite que o= projet soit une formidatble
opportunité de développer l'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace publicen proposant des trottoirs larges et
sccessibles aux pigtons et des pistes gydables sécurisées et continues aux oyclistes, qui en sont privés sujourd’hui. En effet, ce
projet aura un impact dans la durée et denc pour les générations futures. Je souhaite denc que Moovéc puisse projeter Limoges
Metropcle dans un horizen de temps oU notre environnement sura evolug et l'utilisstion des mobilités douces sura augments.
C'est déja le cas aujourdhui dans de nombreuses aggloméerations qui ont fortement augmenté |a place du vélo et je suis
convaincu gque cette transformation concemera également notre ville, Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces,
nous en remercieront. Le velo est un moyen de transport gui permet de se déplacer & son travsil, au quotidien pour récuperer les
enfants cu se déplacer 4 ses activités. || se doit donc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour quiil soit un moyen de
transport privilégie. Grice su vélo & sssistance électrigue, |2 frein que pouvait &tre |3 topographie de notre sgglomération
n'existe plus, et je constate que le nombre de cyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme silleurs, seul
un réseau de pistes cyclables sécurisées (il y a hélas besucoup de voies oyclables qui sont inutilisables au quetidien : accés
difficiles, sorties dangereuses, nombreux bords de trottoir, \rébétaticn envahissante, feuilles mortes ramassées pas assez souvent
etc.) et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est doncde ne pas faire les choses &4 moitie : préveir des pistes oydables continues et
sécurisées est la seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discentinuité cu itinéraire rallengé découragerait des
oyclistes gui scuhaitent pouveir se deplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oydistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5ils scuhaitent renoncer & un deuxiéme vehicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une vrais réponse & ceux gui veulent réduire e colt consaoé & |a voiture et ainsi gagner en pouvoir d achat,
Meéanmeins, pour gue ces deux modes de transports scient atiractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée ©
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les cyclistes. En résume, je souhaite que le
projet Moovéo soit une cpportunité pour rééquilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives oédibles & la voiture individuelle, notamment grice a des frottoirs larges et des pistes gyclables sécurisées st
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces ussges de demain. Bien
cordialement,

14/10/2024 11:37:17

Avis libre &n ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma positicn sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de I'asscciation WEli-
Vélg. Je salue le projet Moovée sur notre temiteire car il modifiera considérablement I'espace urbain sujourd’hui dédié en trés
grande partie a |a voiture individuelle. Je socuhaite que ce projet donne |a priorité aux mobilités douces [pigtons, oycles, bus) et &
la wégétalisation, afin de réduire les nuisances senores et la pollution qui neus touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet s= doit détre enfin une réponse & tous les citoyens de Limeoges gui scuhaitent utiliser d'autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire syant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhsitz que ce projet soit une formidable cpportunité de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééguilibrer I'espace publicen proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
piétons et des pistes oyclables sécurisées et continues aux oyclistes, qui en sont privés aujourd hui. En effet, ce projet aura un
impact dans |a durée et donc pour les génerations futures. Je souhaite donc que Mooveo puisse projeter Limoges Metropole dans
un herizen de temps ol notre envirennement aura évolué et l'utilisation des mobilités douces aura augmenté. Cest déja le cas
sujourdhui dans de nombreuses agglomeérations qui ont fortement augments |a place du vélo &t je suis convaincu que cette
transformaticn concermers également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le vélo st un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au quotidisn pour récupérer les enfants ou s2 déplacer
& ses activités. |l se doit donc d'avoir des enjeux de praticités et de rapidite pour gu'il soit un moyen de transport privilegie. Gréce
au vélo 4 assistance électrique, le frein que pouvait étre |a topographie de notre agglomeération nexiste plus, et je constate que
Iz nombre de cyclistes est en constante progression. A Limoges Metropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
securisées et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser e vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes cyclable sécurisdes et continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié © prévair des pistes gyclables continues et
securisées est |a seule vois pour dé\relﬂp-b—el ce mode de transport. Toute discontinuité cu itinéraire rallongé décoursgersit des
oyclistes qui souhaitent pouveoir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de fransport. De plus, les oydistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5'ils souhaitent rencneer 4 un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une visie réponse & ceux qui veulent réduire le colt consace & la voiture et sinsi gagner en pouvoir d'achat.
MNeanmeins, pour que ces deux modes de fransports scient attractifs, ils ne doivent pas partager e méme espace sur la chaussée :
lzs w&los ralentiraiznt les bus, =t les bus oréeraient un sentiment de danger chez les oyclistes. En résumé, je souhaite que le
projet Moowéo soit une cpportunité pour rééquilibrer l'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives arédibles & la voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes cyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de |a consideration et du respect que vous porterez 8 ces usages de demain. Bien
cordialement,

14/10/2024 11:42:32

Awis libre en ligne

Bonjour, je vous exit pour faire part de mon avis concernant la mobilité au sein de Limoges Métrople. Jhabite Saint-Junien et
j& viens travailler 3 Limoges depuis 18 ans. Contrairement & plus de 95 % des personnes dans mon cas, je n'utilise pas de voiture
pour effectuer le trajet Saint-Junie
activité de lengue date de « militantisme passif » des mobilités douces {je montre par 'exemple que cest possible), je suis
£galement adhérent de 'association VEli-VElo =t secrétaire/membre fondateur de 'asscciation Angoulim (associstion d'usagers
de la ligne Limoges-Angouleme. Méme si je salue les efforts qui sont faits actuellement pour promouvoir les mobilités douces au

‘Limoges mais plutdt le train et le vélo, toute 'année et guelle gue soit |a meétéo. Cutre cette

sein de Limoges-Métropole (notamment le développement des pistes oyclables et des zones 20, la refonte du plan de transport
de la STCL), je me permets de partager avec vous quelgues constats et suggestions pour I'avenir. A - Lintermadalits : -
développer 'intermodalité doit aller plus loin gue |s mise en place des parkings relais et assurer |s comespondance avec les
lignes de car régiocnales, - il faudrait assurer la comespondance avec les lignes TER (possibilité de prendre un bus TCL sans
surcodt pour 32 rendre depuis une garde SMCF sur son lisu de travail), - il faudrait inclure |a gare Montjovis dans le plan de
transport de Limoges Métropole : actuellement 'amét de bus le plus proche est 8 350 m de la gare. B - La circulation des
cyclistes : - la desserte en termes de pistes oyclables est encore en retard sur une bonne partie des métropoles de taille
comparables & Limoges, - la continuite des itinéraires oyclables n'est toujours pas assurée sur un grand nombre de trajets, -
I'entretien du marguage su sol des bandes cyclables n'est pes suffisant : une partie des automokilistes roulent en partie sur les
bandes cyclables pour |3 simple raison gu'elles ne se voient plus (per exemple avenue Albert Thomas dens le sens de circulstion
allant vers le centre-ville), - une partie des amenagements oyclables consiste en un vague marguage sur le trottoir, ce qui rend
compliqué la cohabitstion oyles/pigtons si on chaoisit le trottoir, cu oyles/voitures si on roule sur la chaussée, - des pistes oyclables
& cantre-sens dans des rues & sens unigue sont une bonne chose & condition d'aveir de 'espace pour croiser des voitures, ce qui
n'est pas le cas dans certaines rues plutdt etroites ol le stationnement est autorise des deux cotés frue de |a brasserie, rue de
Rochechouart par exemple, ol |a circulation & contre-sens est suicidaire). Je ne peux que vous encadrer & poursuivre votre
réflexion dans le sens de I'stractivité des mobilités douces et vous tes un acteur essentiel dans |3 prise de conscience de nos
concitoyens de ces guestions de mokilites et de la nécessite de 'sbandon de |a voiture individuelle en agglomerstion. Je vous
remercie par avance de l'attention que vous porterez & ce message et je reste & votre dispesition si veus souhaitez approfondir
svec moi certains des points gue j'évogue. Bien cordislement,
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Avis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de 'asscciation Véli-
Vélo. Je salue lz projet Moovés sur notre teritsire car il modifiers considérablement I'espace urbain sujourd hui dédig en trés
grande partie & |a veiture individuelle. Je scuhsite que ce projet donne |= priorité sux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
|a végétalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la pollution qui neus touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit détre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser d'autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitcire ayant pris besuccup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je socuhaite que o= projet soit une formidable cpportunité de
développer 'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace publicen proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes cyclables sécurisées et continues aux oyclistes, qui n sont privés aujourd hui. En effet, o= projet surs un
impact dans la durée et donc pour les generations futures. Je souhaite donc gue Mooveéo puisse projeter Limoges Metropole dans
un herizen de temps ol notre envirennement aura évelué et I'utilisation des mobilités douces aura sugmenté. Cest déja le cas
sujourd’hui dans de nombreuses agglomeérations qui ont fortement sugmente |a place du velo et je suis convaincu gue cette
transformation concermnera également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remerciercnt.
Le v&lz est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au guaotidien pour récupérer les enfants ou se déplacer
& ses activités. || se doit donc d"avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il scit un mayen de fransport privilégie. Grice
Bu v&lo & assistance élecigue, |2 frein que pouvait tre |s topographie de notre agglomération nexiste plus, et je constate que
|le nombre de oydistes est en constante prog ion. A Limoges Metropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables

securisées et continues permet & tous ceux qui le scuhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable gue des pistes oydable sécurisees et continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié © prévoir des pistes oyclables continues et
seécurisées est |3 seule voie pour développer o2 mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire rallongé découragerait des
cyclistes qui souhaitent pouvoir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les gyclistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5'ils souhaitent rencnoer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent spporter une viaie réponse & ceux qui veulent réduire le colt consace & |a voiture et ainsi gagner en pouveir d'achat.
Néanmeins, pour que ces deux modes de transports scient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée :
les velos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les oyclistes. En résume, j& souhaite que le
projet Moovéo soit une opportunité pour rééquilibrer I'espace public et considérer enfin les maobilités doucss comme des
slternatives orédibles & la voiture individuellz, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurizées et
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces ussges de demain. Bien
cordialement,
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Beonjour, Habitant Limeges je scuhaite faire part de mon avis sur ce projet ['abord ce projet permet enfin de ré-imaginer un
espace urbain cu 'équilibre entre la veiture et les mobilités est en partie rétablie. |l faut que le projet se priorise au maximum sur
les meobilités douces (5 pied, a velo en bus) et les espaces vegetaliser. Pour réduire les pollutions, et permetire un sentiment de
securité pour ceux qui marchent cu roulent en deux roues sans moteur. Cels doit se traduire par de larges trottoirs avec des pistes
cyclables (pas des bouts de pistes, des itinéraires entiers), des voies dédigs au bus, des lisux ou je poumrsit garer ma voiture, sortir
le vélo du coffre pour circuler en ville sereinement. Ou encore misux tout faire en vélo parce gu'avec I'assistance &lectrigue il est
plus réservé aux seuls sportifs | On voit de plus en plus de personnes & vélo et si on |&ve |a gquestion du sentiment d'insécurits &
|zisser ses enfants se déplacer seuls a vélo, I'avenir sera forcement meilleur, vous aurez fait changer les habitudes et
comportements | Four ca il faut des pistes dédiés sux vélos, C'est possible notamment dés gue vous prévoyez des vois de 15m et
plus. Ce sont des décisions fortes gui vont aussi impacter les automaobilistes dont je fais parti mais cest indispensable. ca n'est pas
normal que quand je pars du centre pour aider bénévolement une association du quartier de beaubreuil aprés le travail {forte
sffluence) je mette 2n mobilité douce (& pied + bus) jusqu'd 45 min alors que si je suis garg en villz j& ne mette que 20 minutes
il faut réequilibrer ces temps pour gu'il Ny sit pas de fracture entre les temps de trajets de |a voiture individuel et celui des
maobilités douces. C'est & dire assurer de rallonger les temps de trajet des voitures individuels pour racoourdir les sutres. Clast
comme ¢a que |es familles pourront abandonner un des 2 véhicules par foyer, regagner du pouvair d'achat qu'il dépenseront en
coeur des villes de 'aggle pour ne pas aveir & galérer en voiture pour se rendre 4 Familly village. On attend ce projet depuis
longtemps, il va nous impacter durablement, nous sommes aujourdhui |2 risée des habitants d'sutres agglo gui ont éncrmement
d'svance sur nous sur ces questions il faut que Limoges Métropole ait 'ambition qu'elle mérite. Cordislement.
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me déplacant essentizllement & pied cu a vElo dans touts |a ville, 1l vous plait accorder un espace s&curisé & ces modes de
déplacements, partout cu il le sera possible, pour tout ceux qui contribue & tout o= qui est bon pour |2 planéte et & notre sante,
merci
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Beonjour, Je vous fais part de ma position sur |2 projet Moovéo, Jhabite Limoges Métropole et suis membre de I'asscciation VEli-
Veélo. Je salue e projet Moovés sur notre teritoire car il modifiera considérablement I'espace urbain aujourdhui dédie en trés
grande partie & |z veiture individuglle. Je souhaite que o= projet donne |a pricrité aux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
la wégetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et |a pollution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limeges qui scuhaitent utiliser d'autres mobilités gue leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre teritoire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'sutres agglomérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhaitz que o= projet soit une formidatble opportunité de
developper I'ensemble des mobilités douces et de réequilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et accessibles sux
piétons et des pistes oyclables sécurisées et continues aux oydistes, qui en sont privés aujourdhui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les génerations futures. Je souhaite donc gue Mooveéo puisse projeter Limoges Metropole dans)
un herizen de temps ol netre envirennement aura évelué et 'utilisaticn des mobilités douces aura augmenté. Clest déja le cas
sujourd hui dans de nombreuses agglomeérations gui ont fortement augmente la place du velo et je suis convaincu gue cette
transformation concernera également netre ville. Mos enfants et petitsenfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le velo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au guotidien pour récupérer les enfants cu se deplacer]
& ses activités. || se doit donc d"avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour quiil soit un moyen de transport privilégié. Grice
su vElo & assistance élecigue, |2 frein que pouvait étre |a topographis de notre agglomérstion n'existe plus, 2t je constate que
le nombre de cyclistes est en constante progression. A Limeges Métrepole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
sécurisées et continues permet & tous ceux qui Ik souhaitent d utiliser |2 vélo pour certsins de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié | prévoir des pistes oyclables continues et
securisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itinéraire rallongé découragerait des
gyclistes qui scuhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les cyclistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5'ils souhaitent rencneer & un deuxiéme vehicule. Ces 2 modes de ransport complementaires
peuvent apporter une viaie répense & ceux qui veulent réduire le colt consacé 4 la voiture et ainsi gagner en pouveir d'achat.
Meésnmeins, pour gue ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur |a chaussée :
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les gyclistes. En résumeé, je scuhaite que le
projet Mooveso soit une opportunite pour réequilibrer 'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives orédibles a la veiture individuelle, notamment grice 4 des trottoirs lasges et des pistes cyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porteres & ces usages de demain. Bisn

cordialement,
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Bonjour, Je vous fais part de ma positicn sur le projet Mooves. Jhabite Limoges Metropole et suis membre de I'asscciation Veli-
Véle. Je salue le projet Moovée sur notre territoire car il modifiera considérablement 'espace urbain aujourd’hui dédié en trés
grande partie & |a voiture individuelle. Je souhaitz que ce projet donne la prionité sux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
|a végetslisation, afin de réduire les nuisances sonores et |a pollution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se deit d'étre enfin une réponse 4 tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser d'autres mebilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitsire ayant pris beaucoup de retard 3 ce sujet par rapport
& d'autres agglomeérations. Aussi, pour rattraper c= retard, je souhaite que ce projet soit une formidable cpportunité de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes gydlables sécurisées et continues aux oyclistes, qui en sont prives aujourdhui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je scuhaite denc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizon de temps ol notre envirgnnement sura evolug et I'utilisation des mobilités douces aurs augments. Clest d&ja le cas

sujourdhui dans de nombreuses agglomeérations qui ont fortement sugmenté |a place du vélo et je suis convaincu que cstte
transformation concerners £galement notre ville, Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercisront.
Le welo est un moyen de transport qui permet de se déplacer a son travail, su guotidien pour récuperer les enfants ou se deplacer
& ses activités. || se deit denc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il soit un moyen de transport privilégié. Grice
BuU wElo & mssistance &lectrigus, |2 frein que pouvait &tre |2 topographis de notre agglomération n'existe plus, &t je constate que
le nombre de cyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, ssul un réseau de pistes oyclables
sécurisées et continues permet & tous ceux qui le souhsitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes gyclable sécurisées et continues avec un parcours coherent scient réslisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié : prévoir des pistes oyclables continues =t
sécurisées est |3 seule vois pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire rallongsé découragerait des
cyclistes gui socuhsitent pouvoir se déplacer rapidement et &n sécurité svec ce moyen de transport. De plus, les oydlistes sont sussi
des utilisateurs du bus, surtout gils scuhaitent rencncer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une vraie reponse & ceux gui veulent réduire le colt consaoe a |a voiture et ainsi gagner en pouvoir dachat.
Méanmains, pour que ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée
les vélos ralentiraient les bus, et les bus créeraient un sentiment de danger chez les oyclistes. En résumé, je souhaite que le
projet Moovec soit une cpportunité pour réequilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives orédibles & la voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes cyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces ussges de demain. Bizn
cordislement,
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Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropeole et suis membre de 'association Weli-
Vélo. Je salue |2 projet Moovéso sur notre temitsire car il modifiera considérablement 'espace urbain sujourd hui dédié en trés
grande partie & la voiture individuelle. Je souhsite que c= projet donne |a pricrité aux mekbilités douces (pigtons, gydles, bus) et a
la wégetalisation, afin de réduire les nuisances senores et la pellution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyen.nes de Limoges qui souhaitent utiliser d'autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris beaucoup de retard 4 ce sujet par rapport
& d'autres agglomerations. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhaite que ce projet soit une formidable opportunite de
développer 'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et accessibles aux
pigtons et des pistes oyclables sécurisées et continues aux cydistes, qui en sont prives aujourd’hui. En effet, ce projet aura un
impact dans |a durée &t donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moovéo puisse projeter Limeges Métropole dans|
un horizon de temps ol notre envirennement aura Svolué et [utilisation des mobilités douces aura sugments, Cest d&j3 lz cas
sujourdhui dans de nombreuses agglomérations qui ont fertement augmenté |s place du velo =t je suis convaincu que cette
transformation concernera également notre ville, Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le vélo est un moyen de transport qui permet de se déplacer a son travail, au quotidien pour récupérer les enfants ou se déplacer
& ses activités. || se doit donc d aveir des enjeux de praticités =t de rapiditd pour qu'il soit un moyen de transport privilégié, Grics
su velo & sssistance electrigue, |e frein que pouvait ére |s topographie de notre sgglomérstion n'existe plus, et je constste que
le nembre de oyclistes est en constante progression. A Limeges Métrepele comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
securisees et continues permet & tous ceux gui le souhaitent d'utiliser le velo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes cyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire |les choses & moitie : prévoir des pistes oydables continues et
sécurisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itinéraire rallongé découragerait des
cyclistes qui souhsaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oydistes sont sussi
des utilisateurices du bus, surtout s'iels scuhaitent renoncer & un deuxiéme vehicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent spporter une viais réponse & ceux qui veulent réduire |e colt consaoé & |a voiture et ainsi gagner en pouveir d'achat.
Méanmeins, pour que{ ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée :
les w&los ralentiraient les bus, et les bus oréeraisnt un sentiment de danger chez les oyclistes. En résumé, je souhaite que le
projet Moovéo soit une opportunité pour rééquilibrer l'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives crédibles & Ia voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées ot
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordialement,
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Bonjour, Je vous fais part de ma positicn sur le projet Moovéo. Jhabite Bosmie I'Aiguille, je circule & vélo & Limeoges et je suis
membre de I'asscciation Veli-Velo. Je salue le projet Mooveo sur notre temitoire car il medifiera considerablement 'espace
urbain aujourd’hui dédié en trés grande partie a |a veiture individuelle. Je souhaite que ce prejet donne |a pricrité aux mebilités
douces (pigtons, oycles, bus) et & |a végétalisation, afin de réduire les nuisances sonores et |a pellution qui nous touche tous,
notamment sur les grands axes. Ce projet se doit d'étre enfin une réponse & fous les citoyens de Limoges qui socuhaitent utiliser
d'autres mobilités que leur veiture individuglle, L'offre actuslle me parait largement insuffisants, notre temiteire ayant pris
besucoup de retard & ce sujet par rapport 4 d'autres agglomeérations. Aussi, pour ratiraper ce retard, je souhsite que ce projet soit
une formidable opportunité de développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace public en proposant des
trottoirs larges et acoessibles aux pigtons et des pistes oyclables sécurisées et continues aux oydlistes, qui en sont prives
aujourdhui. En effet, ce projet aura un impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moovéo
puizse projeter Limoges Métropole dans un horizon de temps ol notre environnement aura évolug et I'utilisation des mobilités
douces aura sugmenté. Cest d&ja le cas aujourdhui dans de nombreuses agglomeérations qui ont fortement augments |2 placs
du vélo et je suis convaincu gue cette transformation concermers £galement notre ville. Nos enfants et petits-enfants, qui
utiliseront ces espaces, nous en remerciercnt. Le velo est un moyen de transport gui permet de se deplacer & son travail, au
quetidien pour récupérer les enfants cu se déplacer & ses activités. |l se doit donc d"aveir des enjeux de praticités et de rapidité
pour gu'il soit un moyen de transport privilegie. Grace au velo a assistance &ledrigue, le frein gque pouvait étre |a topographie de
notre agglomeration n'existe plus, st je constate que le nombre de gydlistes est en constante progression. AL mages Métropole
comme ailleurs, seul un réseau de pistes hﬂ:la bles sécurisées et continues permet & tous ceux gui le scuhaitent d utiliser le vélo
pour certsins de leurs trajets. Ainsi, il me semble indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours
cohérent soient réalisées sur toutes |es voies du projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses &
moitie : prévoir des pistes gyclables continues et sécurisées est s seule voie pour développer ce mode de transport. Toute
discontinuité cu itinéraire rallongé découragerait des oyclistes qui scuhaitent pouvoir se déplacer rapidement et en sécurité avec
o= moyen de transport. De plus, les oyclistes sont aussi des utilissteurs du bus, surtout 5'ils souhaitent rencnoer & un deuxiéme
wehicule. Ces 2 modes de transport complémentaires peuvent spporter une wiaie réponse & ceux qui veulent réduire le colt
conzace & la voiture et sinsi gegner en pouveir d'achat. Néanmains, pour que ces deux modes de transports scient attractifs, ils
ne doivent pas partager le méme espace sur |s chaussée : |es velos ralentiraient les bus, et les bus oéersient un sentiment de
danger chez les cyclistes. En résumé, je scuhaite que le projet Moovéo soit une opportunité pour rééquilibrer I'espace public et
considérer enfin les mobilités douces comme des alternatives oedibles & |a voiture individuelle, notamment grace a des trottoirs
larges et des pistes gyclables sécurisées et continues. Je vous remercie par avance de |la considération et du respect que vous
porterez & ces usages de demain. Bisn cordialement,
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Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moowéo. Jhabite Bosmie "Aiguille, je circule & vélo & Limoges &t je suis
membre de I'sssccistion Veli-Veélo. Je salue le projet Moovéo sur notre temitoire car il modifiers considérablement I'espace
urbain sujourdhui dedie en frés grande partie a |a voiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne |a priorite aux mobilités
douces (pigtons, gycles, bus) et a |a vegétalization, afin de réduire les nuisances sonores et |a pollution qui nous touche tous,
notamment sur les grands axes. Ce projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limeges qui scuhaitent utiliser
d'autres mobilités que leur voiture individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitcire ayant pris
beaucoup de retard & ce sujet par rapport & d'autres agglomérstions. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhaite que o= projet soit
une formidable cpportunité de développer I'ensemble des maobilités douces =t de rééquilibrer I'espace public en proposant des
trottoirs larges et accessibles aux pigtons et des pistes gyclables sécurisées et continues aux oyclistes, gui en sont prives
aujourd’hui. En effet, ce projet aura un impact dans |a durée et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moovéo
puizse projeter Limoges Métropole dans un horizon de temps ol notre environnement sura évolug et lutilisation des mobilités
douces aura sugmenté. C'est d&ja le cas aujourd’hui dans de nombreuses agglomérations qui ont fortement augmenté |a place
du véle et je suis convaincu que cette transformaticn concernera également notre ville. Nos enfants et petits-enfants, qui
utiliseront ces espaces, nous en remercieront. Le v&lo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au
guotidien pour récupérer les enfants ou se déplacer & ses sctivités. || se doit donc d’avoir des enjeux de praticités et de rapidité
pour gu'il seit un moyen de transport privilégié. Grice au vélo 4 assistance &lectrique, le frein que pouvait &tre |a topographie de
notre agglomeration n'existe plus, et je constate que le nombre de oyclistes est en constante progressicn. A Limoges Metropole
comme ailleurs, seul un réseau de pistes gyclables sécurisées et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser le vélo
pour certsins de leurs trajets. Ainsi, il me semble indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours
cohérent soient réalisées sur toutes les voies du projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est doncde ne pas faire les choses &
maitié : préveir des pis*es cyclables continues et sécurisées est |a seule voie pour développer o2 mode de transport. Toute
diszcontinuité ou itinéraire rallongé découragerait des oyclistes qui souhaitent pouveir se déplacer rapidement et 2n sécurité avec
e moyen de transport. De plus, les gydistes sont aussi des utilisateurs du bus, surtout 5'ils souhaitent rencncer & un deuxiems
wehicule. Ces 2 modes de transport complémentaires peuvent apporter une wiaie réponse & ceux qui veulent réduire le colt
consacre & | voiturs &t ainsi gagner en pouveir dachat. Néanmaoins, pour que ces deux modes de transports soient attractifs, ils
ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussee : les velos ralentitaient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de
danger chez les gydlistes. En résume, je souhaite que le projet Moovée soit une opportunité pour rééquilibrer l'espace public et
cansidérer enfin les mobilités douces comme des slternatives crédibles & |a voiture individuslle, notamment grice & des trottzins
larges et des pistes oyclables sécurisées et continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect gue vous
porterez & ces usages de demain. Bien cordialement,
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Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moowéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de 'association Veli-
Vélo. Je salue |2 projet Mooveéo sur notre teritoire car il modifiers considérablement 'espace urbain aujourd hui dédig en trés
grande partie 2 |a voiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne la prionité sux mobilités douces [pigtons, oycles, bus) et &
la wégétalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la pellution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limeges qui scuhsitent utiliser d'autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je scuhaite que ce prejet scit une formidable oppertunité de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace public &n proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes oyclables sécurisées et continues aux oyclistes, qui &n sont privés aujourdhui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je scuhaite denc que Moovéo puisse projeter Limeoges Métropole dans
un horizen de temps ol notre envirennement sura &volug et I'utilisation des mobilités douces aura augments. C'est d&ja le cas
asujourd’hui dans de nombreuses agglomeérations qui ont fortement sugmenté |a place du vélo et je suis convaincu que cette
transformation concerners également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le velo est un moyen de ransport qui permet de se déplacer & son travail, su guotidien pour récupérer les enfants ou se deplacer|
& ses activités. || se doit donc d'avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour quiil soit un moyen de transport privilégie. Grice
Bu v&lo & assistance &lectrique, |2 frein que pouvait &tre |= topographis de notre agglomération nexiste plus, et je constate que
Iz nombre de oyclistes est en constante progressicn. A Limeoges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
securisées et continues permet & tous ceux qui le socuhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs frajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes cyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes |es voiss du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitie | préveir des pistes gydables continues et
sécurisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itinéraire rallongé découragerait des
oyclistes qui souhaitent pouveir se déplacer rhpidement &t &n sdcurité avec ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sont sussi
des utilisateurs du bus, surtout 5'ils scuhaitent renoncer 3 un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une wiaie réponse & ceux qui veulent réduire le colt consacré & la veiture et ainsi gagner en pouveir d'achat.
Neganmains, pour gue ces deux modes de transports scient attractifs, ils ne doivent pas partager lz méme sspace sur |a chaussée
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les gydistes. En résume, je souhaite que le
projet Moovéo soit une opportunité pour rééquilibrer 'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives oredibles & |a voiture individuelle, notamment grace a des trotioirs larges et des pistes oyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous portersz & ces usages de demain. Bien
cordialement,
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Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de I'association Veli-
Vélo. Je salue |2 projet Moovéo sur notre teritoire car il medifiera considérablement 'espace urbain sujourd hui dédig en trés
grande partie & |s voiture individuelle. Je souhsite que ce projet donne la priorité sux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
|a végetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la peollution qui neus touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limeges qui scuhaitent utiliser d'autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitcire syant pris besucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglemérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je scuhaite que ce projet soit une formidable opportunité de
developper I'ensemble des mobilités douces et de rééguilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes gyclables sécurisées et continues aux oydlistes, qui en sont privés aujourdhui. En effet, ce projet aura un
impact dans |s durde et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moowéo puizsse projeter Limoges Métropole dans|
un horizen de temps o notre environnement aura evolue et I'utilisation des mobilités douces aurs sugmente. Clest d&ja le cas
sujourdhui dans de nombreuses agglomérations qui ont fortement augmenté la place du vélo et je suis convaincu que cette
transformation concerners £galement notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercisront.
Le velo est un moyen de transport qui permet de se deplacer 3 son travail, au guotidien pour récuperer les enfants ou se deéplacer|
& ses activités. || se deit denc d'avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il soit un moyen de transport privilégié. Grice
Bu vElo & assistance &lectrigus, |2 frein que pouvait &tre |a topographis de notre agglomération n'existe plus, et je constate que
|le nombre de oyclistes est en constante progression. A Limeoges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
securisées et continues permet & tous ceux qui le scuhaitent d'utiliser le véle pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes |es voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est doncde ne pas fsire les choses & moitie : prévoir des pistes oyclables continues et
securisées est la seu |E-|V{}iE pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itinéraire rallongé découragerait des
oyclistes qui scuhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurniteé avec ce moyen de transport. De plus, les oydistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5ils scuhaitent renoncer & un deuxiéme vehicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une viaie réponse & ceux qui veulent réduire le colit consacé & la veiture et ginsi gagner en pouveir d'achat.
MNésnmeins, pour gue ces deux modes de transports scient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée :
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les gydlistes. En résumeé, je souhaite que le
projet Moovéo soit une cpportunité pour rééquilibrer I'espace public et considérer enfin les maobilités douces comme des

T|alternatives credibles a |a voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables securisées et

continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous portersz & ces usages de demain. Bien
cordialement,
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Beonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Mooves. Jhabite Limoges Metropole et suis membre de I'association Veli-
Vélo. Etant basé & Bellac mais travaillant & Limoges, via un trajet en vélo+TER, je me sens trés concerné par ce nouvesu projet
&t |z place scorues donnés sux transports &n commun &t velo' pigtons. Je salue |2 projet Moovéo sur notre temitoire car il
maodifiera considérablement 'espace urbain aujourd’hui dedig en trés grande partie 3 la voiture individuelle. Je souhaite gue o=
projet donne la prichité aux mebilités douces (pigtons, oycles, bus) et 4 la végétalisation, afin de réduire les nuisances scnores et
|z pollutizn qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce projet se doit 4 étre enfin une réponse & tous les citoyens de|
Limeoges qui scuhaitent utiliser d'autres mobilités gue leur voiture individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante,
notre temiteire ayant pris besuccup de retard & ce sujet par rapport & d'autres agglomérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je
souhaite que o2 projet soit une formidable opportunité de développer 'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer l'espace
public en proposant des trottoirs larges et scoessibles sux pigtons et des pistes oyclables sécurisées et continues aux oydistes, qui
en sont privés aujourdhui. En effet, ce projet aura un impacdt dans |a durée et donc pour les générations futures. Je souhaite dong
gue Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans un horizon de temps ol notre envirennement aura &velué et Iutilisation deg
maobilités douces surs augmente. Clest d&ja le cas aujourd’hui dens de nombreuses agglomeérations qui ont fortement sugmente
la place du vélo et je suis convaincu que cette transformation concemera également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui
utiliseront ces espaces, nous en remercieront. Le velo est un moyen de transport qui permet de se deplacer & son travail, au
quotidien pour récupérer les enfants ou se déplacer a ses adhivités. || se doit donc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidite
pour qu'il seit un moyen de transport privilégié. Grice au vélo 4 assistance électrique, le frein que pouvait &tre la topographie de
notre agglomeération n'existe plus, et je constate que le nombre de oydlistes est en constante progressicn. A Limoges Metropole
comme ailleurs, seul un réseau de pistes gyclables sémkisées et continues permet & tous ceux qui le souhaitent dutiliser le vélo
pour certsins de leurs trajets. Ainsi, il me semble indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours
coherent soient réalisées sur toutes les voies du projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses &
mcitié | prévoir des pistes gyclables continues et sécurisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute
discontinuité ou itinéraire rallongé découragersit des oyclistes qui souhaitent pouveir s2 déplacer rapidement et en sécurité avec
ce moyen de fransport. De plus, les oydistes sont aussi des utilisateurs du bus, surtout 57ils souhaitent rencncer & un deuxieme
véhicule. Ces 2 modes de transport complémentsaires peuvent apporter une wraie réponse & ceux qui veulent réduire le colt
consaoré & la voiturs 2t sinsi gagner en pouveir 4 achat. Méanmeins, pour gue ces deux modes de transports soient attractifs, ils
ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée : les velos ralentiraient les bus, et les bus oéeraient un sentiment de
danger chez les gydistes. En résume, je souhaite que le projet Mooveée scit une opportunité pour rééquilibrer I'espace public et
considérer enfin les mobilités douces comme des slternatives orédibles & |s voiture individueslle, notamment gréce & des trottoins
larges et des pistes oyclables sécurisées et continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respedct gue vous
porterez & ces usages de demain. Bien cordialement
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Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropele et suis membre de I'asscciation Véli-
Velo. Je salue le projet Mooveo sur notre temitoire car il modifiera considerablement 'espace urbain sujourd hui dedie en trés
grande partie 4 la voiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne la priorité aux mobilités deuces (pigtons, oycles, bus) et &
|z végétalisaticn, afin de réduire les nuisances sonores =t | pollution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit détre enfin une réponse a tous les citoyens de Limeges qui scuhaitent utiliser d sutres mabilités que leur voiture
individuglle. L'offre actuelle me parait largement insuffisants, notre teritoire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhsite que ce projet soit une formidable cpportunite de
développer 'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et accessibles aux
pigtons et des pistes oyclables sécurisées et continues aux oydlistes, qui en sont prives aujourd’hui. En effet, ce projet aurs un
impact dans |a durée et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moowéo puisse projeter Limoges Métropole dans|
un horizen de temps ol notre envirennement aura &volug et Iutilisation des mobilités douces aurs sugmenté. Cast d&ja le cas
asujourdhui dans de nombreuses agglomérations qui ont fortement augmenté la place du veélo &t je suis convaincu que cstte
transformation concernera également notre ville, Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remerciercnt.
Le velo est un moyen de transport qui permet de se deplacer & son travail, au guotidien pour récuperer les enfants ou se deplacer
& ses activités. |l se doit donc d’avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il seit un moyen de transport privilégie. Grice
au velo a assistance elecrigue, |e frein que pouvait étre |a topographie de notre agglomeération n'existe plus, et je constate que
le nombre de cyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
s&curisées et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser |2 vélo pour cartains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes gyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large &t plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & maoitié | prévoir des pistes oyclables continues =t
securisees est la seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuite ou itingraire rallonge découragerait des
oydistes qui scuhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sont aussi
des utilisateurs du bus, suhﬂut ='ils souhaitent renoncer & un deuxieme vehicule. Ces 2 modes de transport complementaires
peuvent spporter une vwraie réponse & ceux qui veulent réduire le colt consawé & la veiture et ainsi gagner en pouvoir d'achat.
MNeéanmains, pour gue ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas partager |2 méme espace sur |a chaussée
les wélos ralentiraient les bus, et les bus oéeraient un sentiment de danger chez les gydlistes. En résume, je souhaite que le
projet Moowée soit une cpportunité pour rééquilibrer l'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives redibles & la voiture individuelle, notamment gréce & des trottoirs larges et des pistes oydlables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordialement.
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Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Mooveo. J'habite Limoges Metropole et suis membre de 'association Veli-
Vélo. Je salue le projet Mooveo sur notre temitoire car il modifiera considérablement I'espace urbain aujourd’hui dédis en trés
grande partie & |8 voiture individuelle. Je scuhaite gue ce projet donne |a prionité sux mobilités douces (pigtons, cycles, bus) et &
la vegetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la pollution gui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges qui souhaitent utiliser d'autres maobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temritoire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'sutres agglomeraticns. Aussi, pour rattraper ce retard, je scuhaite gue o= projet soit une formidable opportunite de
développer 'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et scoessibles sux
piétons et des pistes cyclables sécurisées et continues aux oydistes, qui en sont privés sujourdhui. En effet, ce projet aura un
impact dans |a durée et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moovés puisse projeter Limeges Métropole dans|
un horizon de temps ol notre environnement aurs evclué et 'utilisation des mobilités douces aura sugments. C'est d&ja le cas
aujourdhui dans de nombreuses agglemeérations qui ont foertement augmenté la place du vélo et je suis convaineu que cette
transformation concerners également notre ville. Nos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces esp . MOUS £n rer i t.
Le welo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au guetidien pour récupérer les enfants ou se déplacer|
& ses activités. || se doit donc d'avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il seit un moyen de transport privilégié. Grice
BuU wElo & sssistance élecirigue, |2 frein que pouvait &tre | topographie de notre agglomeération nexiste plus, et je constate que
le nombre de cydlistes est en constante progression. A Limoges Metropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
securisées et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs frajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes cyclable sécurisées =t continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitie : préveir des pistes oydlables continues et
securisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itinéraire rallongé découragersit des
gyclistes qui scuhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5'ils souhaitent rencnoer & un deuxieme vehicule. Tes 2 modes de ransport complémentaires
peuvent spporter une wiaie réponse & ceux gui veulent réduire le colt conssoé a |a voiture et ainsi gagner en pouvoir d'achat.
Méanmeins, pour gue ces deux modes de transports scient atiractifs, ils ne deivent pas partager le méme espace sur la chaussée :
les v&los ralentirsient les bus, 2t |25 bus oréeraient un sentiment de danger chez les oyclistes. En résumé, je souhaite que le
projet Moowvéeo soit une opportunité pour rééquilibrer 'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives orédibles & la voiture individuelle, notamment gréce & des trottoirs larges et des pistes cyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & c=s usages de demain. Bisn
cordialement,
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Proposition de 'Dpéra de Limoges pour une amélicration de |a desserte de |a Maison des Arts et de |a Danse (MAD) a
Beaubrzuil » Contexte lige & I'Opéra de Limoges L'Opéra de Limoges gére deux &tablizsements culturels @ - Le premier, situg en
plein coeur de |2 ville, bensficie d'une excellente desserte en transports en commun, renforcee par 'amét de bus "Opera”™. - Le
second, la Maison des Arts et de |a Danse {MAD), située 4 Beaubreuil, souffre d'une accessibilité limitée en transports en
commun. La MAD est implantée au cceur du guartier de Besubreuil, entre des zones résidentielles et collectives. Elle fait face &
une zone commercisle en pleine évolution, abritant notamment une grande surface et |a Cité de 'Emploi. Ce secteur est en
transformation et tend & devenir un pdle de services pour |2 population. Cependant, malgre |a présence d'un parking =t la
proximité de nombreux équipements centre social, technopole Esther, Aquapolis, commerces), |a desserte en transports en
commun reste insuffisante pour pleinement scutenir la fréquentsticn de Jean Moulin - MAD et optimiser son réle culturel et de
lien sccial entre |es differents quartiers. = Proposition pour le BHNS Dans le cadre du projet de rénovation de Jean Moulin - MAD
et afin de maximiser 'impact de ces investissements et de renforcer I'attractivité de 'ensemble du quartier, il est impertant que la
concertstion publigue autour du Bus & Haut Niveau de Service (BHNS) prenne en compte la nécessite d'une desserte amélicree
du bétiment. Un amét de bus BHNS & proximité de Jean Moulin - MAD permetirait de renforcer e réle de Jean Moulin - MAD en
tant que lisu de vie et de culture, 3u cosur d'un écosystéme en plein développement. Nous déposons une contribution proposant
: 1. La oéation d'un amét de bus, afin de permetire & 'Cpéra de Limoges de remplir pleinement ses missions de service public,
notamment : - La diffusion du spectacle vivant {programmation de spectaclies, notamment chorégraphigues), - Le développement
de projets participatifs et d'educstion artistigue, - Le scutien aux pratigues amateurs et aux classes de danse du Conservatoire (a
terme), - La mise en place d'actions d'accompagnement sccial et &ducatif 4 destination de la pepulation locale. 2. Alternative
&n cas de maintien du trace actusl du BHNS : Si le tracé ne peut &tre modifié, nous proposons aménagement dun
cheminement piéton adapté depuis 'amét de bus le plus proche, sinsi gue la mise en place d'une navette &lecrique reliant cst
amét & la MAD-Jean Moulin, notamment pour les entrées et sorties des spectacles en soirdée. > Vers une complémentarité entre
gusrtiers et centre-ville Dans tous les cas, il nous semble indispensable que ce projet favorise une complémentarité entre les
quartiers et le centrewville dans les politigues publigues de |a culture. Par silleurs, il est essentiel de s'engager dans une
démarche de décarbonation des adtivites culturelles, car les déplacements du public représentent, selon les etudes, |a premigre
source d'émissicn de gaz 4 effet de seme dans ce secteur.
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Benjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéeo. Jhabite Limeges Métropole et suis membre de I'asscciation Véli-
Vélo. Je salue e projet Mooveo sur notre temritoire car il modifiers considerablement l'espace urbsin aujourd’hui dedie en frés
grande partie & la voiture individuelle. Je souhaite que ce projet denne la pricrité aux meobilités douces (piétons, gydles, bus) et 8
la végétalization, afin de réduire les nuisances sonores et |a polluticn gui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se deit d'étre enfin une réponse a tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser d'sutres maebilités que leur voiturs
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temritoire syant pris besucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomerations. Aussi, pour ratiraper o= retard, je souhaite gue ce projet soit une formidable cpportunite de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et accessibles aux
pigtons et des pistes oyclables sécurisées et continues sux cyclistes, qui en sont privés sujourd hui. En effet, o= projet sura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizon de temps ol notre envirgnnement sura &volug et I'utilisation des mobilités douces aurs sugments. Cest déj3 |e cas
sujourdhui dans de nombreuses agglomerations qui ont fortement augmente la place du velo et je suis convaincu gue cette
transformation concernera également notre ville. Mes enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remerciercnt.
Le welo est un moyen de transport qui permet de se déplacer a son travail, au guotidien pour récuperer les enfants cu se déplacer
& ses activités. || se doit donc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il soit un moyen de transport privilegié. Grice
Bu wElo & mssistance électrigue, |2 frein que pouvait &tre |2 topographis de notre agglomération n'existe plus, &t je constate que
|2 nombre de cyclistes est &n constante progression. A Limoges Métropole comme silleurs, seul un réseau de pistes oyclables
sécurisées et continues permet & tous ceux qui le scuhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes gyclable seécurisées et continues avec un parcours coherent scient réslisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié : prévoir des pistes oyclables continues et
sécurisées et |a seule vois pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire rallongsé décoursgerait des
cyclistes qui scuhaitent pouvoir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les gyclistes sont sussi
des utilisatzurs du bus, surtout 57ils souhsitent renoncer & un deuxigéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une vraie réponse & ceux gui veulent réduire le colit consaoe a |a voiture et ainsi gagner en pouvoir d'achat.
Méanmeins, pour que ces deux modes de transports soient attradtifs, ils ne deivent pas partager le méme espace sur la chaussée :
les vélos ralentiraient les bus, et les bus céeraient un sentiment de danger chez les oyclistes o gui est d&jé l2 cas notamment
avenus du général Leclerc En résume, je souhaite que le projet Moovéo soit une opportunité pour rééquilibrer I'espace publicet
considérer enfin les mobilités douces comme des slternatives crédibles & |a voitures individuelle, notamment gréce & des trottoirs
larges et des pistes oyclables sécurisées et continues. Je vous remercie par avance de |a consideration et du respect que vous
porterez a ces usages de demain. Je tiens également & préciser qu'il est nécessaire que 'entrée principale soit desservi par l'une
des deux lignes de bus. Bien cordislement,




14/10/2024 12:46:54

Avis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma positicn sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de I'asscciation WEli-
Velo. Je salue le projet Moovéo sur notre temitoire car il modifiera considérablement I'espace urbain sujourd hui dédig en trés
grande partie a |a voiture individuelle. Je socuhsite que ce projet donne |a priorité aux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
la wégétalisation, afin de réduire les nuisances senores et la pollution qui neus touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limeoges gui scuhaitent utiliser d"autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, netre temitcire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhsitz que ce projet soit une formidable cpportunité de
développer 'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes oyclables sécurisées et continues aux oyclistes, qui &n sont privés aujourd hui. En effet, o= projet aurs un
impact dans |a durée et donc pour les génerations futures. Je souhaite donc que Mooveo puisse projeter Limoges Metropole dans
un herizen de temps ol notre envirennement aura évolué et l'utilisation des mobilités douces aura augmenté. Cest déja le cas
aujourd’hui dans de nombreuses agglomeérations qui ont fortement augmente la place du velo et je suis convaincu que cette
transformation concermers également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le vélo st un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au quotidisn pour récupérer les enfants ou s2 déplacer
& ses activités. || se doit donc d’avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour quil soit un moyen de transport privilégie. Grice
Bu vélo & assistance électrigue, |2 frein que pouvait étre |e topographis de notre agglomeération nexiste plus, &t je constate que
Iz nombre de cyclistes est en constante progression. A Limoges Metropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
sécurisées et continues permet & tous ceux qui le scuhaitent d'utiliser le véle pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable securisees et continues avec un parcours coherent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié © prévair des pistes gyclables continues et
s&curisées est |z seule vois pour développer o2 mode de transport. Toute discontinuité ou itinégraire rallongé découragerait des
cydlistes qui souhaitent pouvoir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5ils souhaitent rencneer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une visie réponse & ceux qui veulent réduire le colt consace & la voiture et sinsi gagner en pouvoir d'achat.
MNéanmeins, pour que ces deux modes de fransports scient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur |la chaussée :
les velos ralentiraient les bus, =t les bus oeersient un sentiment de danger chez les oyclistes. En résume, je souhaite que le
projet Moowéo soit une cpportunité pour rééquilibrer l'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives orédibles & |a voiturs individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables séourisées ot
continues. Je wous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordialement,

14/10/2024 14:14:48

Awis libre en ligne

Beonjour, J'habite Limeges. Je salue le projet Moovec sur notre temitoire car il modifiera considérablement 'espace urbain
aujourdhui dédié en trés grande partie 4 la veiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne |a pricrité aux mebilités douces
(pigtons, cycles, bus) et & |a végétalisation, afin de réduire les nuisances sonores et | pollution qui nous touche tous, notamment
sur les grands axes. Ce projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges gui souhaitent utiliser d'autres
mgbilités que leur veiture individuelle. L'effre actuelle me parait largement insuffisante, notre teritoire ayant pris beaucoup de
retard & o2 sujet par rapport & d'sutres sgglomérations. Aussi, pour ratiraper ce retard, je souhaite que o= projet soit une
formidsble opportunité de développer I'ensemble des mobilités douces et de réequilibrer I'espace publicen propossnt des
trottoirs larges et accessibles aux piétens et des pistes oyclables sécurisées et continues aux cydistes, qui en sont privés
sujourd’hui. L'enjeu est doncde ne pas faire les choses & moitie ; prévoir des pistes oyclables continues et securisees et la seule
voie pour développer ce mode de transport. Toute discentinuité ou itinéraire rallongé découragerait des oydistes qui souhaitent
pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. Je vous remercie par avance de |a considération et
du respect gue vous porterez & ces usages de demain. Bien cordialement,

14/10/2024 14:15:43
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Awis libre gn ligne

Beonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de I'association VEli-
WVelo. Je salue |le projet Moovéo sur notre territoire car il medifiera considérablement 'espace urbain sujourd hui dedig en trés
grande partie & la veiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne la prichité aux mekbilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
|z végétalisation, afin de réduire les nuisances sonores et |a pollution gui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d"étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges qui scuhsitent utiliser d°autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris beasucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomerations. Aussi, pour ratiraper o= retard, je souhaite que o= projet soit une formidable cppertunite de
développer 'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et acosssibles aux
piétons et des pistes oyclables sécurisées et continues aux cydistes, qui en sont privés aujourdhui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les generations futures. Je scuhaite donc que Mooveéo puisse projeter Limoges Métropole dans|
un horizen de temps ol notre environnement aura évolué et 'utilisation des mobilités douces aura augmenté. Cest d&ja le cas
sujourd hui dans de nombreuses sgglomerations qui ont fortement augmente |a place du véle et je suis convaincy gue cette
transformation concerners également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le wélo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au quetidien pour récupérer les enfants ou se déplacer|
& ses activités. || s2 doit denc d aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour gqu'il soit un moyen de transport privilégié. Grice
su velo & assistance electrigue, |e frein gue pouvait étre |a topographie de notre agglomerstion n'existe plus, et je constate que
le nombre de cyclistes est &n constante progression. A Limeges Métropole comme ailleurs, seul un résesu de pistes oyclables
securisées et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser |2 vélo pour cartains he lzurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable gue des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours coherent soient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié ; prévoir des pistes oyclables continues et
securisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itingraire rallongé découragerait des
oyclistes qui scuhaitent pouveir se deplacer rapidement et en sécurnité avec ce moyen de transport. De plus, les oydistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout gils scuhaitent rencncer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent spporter une visis réponse & ceux gqui veulent réduire e colt consacré & |a voiture et sinsi gagner en pouveir d'achat.
Mésnmeins, pour gue ces deux modes de transports scient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée :
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les cydistes. En résumeé, je souhaite que le
projet Moovéo soit une cpportunité pour rééquilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives crédibles a |s voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées st
continues. Je vous remercie par avance de la considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordialement,




14/10/2024 14:48:25

Awis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma positicn sur le projet Mooves. Jhabite Limoges Metropole et suis membre de I'asscciation Veli-
Véle. Je salue le projet Moovée sur notre territoire car il modifiera considérablement I'espace urbain aujourd’hui dédié en trés
grande partie & |a voiture individuelle. Je souhaitz que ce projet donne la prionité sux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
|a végetslisation, afin de réduire les nuisances sonores et |a pollution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se deit d'étre enfin une réponse 4 tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser d'autres mebilités que leur voiture
indi
& d'autres agglomeérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhaite que ce projet soit une formidable cpportunité de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes gydlables sécurisées et continues aux oyclistes, qui en sont prives aujourdhui. En effet, ce projet aura un

iduelle. L'cffre actuelle me parait largement insuffisante, notre territoire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport

impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je scuhaite denc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizon de temps ol notre environnement sura evolug et I'utilisation des mobilités douces aurs augmente. Clest déja le cas
sujourdhui dans de nombreuses agglomeérations qui ont fortement sugmenté |a place du vélo et je suis convaincu que cstte
transformation concerners £galement notre ville, Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercisront.
Le welo est un moyen de transport qui permet de se déplacer a son travail, su guotidien pour récuperer les enfants ou se déplacer
& ses activités. || se deit denc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il soit un moyen de transport privilégié. Grice
BuU wElo & mssistance &lectrigus, |2 frein que pouvait &tre |2 topographis de notre agglomération n'existe plus, &t je constate que
le nombre de cyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, ssul un réseau de pistes oyclables
sécurisées et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes gyclable sécurisées et continues avec un parcours coherent scient réslisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié : prévoir des pistes oyclables continues et
sécurisées est |3 seule vois pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire rallongsé découragerait des
cyclistes qui scuhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les gyclistes sont sussi
des utilisateurs du bus, surtout <ils scuhaitent le-hannel & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une vraie reponse & ceux gui veulent réduire le colt consaoe a |a voiture et ainsi gagner en pouvoir dachat.
Méanmains, pour que ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée
les vélos ralentiraient les bus, et les bus créeraient un sentiment de danger chez les oyclistes. En résumé, je souhaite que le
projet Moovec soit une cpportunité pour réequilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des

“|alternatives orédibles & la voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes cyclables sécurisées et

continues. Je vous remercie par avance de la consideration et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien

cordislement,

14/10/2024 14:54:54
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Avis libre en ligne

Benjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limeges Métrepele et suis membre de I'association Vali-
Vélo. Je salue | projet Moovés sur notre temitoire car il medifiera considérablement I'espace urbain sujourd hui dédig en trés
grande partie & |a voiture individuelle. Je souhaite que c= projet donne |a priorité aux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et a
la wégetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la pollution gui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'tre enfin une réponse a tous les citoyens de Limoges qui souhaitent utiliser d"autres mobilités gue leur voiture
individuelle. L'affre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitcire ayant pris besucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'sutres sgglomeérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhaite gque ce projet soit une formidsble opportunité de
developper I'ensemble des mobilités douces et de réequilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et accessibles sux
pigtons et des pistes oyclables sécurisées et continues aux gydistes, qui en sont privés aujourd’hui. En effet, c= projet sura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moovéso puisse projeter Limoges Métropole dans|
un horizon de temps ol notre environnement aura evolue et I'utilisation des mobilités douces aura sugmente. Clest de&ja le cas
aujeurdhui dans de nembreuses agglomérations qui ent fertement augmenté la place du vélo et je suis convaincu que cette
transformation concernera £galement notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercisront.
Le velo est un moyen de transport qui permet de se deplacer & son travail, au gueotidien pour récupérer les enfants ou se déplacer|
& ses activités. |l se doit denc d'avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il seit un moyen de transport privilégié. Grce
Bu vElo & sssistance glectrigue, |2 frein que pouvait étre |a topographie de notre agglomération nexiste plus, et j& constate que
le nombre de cyclistes est &n constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
sécurisées et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser le wvélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues svec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large &t plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié © préveir des pistes gyclables continues et
sécurisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itinéraire rallengé découragerait des
oyclistes qui socuhaitent pouvoir se deplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les opdistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout g'ils scuhaitent renconcer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent spporter une waie réponse & ceux gui veulent réduire le colt consace 4 |a voiture et sinsi gegner en pouveir d'achat.
Meéanmeins, pour gue ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur |a chaussée :
les vélos ralentirsient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les gydlistes. En résumeé, je souhaite que le
projet Moovéo soit une cpportunité pour rééquilibrer I'espace public et considérer enfin les maobilités douces comme des
slternatives oedibles a |s voiture individuelle, notamment gréce & des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordislement |




14/10/2024 14:57:54

Avis libre en ligne

Bonjour, En tant que résident de Limoges Métropole &t membre de 'association VEli-Vélo, je socuhaite partager mes réflexions
concernant le projet Moowéco. Je suis favorable & ce projet, gui a | potentiel de transformer significativement I'espace urbain,
encore largement doming par [usage de |3 voiture individuelle. Je tiens & souligner limportance de donner |3 priorité sux modes|
de déplacement doux (pigtons, oydistes, transports en commun) et & lintégration de la nature en ville, pour améliorer | gualité
de vie =n réduizant les nuisances sonores et |s pollution, notamment le long des grandes artéres. || est essentiel que o= projet
réponde aux sttentes des habitants de Limoges qui désirent avoir accés & des moyens de transport plus durables et adaptes.
L'offre actuelle me semble insuffisantz et =n retard par rapport & d'sutres sgglomérations, ol les solutions de mobilité douce sont
bien plus développées. Pour combler ce retard, Moovés doit £tre une opportunité de refonte de I'espace publicen faveur des
mobilités douces, avec des trottoirs suffisamment |arges et des pistes oyclables sécurisées, continues et bien congues, répondant
sux besoins des pigtons et des oyclistes qui sont souvent négligés dans les infrastructures actuelles. Ce projet doit avoir une vision
& long terme et prendre en compte son impact sur les générations futures. De nombreuses villes ont d&ja franchi lz pas en
sugmentant significativement |a place accordée aux vélos, et je suis convaincu que Limoges suivra cette méme voie. Nos enfants]
et petits-enfants bénéficieront de ces transformations, en héritant d'une ville ol se déplacer & vélo ou & pied est sir et agréable.
Le v&lo, &n particulier, offre une sclution de mobilité quotidienne pour s rendre au travail, emmener les enfants cu participer &
diverses activités. Four qu'il devienne un véritable choix de transport, il doit étre & |a fois pratique et rapide. Avec I'essor des vélog
& assistance &lectrique, |a topographie de notre région n'est plus un cbstacle. Cependant, seul un réseau de pistes oyclables
cohérent, sécurisé et ininterompu encouragera une utilisation plus large du véle. Sur les voies d'une largeur de 15 métres ou
plus, la westion de pistes oyclables continues est indispensable. |l est wucisl de ne pas se contenter de demi-mesures © si nous
voulens viaiment encourager I'usage du vélo, il est essentiel que les pistes oyclables soient continues et bien protégées. Toute
interrupticn dans e résesu cu tout detour dissuaderait de nombreux cyclistes, qui recherchent avant tout des trajets rapides et
slirs. Par silleurs, le vélo et le bus sont des modes de transport complémentaires. [1s constituent une aslternative &conomigue pour
les familles socuhaitant se passer d'une seconde voiture. Cependant, pour que ces deux modes de transport scient stiractifs, ils
doivent bénéficier de voies séparées. Faire cohabiter bus et vélos sur la méme chaussée serait contre-productif © cela ralentirait
les bus et sugmenterait le sentiment d'insecurite des gycistes. En complément, il me semble important de faciliter 'intermodalite|
en permettant sux bus de transporter des vélos, soit & intérieur, soit sur des remorgues sdaptées. Cette sclution encouragersit
I'usage du veélo en offrant la possibilite de combiner veélo et transport en commun, surtout pour les trajets plus longs ou en cas
dintempéries. De nombreuses villes ont d&js adopté ce systéme avec succés, et cels permetirait de misux répondre aux besoins
de ceux qui scuhaitent rencneoer & la voiture individuelle. Je voudrais également aborder |2 question de I'scoés sux berges de |s
Vienne. Intégrer cette riviére dans le projet de mobilité est essentiel, car elle constitue un stout en mstiére de fraicheur et de
biodiversité. Serait-il envisagesble d'exproprier des terains appartenant & I'Etat pour faciliter cet accés 7 Cels pourait permettre
de oéer des espaces de détente et de |oisirs su bord de I'eau, tout en offrant des itinérasires de déplacement doux le long des
rives. Des aménagements tels que des pistes cyclables et des sentiers pigtonniers |2 long de |s Vienne pouraient 2galement
favoriser les déplacements actifs et offrir un cadre de vie agrésble. Enfin, il serait pertinent de développer un réseau de transport
qui ne soit pas uniquement centré sur Limoges, mais qui permette de relier directement les communes périphériques entre elles,
sans devoir repasser par le centre-ville. Cela offrirait des solutions de déplacement plus rapides et efficaces pour ceux gui vivent
en dehors de Limoges tout 2n souhaitant rejoindre 4 sutres communes. En résumé, je vois dans le projet Moovéso une chance de
régquilibrer I'espace public et de valoriser enfin les mobilités douces comme de véritables alternatives & |a voiture individuelle.
Jinsiste sur limportance de trottoirs larges, sinsi que de pistes cyclables sécurisées et continues, mais aussi sur |a possibilité pour
les bus de transporter des vélos et le bescin de connexicns directes entre les villes périphérigues. De plus, l'intégration des berges
de ls Vienne dans ce projet poumait enrichir notre cadre de vie tout en faverisant les mokbilités douces. Je vous remercie pour
I'attenticn que vous porterez & ces propositions tournées vers 'avenir. Cordialement,

14/10/2024 15:08:24

Avis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropale et suis membre de 'asscciation Veli-
Vélo. Je salue le projet Moovéo sur notre temitoire car il medifiera considérablement 'espace urbain aujourdhui dédié en trés
grande partie & |a voiture individuelle. Je souhaite gue ce projet donne |a pricrite aux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
la végétalisation, afin de réduire les nuisances sonores, la température en péricde caniculaire et |la pollution qui nous touche
tous. Profitons de projet d'envergure (en budget et en durge) pour faciliter le développement de 'ensemble des mobilités
douces, lutter contre |a hausse des températures estivales et offrir un cadre de vie sécurisant et apaisant & chague citoyen ! En
effet, c= projet sura un impact dans |a durée et méme pour les geénérations futures. Je souhaite donc gue Mooveo puisse projeter
Limoges Métropole dans un horizen de temps ol notre environnement aura &volué et 'utilisation des mobilités douces sura
augments. C'est d&ja le cas sujourd’hui dans de nombreuses agglomerations qui ont fortement augments la place du velo et du
pigton et je suis convaincue gue cette transformation peut et DOIT également replacer notre ville dans les villes ol il fait bon
vivre | Le velo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, su gquetidien pour récupérer les enfants cu se
déplacer & ses activités. |l se doit donc d'aveir des enjeusx de praticités et de rapidité pour qu'il soit un moyen de transport
privilegie. Grice au velo a assistance £lectrique, |e frein que pouvait étre |a topographie de notre agglomeration n'existe plus, et
j& constate que le nombre de cyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de
pistes cyclables sécurisées et continues permet a tous ceux qui le scuhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi,
il me semble indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réslisées sur toutes
les voies du projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitie : prévoir des pistes oyclables
continues et sécurisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itinéraire rallongé
decouragerait des oyclistes qui scuhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurite avec ce moyen de transport. De plus, les
cyclistes sont sussi des utilisateurs du bus, surtout 5ils scuhsitent rencncer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport
complémentaires peuvent apporter une wiaie réponse & ceux qui veulent réduire le colt consace & |a voiture et sinsi gagner en
pouveir d'achat. Néanmoins, pour gque ces deux modes de transports scient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace
sur la chaussée © les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les oyclistes. En résume, je
souhsite que le projet Moovéo scit une opportunité pour rééguilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces
comme des alternatives oredibles a ls voiture individuelle, notamment gréce & des trottoirs larges et des pistes oyclables
securisées et continues. Je vous remercie per svance de |s considération et du respect gue vous porterez & ces ussges de
demain. Bien cordialement,
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Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropeole et suis membre de 'association Weli-
Vélo. Je salue |2 projet Moovéso sur notre temitsire car il modifiera considérablement 'espace urbain sujourd hui dédié en trés
grande partie & la voiture individuelle. Je souhsite que c= projet donne |a pricrité aux mekbilités douces (pigtons, gydles, bus) et a
la wvégétalisation, afin de réduire les nuisances sonores =t |a pollution gqui nous touche tous, notamment sur les grands sxes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse a tous les citoyens de Limeges qui souhaitent utiliser 4 autres mobilités que leur voiture
individusllze. L'offre actuslle me parsit largement insuffisants, notre teritoire ayant pris beaucoup de retard & o= sujet par rapport
& d'autres agglomerations. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhaite que ce projet soit une formidable opportunite de
développer 'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et accessibles aux
pigtons et des pistes oyclables sécurisées et continues aux cydistes, qui en sont prives aujourd’hui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je souhaite denc que Moovéo puisse projeter Limeges Métropole dans|
un horizon de temps ol notre environnement aura evolue et I'utilisation des mobilités douces aura augmente. Cest d&ja le cas
aujourdhui dans de nombreuses agglomérations qui ont fertement augmenté la place du véle et je suis convaincu que cette
transformation concernera également notre ville, Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le vélo est un moyen de transport qui permet de se déplacer a son travail, au quotidien pour récupérer les enfants ou se déplacer
& ses activités. || se doit donc d aveir des enjeux de praticités =t de rapiditd pour qu'il soit un moyen de transport privilégié, Grics
asu velo & assistance elecirique, | frein que pouvait étre |a topographie de notre agglomeération n'existe plus, et je constate que
|z nembre de oyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un résesu de pistes oyclables
securisées et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs frajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes cyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire |les choses & moitie : prévoir des pistes oydables continues et
sécurisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itinéraire rallongé découragerait des
cyclistes qui souhsaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oydistes sont sussi
des utilisateurs hu bus, surtout g'ils scuhaitent rencneer 4 un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent spporter une viaie réponse & ceux gui veulent réduire le colt consaoe a |a voiture et ainsi gagner en pouvoir d'achat.
Méanmeins, pour que ces deux modes de fransports scient attractifs, ils ne deivent pas partager le méme espace sur la chaussée
les welos ralentiraient les bus, et les bus oéeraient un sentiment de danger chez les gydistes. En résume, je souhaite que le
projet Moovéo soit une opportunité pour rééquilibrer l'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives crédibles & Ia voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées ot
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordialement,

Le projet doit permettre une avancée ambitisuse dans le rééguilibrage des différents modes de transport. Trottoirs larges et au
niveau de |a chaussée, pistes oyclables continues sur tout le trajet, espaces de repos pour piétons.. La vegétalisation, nécessaire,
ne suffit pas & réduire la chaleur, || faut impérativement limiter |2 nombre de véhicules traversant Limoges, encourager et
faciliter le covoiturage, le déplacement & velo et |a marche. Securiser les pigtons en permettant de traverser |es camefours de
chaque cité. Amélicrer la visibilité des passages protégés en supprimant des places de stationnement aux abords { comme la loi
|z demande, je orois) Des demi-mesures ne fersient quscoentuer notre retard dans le développement de transports améliorant e
cadre de vie pour tous. Tout changement, pour étre acceptable et accepte devrsit étre porté avec une réelle conviction : ce n'
&tait pas le cas lors de |a réunicn publique & Limoges.
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Benjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limeges Métropole et suis membre de 'asscciation Véli-
Velo. Je salue le projet Moovec sur notre temitoire car il modifiera considerablement l'espace urbain aujourd'hui dedig en trés
grande partie & |z voiture individuelle. Je scuhsite que ce projet donne |a pricrité sux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
la végétalisation, afin de réduire les nuisances scnores et la pollution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges qui souhaitent utiliser d autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d"autres agglomeératicns. Aussi, pour rattraper ce retard, je scuhaite que ce projet soit une formidable oppertunité de
développer 'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes gyclables securisées et continues aux gydistes, qui en sont prives aujourdhui. En effet, ce projet aurs un
impact dans |a durée et donc pour les générations futures. Je scuhaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges Metropole dans
un horizon de temps ol notre envirgnnement aurs &volué et Iutilisstion des mobilités douces sura sugments. Cest d&ja le cas
sujourd’hui dans de nombreuses agglomerations qui ont fortement sugmente |a place du vélo et je suis convaincu que cette
transformation concernera également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remerciercnt.
Le w&lo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, su quotidien pour récupérer les enfants ou se déplacer|
& ses activiteés. || se doit donc d'avoir des enjeux de praticites et de rapidite pour gu'il soit un moyen de transport privilégie. Gréce
su veélo & assistance &lechrigue, le frein que pouvait tre |a topographie de notre agglomeération nexiste plus, et je constate que
le nombre de oyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
securisees et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser |2 vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est denc de ne pas faire les choses &4 moitié : prévair des pistes cyclables continues et
sécurisées et |a seule voie pour développer o2 mode de transport. Toute discentinuité ou itingraire rallongé découragerait des
cyclistes gui scuhsitent pouveir se déplanerlla pidement et en sécurité svec ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sont sussi
des utilisateurs du bus, surtout 7ils souhaitent rencncer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une wraie réponse & ceux gui veulent réduire |2 colt consaoé & |a voiture et ainsi gagner en pouveir d'achat,
Méanmeins, pour gue ces deux modes de transports scient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur |a chaussée :
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les oyclistes. En résumé, je scuhaite que le
projet Moovée soit une opportunité pour rééquilibrer 'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives oedibles 2 |a voiture individuelle, notamment gréce & des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez a ces usages de demain. Bien
cordialement,
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Bonjour, Je vous fais part de ma positicn sur le projet Mooves. Jhabite Limoges Metropole et suis membre de I'asscciation Veli-
Véle. Je salue le projet Moovée sur notre territoire car il modifiera considérablement 'espace urbain aujourd’hui dédié en trés
grande partie & |a voiture individuelle. Je souhaitz que ce projet donne la prionité sux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
|a végetslisation, afin de réduire les nuisances sonores et |a pollution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se deit d'étre enfin une réponse 4 tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser d'autres mebilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitsire ayant pris beaucoup de retard 3 ce sujet par rapport
& d'autres agglomeérations. Aussi, pour rattraper c= retard, je souhaite que ce projet soit une formidable cpportunité de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes gydlables sécurisées et continues aux oyclistes, qui en sont prives aujourdhui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je scuhaite denc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizon de temps ol notre envirgnnement sura evolug et I'utilisation des mobilités douces aurs augments. Clest d&ja le cas
sujourdhui dans de nombreuses agglomeérations qui ont fortement sugmenté |a place du vélo et je suis convaincu que cstte
transformation concerners £galement notre ville, Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercisront.
Le welo est un moyen de transport qui permet de se déplacer a son travail, su guotidien pour récuperer les enfants ou se déplacer
& ses activités. || se deit denc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il soit un moyen de transport privilégié. Grice
BuU wElo & mssistance &lectrigus, |2 frein que pouvait &tre |2 topographis de notre agglomération n'existe plus, &t je constate que
le nombre de cyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, ssul un réseau de pistes oyclables
sécurisées et continues permet & tous ceux qui le souhsitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble

indispensable que des pistes gyclable sécurisées et continues avec un parcours coherent scient réslisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large &t plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les Bhoshsé maitié | prévoir des pistes gyclables continues et
sécurisées est |3 seule vois pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire rallongsé découragerait des
cyclistes gui socuhsitent pouvoir se déplacer rapidement et &n sécurité svec ce moyen de transport. De plus, les oydlistes sont sussi
des utilisateurs du bus, surtout gils scuhaitent rencncer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une vraie reponse & ceux gui veulent réduire le colt consaoe a |a voiture et ainsi gagner en pouvoir dachat.
Méanmains, pour que ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée
les vélos ralentiraient les bus, et les bus créeraient un sentiment de danger chez les oyclistes. En résumé, je souhaite que le
projet Moovec soit une cpportunité pour réequilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives orédibles & la voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes cyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces ussges de demain. Bizn
cordislement,
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Beonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de I'association Veli-
Wélo. Je salue le projet Moovée sur notre territoire car il medifiera considérablement I'espace urbain aujourdhui dédié en trés
grande partie & |a voiture individuelle. Je souhaite que o= projet donne la pricrité sux mobilités douces (pigtons, cycles, bus) et &
|= végetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et |a pollution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d étre enfin une réponse a tous les citoyens de Limoges gui scuhsitent utiliser d'autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomerations. Aussi, pour rattraper c= retard, je scuhaite que o= projet soit une formidable opportunité de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public &n proposant des trottoirs larges et scoessibles sux
pigtons et des pistes oydables sécurisées et h}ntinues aux cyclistes, qui en sont privés aujourd’hui. En effet, ce projet aura un
impact dans |a durée et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans|
un horizen de temps oU notre envirgnnement aura &volug et ['utilisation des mobilités douces aurs sugmenté. Clast d&ja le cas
sujourd’hui dans de nombreuses agglomerations qui ont fortement augmente la place du velo et je suis convaincu gue cette
transformation concernera également netre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le wélo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, su quatidien pour récupérer les enfants ou se déplacer|
& ses activités. || se doit doncd'aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour gu'il soit un moyen de transport privilégie. Grice
au vélo & assistance élecrigue, le frein que pouvait étre |a topegraphie de notre agglomeération n'existe plus, et je constate que
|z nombre de cyclistes est en constante progression. A Limeoges Métropole comme ailleurs, seul un résesu de pistes oyclables
securisées et continues permet & tous ceux qui le scuhaitent d'utiliser |e vélo pour certsins de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes cyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les veies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est doncde ne pas faire les choses & moitie | prévoir des pistes oyclables continues et
securisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itinéraire rallongé découragersit des
oyclistes qui scuhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oydistes sent aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5'ils scuhaitent renoncer 3 un deuxieme vehicule. Ces 2 modes de fransport complementaires
peuvent apporter une visie réponse & ceux qui veulent réduire le colit consacé & |a voiture et sinsi gagner en pouveir d'achat.
Néznmeins, pour que ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas partager |2 méme espace sur | chaussée :
les velos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les gydistes. En résume, je souhaite que le
projet Moovéo soit une opportunité pour rééquilibrer 'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives crédibles & |la voiture individuslle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables séourisées et
continues. Je vous remercie par avance de la considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordislement,
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Bonjour, Woici mon avis en pigce jointe. Bien cordialement,
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Bonjour,

Je voms fais part de ma position sur le projet Moovéo. I'habite Limoges Meétropole et suis membre de
I"association Veéli-Veélo.

Je salue le projet Moovéo sur notre terrifoire car il modifiera considérablement I'espace urbain aujourd o
dédié en trés grande partie a 1a voiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne 1a priorité au mobilités
douces (piétons, cveles, bus) et 3 la végétalisation, afin de réduire les nuisances sonores et 1a pollution qui
nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce projet se doit d'étre enfin une réponse 3 tous les
cifoyens de Limoges qui souhaitent utiliser d"autres mobilités que leur voiture individuelle. L offre actuelle
me parait largement insuffisante, notre territoire avant pris beaucoup de retard 3 ce sujet par rapport a
d’autres agglomérations.

Aussi, pour raftraper ce retard, je souhaife que ce projet soit une formidable opportunité de developper
I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 1espace public en proposant des trottoirs larges et
accessibles aux pictons et des pistes cyclables sécurisées ef confimues aux cyclistes, qui en sont prives
aujourd .

En effet, ce projet aura un impact dans 1a durée et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que
Mooveéo puisse projeter Limoges Métropole dans un horizon de temps o1l notre environnement aura évolug
et I'otilisation des mobilités douces aura angments. Clest déja le cas awjourd’hui dans de nombreuses
agglomerations qui ont fortement augmenté 1a place du vélo et je suis convaincu que cette transformation
concernera egalement notre ville. Nos enfants et petfits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en
remercieront.

Le vélo est un moyen de transport qui permet de se déplacer 4 son travail, au quotidien pour récupérer les
enfants ou se déplacer a ses activités. Il se doit donc d’avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu’il
soit un moven de transport privilégié. Grice au vélo 3 assistance électrique, le frein que pouvait étre la
topographie de notre agglomeration n’existe plus, ef je constate que le nombre de cyclistes est en constante
progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul unrésean de pistes cyclables sécurisées et continnes
permet a tous ceux qui le souhaitent d'utiliser le vélo pour cerfains de leurs frajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes cyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur
toutes les voies du projet de 15 m de large et plus.

L enjen est donc de ne pas faire les choses A moitié : prévoir des pistes cyclables contimies et sécurisées est
la seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire rallongé découragerait
des cyclistes qui souhaitent pouvorr se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport.
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De plus, les cyclistes sonf aussi des utilisateurs du bus, surtout s'ils souhaitent renoncer 4 un deuxiéme
vehicule. Ces 2 modes de transport complémentaires peuvent apporter une vrale réponse a ceux qui veulent
réduire le coilit consacré 3 la voiture ef ainsi gagner en pouvoir d achat. Néanmoins, pour que ces deux modes
de transports soient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée : les vélos
ralentiraient les bus, et les bus créeraient un senfiment de danger chez les cyclistes.

En résumé, je souhaite que le projet Moovéo soit une opportunité pour rééquilibrer Uespace public et
considérer enfin les mobilités douces comme des altematives crédibles a la voiture individuelle, notamment
grace a des troftoirs larges et des pistes cyclables sécurisées ef continues.

Je vous remercie par avance de la considération et du respect que vous porterez a ces usages de demain.

Bien cordialement,
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Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Mooveo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de I'asscciation Veli-
Vélo. Je salue le projet Mooveée sur notre temitoire car il medifiera considérablement 'espace urbain aujourdhui dédié en trés
grande partie 2 |a voiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne |a pricrité aux mobilités douces (pietons, oydes, bus) et 3
la wégetalisation, afin de réduire les nuisances senores et la pellution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limeoges qui scuhaitent utiliser d°autres mebilites gue leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris beaucoup de retard 4 ce sujet par rapport
& d'sutres agglomérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhaitz que o= projet soit une formidatble opportunité de
développer 'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des troftoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes cyclables sécurisées ot continues aux cyclistes, qui en sont privés aujourd hui. En effet, ce projet surs un
impact dans |s dulé-e-| et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moowéo puisse projeter Limeges Métropole dans|
un horizon de temps ol notre envirennement aura Svolué et [utilisation des mobilités douces aura sugments, Cest d&j3 lz cas
sujourdhui dans de nombreuses agglomérations qui ont fertement augmenté |s place du velo =t je suis convaincu que cette
transformation concernera également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le velo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au guotidien pour récupérer les enfants cu se deplacer]
& ses activités. || se doit donc d"avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il seit un moyen de transport privilégié. Grice
su velo & assistance elecrigue, |e frein que pouvait étre |a topographie de notre agglomerstion n'existe plus, et je constate que
le nembre de oyclistes est en constante progression. A Limeges Métrepele comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
securisees et continues permet & tous ceux gui le souhaitent d'utiliser le velo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes cyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié | prévoir des pistes oyclables continues et
securisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itinéraire rallongé découragerait des
cyclistes qui souhsaitent pouveir s2 déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sont sussi
des utilisateurs du bus, surtout 5ils souhaitent rencneer 3 un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de fransport complémentaires
peuvent spporter une viais réponse & ceux qui veulent réduire |e colt consaoé & |a voiture et ainsi gagner en pouveir d'achat.
Méanmains, pour gque ces deux modes de fransports scient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée
les wélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les oyclistes. En résumé, je souhaite que le
projet Mooveso soit une opportunite pour réequilibrer 'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives orédibles a la veiture individuelle, notamment grice 4 des trottoirs lasges et des pistes cyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordialement,

14/10/2024 20:32:40
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Awis libre gn ligne

Beonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de I'association VEli-
Velo. Je salue |le projet Mooveo sur notre territoire car il medifiera considerablement 'espace urbain sujourd hui dedie en trés
grande partie & la veiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne la prichité aux mekbilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
|z végétalisation, afin de réduire les nuisances sonores et |a pollution gui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limeges qui scuhaitent utiliser d'autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris beasucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'sutres agglomeérations. Aussi, pour rattraper o= retard, je souhaite que o= projet soit une formidable opportunité de
développer 'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et acosssibles aux
piétons et des pistes oyclables sécurisées et continues aux cydistes, qui en sont privés aujourdhui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les generations futures. Je scuhaite donc que Mooveéo puisse projeter Limoges Métropole dans|
un horizen de temps ol notre environnement aura évolué et 'utilisation des mobilités douces aura augmenté. Cest d&ja le cas
sujourd hui dans de nombreuses sgglomerations qui ont fortement augmente |a place du véle et je suis convaincy gue cette
transformation concerners également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le wélo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au quetidien pour récupérer les enfants ou se déplacer|
& ses activités. || s2 doit denc d aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour gqu'il soit un moyen de transport privilégié. Grice
su velo & ase-istahne gledrigue, |e frein gue pouvait étre |a topographie de notre agglomerstion n'existe plus, et je constate que
le nombre de cyclistes est en constante progression. A Limeges Métropole comme ailleurs, seul un résesu de pistes oyclables
securisées et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser |2 vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable gue des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours coherent soient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est doncde ne pas faire les choses & moitié © prévoir des pistes gyclables continues st
securisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itingraire rallongé découragerait des
oyclistes qui scuhaitent pouveir se deplacer rapidement et en sécurnité avec ce moyen de transport. De plus, les oydistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout gils scuhaitent rencncer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent spporter une visis réponse & ceux gqui veulent réduire e colt consacré & |a voiture et sinsi gagner en pouveir d'achat.
Mésnmeins, pour gue ces deux modes de transports scient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée :
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les cydistes. En résumeé, je souhaite que le
projet Moovéo soit une cpportunité pour rééquilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives crédibles a |s voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées st
continues. Je vous remercie par avance de la considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordialement,
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Awis libre en ligne

Bonjour, Veuillez trouver en pigce jointe ma contribution. Merci par avance pour cette prise &n compte et pour les
&claircissements & venir.
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Concertation préalable BHNS Limoges
14 octobre 2024

Quelques observations et suggestions

Aménagements paysagers

Attention & I'alignement d'arbres en prévision sur la place Jourdan : compréhensible pour des
questions écologiques et paysagéres, bien sir. Mais il nsgue néanmeins d'aliérer |a belle perspective
reliant I'glise Saint-Pierre & 'avenue des Bénedictins...

Je me permets aussi de relever certains points qui apparaissent dans le dossier et que je frouve
intéressants, simplement pour les saluer : resfitution de 'axe historique face & la gare, projet de
réamenager fortement |a place d'Aine. .

Regret qu'il ne puisse y avoir davantage de voies réservées...

Une guesfion - le projet prévoyant une requalification des espaces publics traversés, dans quelle
mesure cette opération pourra s'accompagner d'une requalification des fagades concernées 7 Celle-ci
serait indispensable |

Boulevard Gambetta - frés bien de prévoir des arbres, mais cela ne suffira pas a rendre le boulevard
accueillant. Il conviendrait de mieux travailler les espaces publics de ce boulevard, par exemple en
cassant en partie cet effet de longue rampe. |l s'agit bien sir de préserver une circulation aisée pour
les PMR, donc de conserver au moins la moitié de |a largeur des froffoirs 3 une pente douce, mais
pourguoi ne pas réserver ['autre moitié & un aménagement régulier des parvis, des paliers avec bancs
et mobilier urbain de qualité.

Place d'Aine

Je propose de privilegier hypothése 3, qui a le ménte de resfituer le plan précédent de circulation (avant le
parking souterrain de la fin des annges 1980), tout en I'apaisant en ne réservant la voie centrale qu'aux bus.
Cela laisse de larges espaces piétonniers de part et d'autre, tout en évitant l'effet « ilot » de 'hypothése 2 et
&vite la congestion de la circulation de 'hypothése 1.

II serait bon d'ajouter davantage d'arbres foutefois.

Horaires
Weiller impérativement & une circulation en soirée, assez tardive (au moins 23h30).

|dentité du réseau

Je prends note des aménagements prévus sur les stafions. Il sera bon de veiller 3 la qualité et
l'originalité des aménagements, des formes et des maténaux. On pourrait imaginer des clins d'oeil aux
matériaux régionaux, des interventions arfistigues ponctuelles, un fraitement spécifique de la
signalétique et de |a typographie... De maniére a spécifier l'identité visuelle du réseau. Les écoles d'art
et dingénieur pourraient éfre consultées. Qu'en sera-l ?

Pourra-t-on abandonner le nom € Moovéo ® ? Cet anglicisme n'est pas trés heureux sur le plan
purement formel, et fristement déconnect? des identités locales. Les citoyens pourraient &tre sollicités
pour proposer un nom plus oniginal, plus en lien avec le patimoine local et lidentité de
['agglomeration.

Concemant les dénominations des stations, je note gu'elles reprennent les noms des stations du




réseau actuel. Mais je me dis qu'il pourrait &tre perfinent de les retravailler, au moins parfiellement,
comme de nombreuses villes I'ont fait en installant leur réseau de framway ou de BHNS 7 Certaines
dénominations prétent d'ailleurs & confusion (¢« Camet # & Panazel, risque de confusion avec la pl.
Carnot de Limoges, ou bien ¢ Terminus Beaubreull », sifué hors Beaubreuil ef plutdt en Zone Mord).
L& encore, mobiliser les citoyens serait pertinent (d'autres villes lont fait, voir Brest par exemple). Tout
en veillant 3 ce gue noms relaient la gaographie urbaine, il s'agirait de créer un peu d'événement et
renforcer [identité du nouveau réseau en adaptant certaines dominations, par exemple en inftégrant
des références au patrimoine local, 4 des figures remarquables, 4 des monuments. Les consells de
quartier, le grand public, les associaions patnmoniales et les universitaires pourraient &tre sondés en
toute fransparence. On pourrait proposer une sélection de propositions avant d'acter par vote ces
dénominations finales.

Ce serait un bon moyen de perpétuer lNintégration du public au projet au-dela de cette concertation.
Mon seulement pour leur demander leur avis sur les aménagements et sur leurs attentes, mais aussi
pour en faire des confributeurs pleins et entiers 4 la dimension € aménagement urbain ». Pourrez-
vous veiller 4 cela 7 Les habitants ont vocation & co-construire les aménagements, moyennant des

ateliers innovants, des résidences de concepteurs sur place, etc.
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Awis libre en ligne

Beonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Mooveo. J'habite Limoges Metropole et suis membre de 'association Veli-
Welo. Je salue le projet Moovéo sur notre teritoire car il modifiera considérablement I'espace urbain sujourd hui dédis en trés
grande partie & |z veiture individuglle. Je souhaite que o= projet donne |2 pricrité sux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
|= végétalisation, afin de réduire les nuisances sonores et |a pollution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser d'autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris besucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomeérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhaite que ce projet scit une formidable cpportunité de
developper I'ensemble des mobilités douces et de réequilibrer I'espace publicen proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes gyclables sécurisées et continues sux gyclistes, SEFAREMENT DES FIETONS. En effet, ce projet sura un
impact dans |la durée =t donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizen de temps ol notre envirennement sura &volué et I'utilisation des mobilités douces aura sugmente. Cest d&ja le cas
aujourd’hui dans de nombreuses agglomeérations qui ont fortement sugmenté la place du vélo et je suis convaincu que cette
transformation concernera egalement notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le vélo est un moyen de transport qui permet de se déplacer a son travail, au quetidien pour récupérer les enfants cu se déplacer
& zes activités. || s2 doit donc d'avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour guiil soit un moyen de transport privilégig. Grice
su velo & assistance &lechrique, |e frein que pouvait &tre |a topographie de notre agglomération n'existe plus, et je constate que
le nombre de oyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un résesu de pistes cyclables
securisées et continues permet & tous ceux qui le souhsitent d'utiliser le velo pour certsins de leurs rajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes cyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est doncde ne pas faire les choses 3 moitie : prévoir des pistes oyclables continues et
securisées est la seule voie pour développer ce mode de transport. Teute discontinuité cu itinéraire rallongé découragerait des
cyclistes qui sauhsitEnt pouveir 32 déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout £'ils souhaitent renoncer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent spporter une viaie réponse & ceux qui veulent réduire le codt consacre & |a voiture et ainsi gagner en pouveir d'achat.
Méanmeins, pour gue ces deux modes de transports scient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussee :
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les gydistes. En résume, je souhaite que le
projet Mooves scit une opportunité pour réequilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives orédibles & la voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de la considération et du respect que vous portersz & ces usages de demain. Bien
cordislement,

14/10/2024 21:28:22
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Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de I'asscciation Véli-
Vélo. Je salue le projet Moovéo sur notre teritoire car il medifiers considérablement l'espace urbsin sujourd hui dédig en trés
grande partie 2 la voiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne la pricrité sux mobilités douces (pigtons, oydles, bus) et 3
la végétalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la pellutien qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet s2 doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges qui souhaitent utiliser d autres mabilités que leur voiturs
individuelle. Loffre actuelle me parait largement insuffisantes, notre temitsire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'sutres agglomérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhaite que ce projet soit une formidable oppeortunité de
developper I'ensemble des mobilités douces et de réequilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et accessibles aux
pigtons et des pistes gyclables sécurisées et continues aux oyclistes, qui &n sont privés sujourdhui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je scuhsite donc gue Moovés puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizon de temps ol notre environnement sura évolué et I'utilisation des mobilités douces aurs sugments. Clest d&ja le cas
sujourd’hui dans de nombreuses agglomeérations qui ont fortement augmenté la place du vélo et je suis convaincue que cette
transformation concerners egalement notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le v&lo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, su quotidien pour récupérer les enfants cu se déplacer
& ses activités. || 52 doit donc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour guiil soit un moyen de transport privilégie. Grics
au welo & assistance elecrigue, |e frein que pouvait &tre |a topographie de notre agglomeération n'existe plus, et je constate que
le nombre de oyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes cyclables
securisees et continues permet & tous ceux qui le scuhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable de penser des pistes oyclables sécurisées et continues avec un parcours cohérent. L'enjeu est donc de ne pas faire
les choses & moitié @ prévair ::IE&| pistes cyclables continues et sécurisées est s ssule voie pour développer c2 mode de transport.
Toute discontinuite ou itinéraire rallonge découragerait des oydistes qui souhaitent pouvoir se déplacer rapidement et en
sécurité avec ce moyen de transpert. De plus, les cyclistes sont aussi des utilisateurs du bus, surtout §ls souhaitent renencer 4 un
deuxidme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires peuvent apporter une vraie réponse & ceux gui veulent réduirz le
colit consacé & |a voiture et ainsi gagner en pouvair d'achat. Méanmaoins, pour que ces deux modes de transports soient attractifs,
ils ne doivent pas partager le méme espace sur |a chaussés | |es vélos ralentirsient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de
danger chez les gydistes. En résume, je souhaite gue le projet Mooveo soit une opportunite pour réequilibrer 'espace public et
considérer enfin les mobilités douces comme des alternatives orédibles & |a voiture individuelle, notamment gréce & des trottoirs
larges et des pistes cyclables sécurisées =t continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous
porterez & ces usages de demain. Bien cordialement,
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Awis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma positicn sur le projet Mooves. Jhabite Limoges Metropole et suis membre de I'asscciation Veli-
Véle. Je salue le projet Moovée sur notre territoire car il modifiera considérablement I'espace urbain aujourd’hui dédié en trés
grande partie & |a voiture individuelle. Je souhaitz que ce projet donne la prionité sux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
|a végetslisation, afin de réduire les nuisances sonores et |a pollution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se deit d'étre enfin une réponse 4 tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser d'autres mebilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitsire ayant pris beaucoup de retard 3 ce sujet par rapport
& d'autres agglomeérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhaite que ce projet soit une formidable cpportunité de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes gydlables sécurisées et continues aux oyclistes, qui en sont prives aujourdhui. En effet, ce projet aura un

impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je scuhaite denc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizon de temps ol notre environnement sura evolug et I'utilisation des mobilités douces aurs augmente. Clest déja le cas
sujourdhui dans de nombreuses agglomeérations qui ont fortement sugmenté |a place du vélo et je suis convaincu que cstte
transformation concerners £galement notre ville, Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercisront.
Le welo est un moyen de transport qui permet de se déplacer a son travail, su guotidien pour récuperer les enfants ou se déplacer
& ses activités. || se doit denc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidité p-aui qu'il seit un moyen de transport privilégié. Grice
BuU wElo & mssistance &lectrigus, |2 frein que pouvait &tre |2 topographis de notre agglomération n'existe plus, &t je constate que
le nombre de cyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, ssul un réseau de pistes oyclables
sécurisées et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes gyclable sécurisées et continues avec un parcours coherent scient réslisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié : prévoir des pistes oyclables continues et
sécurisées est |3 seule vois pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire rallongsé découragerait des
cyclistes qui scuhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les gyclistes sont sussi
des utilisateurs du bus, surtout gils scuhaitent rencncer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une vraie reponse & ceux gui veulent réduire le colt consaoe a |a voiture et ainsi gagner en pouvoir dachat.
Méanmains, pour que ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée
les vélos ralentiraient les bus, et les bus créeraient un sentiment de danger chez les oyclistes. En résumé, je souhaite que le
projet Moovec soit une cpportunité pour réequilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives orédibles & la voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes cyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de la consideration et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordislement,
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Awis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovés. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de l'asscciation VEli-
Vélo. Je salue e projet Moovéo sur notre temritoire car il modifiers considérsblement l'espace urbsin sujourd'hui dédie en frés
grande partie & la voiture individuelle. Je souhaite que ce projet denne la pricrité aux mobilités douces (pigtons, oydes, bus) et &
la vegetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la polluticn gui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se deit d'étre enfin une réponse a tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser 4 sutres maebilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temritsire ayant pris besucoup de retard & o= sujet par rapport
& d'autres agglomerations. Aussi, pour ratiraper o= retard, je souhaite gue ce projet soit une formidable cpportunite de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes oyclables sécurisées et continues aux oyclistes, qui en sont prives sujourdhui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je souhsaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizon de temps ol notre envirgnnement sura &volug et I'utilisation des mobilités douces aurs sugments, Cest déj3 le cas
sujourdhui dans de nombreuses agglomerations qui ont fortement augmente la place du velo et je suis convaincu gue cette
transformation concernera également notre ville. Mes enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remerciercnt.
Le w&lo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, su gquotidien pour récupérer |es enfants ou s2 déplacer
& ses activités. || se doit donc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il soit un moyen de transport privilégié. Grice
su welo & sssistance électrigue, |e frein que pouvait &tre |2 topegraphie de notre sgglomération n'existe plus, et je constate que
|2 nombre de oyclistes est en constante progression. A Limoges Metropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
sécurisées et continues permet & tous ceux qui le scuhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sém}isées =t continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes |es voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié : prévoir des pistes oyclables continues =t
sécurisées est la seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discentinuité cu itinéraire rallengé découragerait des
oyclistes gui scuhaitent pouveir se deplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oydistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5ils scuhaitent renoncer & un deuxiéme vehicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une vrais réponse & ceux gui veulent réduire e colt consaoé & |a voiture et ainsi gagner en pouvoir d achat,
Méanmeins, pour gue ces deux modes de transports scient atractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée ©
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les cyclistes. En résume, je souhaite que le
projet Moovec soit une cpportunité pour réequilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives oédibles & la voiture individuelle, notamment grice a des frottoirs larges et des pistes gyclables sécurisées st
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces ussges de demain. Bizn
cordialement,

14/10/2024 22:07:42

Avis libre en ligne

Bconjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. J'habite Limoges Métropole et suis membre de 'association Veli-
Vélo. Je scuhaite que ce projet donne la pricrité aux mobilités douces (piétons, cycles, bus) et & |a végétalisation, afin de réduire
les nuisances sonores et la pollution. L'cffre actuelle me parait largement insuffisante. Seul un résesu de pistes gyclables
securisées et continues permet & tous ceux qui le scuhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes cyclables sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. De plus, les oyclistes sont sussi des utilisateurs du bus. Ces 2 modes de transport
complémentaires peuvent apporter une vraie réponse & ceux gui veulent réduire e colt consaoré & |a voiture =t ainsi gagner en
pouvoir d'achat ; je souhaite donc la gratuité du bus. Pour gque ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas
partager le méme espace sur la chaussée . Je vous remercie par avance de I'attention que vous porterez & ma contribution. Bien
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Awis libre en ligne

Beonjour, J'habite Limoges, et j'utilise |le plus possible les mobilités douces. - Jutilise le bus réguligrement. |l faut le développer,
svec des amplitudes horaires plus larges, plus de passages en jounée et e wesk-end. - Jutilise également le vélo et suis
membre de 'assccistion V&li-Vélo. La ville mangue crusllement de pistes cyclables - A pied, il et trés difficile de circuler avec
une poussette. La ville de Limoges ne dispose pas assezr d'espaces sans voitures. Concemant Moovéo, je souhaite que o= projet
denne la prichté aux mobilités douces (piétons, oydes, bus) et 4 la végétalisation, afin de réduire les nuisances sonores et |a
pellution Bien cordialement, [Attenticn & supprimer |a proposition "Mademeoiselle” dans le formulaire, en accord avec la
circulaire du Premier Minsitre de 2012)

15/10/2024 08:45:27

Awis libre en ligne

Bonjour, J'habite Limoges et j'utilise le vélo pour mes déplacements guotidien, sauf en cas de trés mauvaise metéo ol j'utilise e
bus. Je me réjouis du projet Mooveée et ['ai héte qu'il soit termingé au plus vite. Aujourdhui Limeges me semble une ville taillée
pour les voitures. Les aménagements gydistes sont certes de plus en plus visibles mais trés peu sécurisants. Je pense que seules
des pistes gyclables sécurisées et continues permetirons de développer les mobilités douces dans la ville, en complément du
résesu de bus bien entendu. Et sans cublier les pigtons qui sont complétement délaissés dés que l'on quitte |z centreville, avec
des voitures staticnnant impunément sur les trottoirs, obligeant poussettes et fauteuils roulants & se déplacer sur |a chaussée.
Jespérz quiavec Moovéo Limoges va rattraper sont retard sur les villes francaizes comparables et que Iutilisstion de |s veiture

individuelle pour les trajets dans I'agglomeration va considérablement diminuer. Bien cordialement,
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15/10/2024 10:00:28

Avis libre =n ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma positicn sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de I'asscciation WEli-
Vélo et de |3 coopérative Citiz qui permet l'usage de vEhicule en sutopartage. Je salue le projet Moovéo sur notre temitaire car il
medifiera considérablement I'espace urbsin aujourd’hui dédié en trés grande partie 3 |s voiture individuelle. Je souhsite que ce
projet donne la pricrité aux mobilités douces et collectives (piétons, gydes, bus, autopartage) et & la végetalisation, afin de
reduire les nuisances sonores et la pollution gui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce projet se doit d'étre enfin
une réponse & tous les ditoyens de Limoges qui souhaitent utiliser d’autres mebilités que leur voiture individuelle et s'aligner ainsi
avec leurs valeurs de respect de 'environnement, ou de pratiguer une activité sportive gquotidiennement. Loffre actuslle me
parait largement insuffisante, notre teritoire ayant pris besucoup de retard & o= sujet par rapport & d'autres agglomeérations. Aussi|
pour rattraper o= retard, je souhaite que ce projet soit une formidable cpportunité de développer I'ensemble des maobilités douces
et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs |arges et accessibles sux pigtons et des pistes oyclables sécurisées et
continues aux oyclistes, qui en sont privés aujourd hui. L'état déplorable des chaussées de certains axes cenfraux de la ville
rendent egslement peu service su partage de la route entre gydlistes et vehicules thermigues. Le velo est un moyen de transport
qui permet de se déplacer & son travail, au queotidien pour récupérer les enfants cu se déplacer & ses adtivités. || se doit donc
d'avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour guiil soit un moyen de transport privilégié. Grice au vélo & assistance
&lecirique, le frein que pouvait &tre |a topographie de notre agglomeération n'existe plus, et je constate que le nombre de
cyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables sécurisées et
continues permet & tous ceux qui le socuhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble indispensable
que des pistes cyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les voies du prejetde 15 m
de large et plus. L'enjeu est doncde ne pas faire les choses & meitie ; prévoir des pistes oyolables continues et securisees est |a
seule veie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itinéraire rallengé découragerait des cyclistes qui
souhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sont sussi des
utilisateurs du bus, surtout 5ils souhaitent rencncer & un deuxieme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires peuvent
apporter une vrais réponse & ceux qui veulent réduire le codt consacs & la voiture et sinsi geagner en pouveir d'achat.
MNéanmains, pour gue ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur |a chaussée
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les oyclistes. En résume, je souhaite que le
projet Mooweo scit une opportunité pour réequilibrer 'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives arédibles & la voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes cyclables sécurisées et
caontinues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain.
chaleursusement, |

15/10/2024 12:04:36

Avis libre en ligne

Je tizns & saluer |z projet Moovéo gui va transformer notre temritoire, en redéfinissant l'espace urbain actusllement doming par la
woiture individuelle. || est essentiel que c= projet privilégie les mobilités douces, telles que |la marche, le vélo et les transports &n
commun, tout en intégrant des espaces verts. Cela permettra de diminuer les nuisances sonores et la pellution, qui affectent tous
les habitants, en particulier le long des grands axes. Ce projet doit répondre sux attentes des citoyens de Limoges désireux
d'explorer des alternatives a I'automebile. Loffre actuelle est largement insuffisante, et notre agglomération accuse un retard par
rapport a d'autres villes. Pour rattraper ce retard, j'aspire 8 ce que ce projet soit une occasion de promouvoir 'ensemble des
mobilités douces et de réaménager 'espace public. 1| est crucial de concevoir des trottoirs larges et acoessibles pour les pigtons,
=insi que des pistes oyclables securisées et continues pour les oydlistes, qui en sont actuellement prives. Ce projet aura un impact
durable pour les générations futures. Je scuhaite que Moovéo projette Limeges Métropele vers un avenir ol les mobilités douces
seront valorisées et utilisées. De nombreuses agglomérstions ont 4&ja fait le choix d acoroitre |2 place du vélo, et je suis
convaincu gue notre ville poura également connaitre cette transformation. Mos enfants et petits-enfants bénéficieront de ces
sménagements. Le vélo représents un moyen de transport pratigue pour les trajets quotidiens, que ce soit pour aller au travail,
chercher les enfants cu se rendre & des adtivités. Pour qu'il soit privilégié, il doit répondre & des enjeux de praticité et de rapidite.
L'émergence du v&lo & assistance &lectrigue a levé certaines contraintes, comme |2 topographis, &t je constate une
sugmentation continue du nombre de cyclistes. A Limoges Métropole, un réseau de pistes oyclables sécurisées et continues est
indispensable pour encourager I'usage du véle. 1l est donc orucial gue des pistes cyclables cohérentes soient intégrées sur toutes
les voies projetées de 15 metres de large et plus. Mous ne pouvons pas nous permettre de faire les choses & moitie © seules des
pistes oyclables continues et sécurisées permetiront de développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire
prolongé pourrsit decourager les oydistes souhsitant se déplacer rapidement et en toute sécurite. || est également important de
neter que les gydistes utilisent scuvent les bus, surtout g'ils envisagent de renencer & un deuxiéme véhicule. Ces deux modes de
transport, complémentaires, peuvent offrir une solution pour ceux qui cherchent & réduire les dépenses liges a I'sutomaobile.
Cependant, pour &fre attradtifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la route : |a présence de vélos poumait ralentir les
bus, tandis que |a circulation de ces derniers pourait engendrer un sentiment dinsécurité chez les oyclistes. En résumé, je
souhaite que le projet Moovés soit une opportunité de rééquilibrer 'espace public, &n reconnaissant enfin les mobilités douces
comme de réelles alternatives & |a voiturs individuelle, grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées et continues.
Je vous remercie par avance pour I'sttention portée & ces enjeux d'avenin,

15/10/2024 12:05.07

Awis libre gn ligne

Je tiens & saluer e projet Moovéc qui va transformer notre teritoire, en redéfinissant 'espace urbain actuellement domingé par la
voiture individuelle. Il est essentiel que ce projet privilégie les meobilités douces, telles que la marche, le vélo et les transports en
commun, tout en intégrant des espaces verts. Cela permetira de diminuer les nuisances sonores et la pollution, qui affectent tous
les habitants, en particulier le long des grands axes. Ce projet doit répondre aux attentes des citoyens de Limoges desireux
d'explorer des alternatives & I'sutomobile. Loffre actuelle est largement insuffisante, et notre sgglomérsation sccuse un retard par
rapport & d'autres villes. Pour rattraper ce retard, ['aspire & ce que o= projet soit une occasion de promeouveir I'ensemble des
mobilités douces et de réaménager I'espace public. || est crucial de conceveir des trottoirs larges et acoessibles pour les pigtons,
=3insi que des pistes oyclables sécurisées et continues pour les oyclistes, qui en sont actusllement privés. Ce projet aurs un impact
durable pour les generations futures. Je souhaite gue Mooveo projette Limoges Metropeole vers un avenir ol les mobilités douces
seront valorisées et utilisées. De nombreuses agglomeérations ont d&ja fait le cheix d'acorsitre |a place du vélo, &t je suis
convaincu gue notre ville pours également connaitre cette transformation. Nos enfants et petits-enfants bénéficieront de ces
aménagements. Le velo représente un moyen de transport pratigue pour les trajets quotidiens, gue ce soit pour aller au travail,
chercher les enfants cu se rendre & des activités. Pour qu'il soit privilégié, il deit répondre & des enjeux de praticité et de rapidité.
L'émergence du vélo & assistance électrigue a levé certaines contraintzs, comme |a topographis, et je constate une
augmentation continue du nombre de oydistes. A Limoges Métropole, un réseau de pistes oydlables sécurisées et continues est
indispensable pour encourager I'usage du vélo. || est donc crucial que des pistes cyclables cohérentes scient intégrées sur toutes
les voies projetées de 15 métres de large =t plus. Nous ne pouvons pas nous permettre de faire les choses & moitié © seules des
pistes oyclables continues et sécurisées permettront de développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinérsire
prolengé poumait décourager les oydistes souhaitant se déplacer rapidement et en toute séeurité. || est également important de
noter gque les cyclistes utilisent scuvent les bus, surtout 5'ils envisagent de rencnoer & un deuxiéme vehicule. Ces deux modes de
transport, complémentaires, peuvent offrir une solution pour ceux qui cherchent & réduire les dépenses liges a 'automobile.
Cependant, pour &tre attractifs, ils ne deivent pas partager le méme espace sur |a route : |a présence de véles poumait ralentir les
bus, tandis que |a circulation de ces demiers poumait engendrer un sentiment dinsécurité chez les oydistes. En résume, je
souhaite que |e projet Mooveo soit une oppeortunité de réequilibrer 'espace public, &n reconnaissant enfin les mobilités douces
comme de réelles sltermatives & |a voiture individuelle, gréce & des trottoirs larges et des pistes cyclables sécurisées et continues.

Je vous remercie par avance pour |'sttention portée & ces enjeux d'avenir.
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15/10/2024 12:16:42

Awis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de I'asscciation Véli-
Véla. Je salue |2 projet Moovéo sur notre teritoire car il modifiers considérablement l'espace urbain sujourd hui dédig en trés
grande partie 2 la voiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne la pricrité sux mobilités douces (pigtons, oydles, bus) et 3
la végétalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la pellutien qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet s2 doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges qui souhaitent utiliser d autres mabilités que leur voiturs
individuelle. Loffre actuelle me parait largement insuffisantes, notre temitsire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d"autres agglemeérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je scuhaite que ce projet soit une fermidable oppeortunité de
developper I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes gyclables sécurisées et continues aux oyclistes, qui &n sont privés sujourdhui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je scuhsite donc gue Moovés puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizon de temps ol notre environnement sura évolué et I'utilisation des mobilités douces aurs augments. Cest d&ja le cas
aujourdhui dans de nombreuses agglomeératicns qui ont fortement augmenté la place du véle et je suis convaincu que cette
transformation concerners egalement notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le v&lo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, su quotidien pour récupérer les enfants cu se déplacer
& ses activités. || se doit donc d aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour guiil soit un moyen de transport privilégié. Grics
su welo & assistance electrigue, |e frein que pouvait étre |a topographie de notre agglomeration n'existe plus, et je constate que
le nombre de oyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes cyclables
sécurisées et continues permet & tous ceux qui le souhaitent dutilizer le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes les voies du

& : prévoir des pistes oyclables continues et
securisees est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuite cu itinéraire rallonge découragersit des

projet de 15 m de large et plus. Lenjeu est donc de ne pas faire les choses & moi

gyclistes qui scuhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sont aussi
des utilisatzurs du bus, surtout 57ils souhaitent renoncer & un deuxigéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent spporter une vraie réponse & ceux gui veulent réduire le colt conssoé a |s voiture et ainsi gagner en pouvoir d'achat.
Méanmeins, pour que ces deux modes de transports soient attradtifs, ils ne deivent pas partager le méme espace sur la chaussée :
les velos ralentiraient les bus, et les bus oéeraient un sentiment de danger chez les oydistes. En résume, je souhaite que le
projet Moovéo soit une opportunité pour rééquilibrer 'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives orédibles & |a voiture individuglle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées ot
continues. Je vous remercie par avance de la consideration et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien

cordia Iement,'

15/10/2024 12:25.04

Awis libre en ligne

. Je souhaite que | projet Moiveo donne |a prictité aux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et a |a vegétalisation, sfin de
réduire les nuisances sonores et la pellution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce projet se doit d'étre enfin
une réponse & tous les citoyens de Limoges metropole qui souhaitent utiliser & autres mobilités que leur voiture individuelle.
L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre teritoire ayant pris beaucoup de retard 3 ce sujet par rapport & d'sutres
=gglomérations. Aussi, pour ratiraper ce retard, je souhaite que ce projet soit une formidable ocpportunité de développer
I'ensemble des mobilités douces et de réeguilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et acoessibles aux pigtons et
des pistes oyclables sécurisées et continues aux oyclistes, qui en sont privés aujourd’hui. En effet, ce projet aura un impact dans la
durée et donc pour les génerations futures. Je souhaite donc que Mooveo puisse projeter Limoges Métropcle dans un horizon de
temps ol notre environnement aura évolué et 'utilisation des mobilités douces aura augments. Clest déja le cas sujourdhui dans
de nombreuses agglomérations qui ont fortement sugmenté |2 place du vélo et je suis convaincu gue cette transformation
concernera egalement notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront. Le velo est un
moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au quetidien pour récupérer les enfants ou se déplacer a ses adtivités.
Il 52 doit donc d'avoir des enjeux de praticitds et de rapidité pour quiil seit un moyen de transport privilégié. Grice au vélc &
assistance elecirique, le frein que pouvait &tre |a topographie de notre agglomérstion n'existe plus, &t je constate que e nombre
de cyclistes est en constante progression. A Limeges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes cyclables sécurisées et
continues permet a tous ceux gui le souhaitent d'utiliser le velo pour certsins de leurs trajets. Ainsi, il me semble indispensable
que des pistes gyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les voies du projet de 15 m
de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié | prévoir des pistes oyclables continues et sécurisdes est |a
seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itinéraire rallonge découragersit des oydlistes qui
souhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sénuliiﬁ avec oce moyen de transport. De plus, les oydlistes sont sussi des
utilisateurs du bus, surtout ils souhaitent rencncer & un deuxieme vehicule. Ces 2 modes de transport complémentaires peuvent
aspporter une vraie réponse & ceux qui veulent réduire le colit consaoé & |a voiture et ainsi gagner en pouveir d'achat.
Méanmains, pour gue ces deux modes de transports soient atiractifs, ils ne deivent pas partager le méme espace sur la chaussée |
les velos ralentiraient les bus, et les bus oeeraient un sentiment de danger chez les oydistes. || faudrait sussi des espaces
sécurisés de stodkage de vélos pour permettre le lien vélo/bus, ne pas faire en sorte que les parkings relais servent & éviter le
paiement de parking (ex Chénizux) En résumé, je souhaite que |z projet Moovée soit une opportunité pour rééquilibrer 'espace
public et considérer enfin les mobilités douces comme des alternatives oédibles & |a voiture individuelle, notamment gréce & des)
trottoirs langes et des pistes cyclables sécurisées et continues. Je vous remercie par svance de |a considération et du respect que
wous porterez 3 ces usages de demain.

16/10/2024 13:58:10

Avis libre en ligne

Benjour, Je vous fais part de ma pesiticn sur le projet Mooveo en tant que citoyen{ne) et habitante de 'Agglomération de
Limoges Metropole. Sachez tout d'abord que je salue ce projet de bus & haut niveau de service sur notre temitoire : il modifiera
considérablement l'espace urbain aujourd hui défiguré par une politique entiégrement dévouée & la voiture et permettra de
réduire les nuisances sonores et |a pollution autour de certains grands axes comme |a rue du Géneral Leclerc Ce projet sers
enfin une réponse a tous les citoyens de Limeges qui souhaitent utiliser &’ autres types de mebilités que leur voiture individuelle,
I'cffre actuellz #tant largement insuffisants, |2 ville ayant pris beaucoup de retard & o= sujet ces demigres années par rapport &
d'sutres agglomeérations. Aussi, pour rattraper o= retard, je socuhaite que ce projet de bus & haut niveau de service soit une
formidable opportunité de développer lensemble des mobilités douces =t de rééquilibrer I'espace public en proposant des
espaces dediés aux piétons et sux oydlistes qui en sont privés aujourd’hui, 'sgglomeération ayant privilégie jusqu'a présent
I'utilization de la voiture individuslle. En effet, o= projet aurs un impact dans |a durées =t donc pour les générations suivantes. Je
souhaite donc que oe projet puisse se projeter dans un horizen de temps ol notre environnement aura &volué et 'utilisation des
mobilités douces sura sugments. Cest déja le cas sujourd hui dens de nombreuses agglomeérstions qui ont fortement sugments
la place du veélo et nous sommes convaincu gue cette transformation concernera également notre ville. Aussi, je voudrais que sur
la ligne du BHNS, a chaque fois que cela est possible, un aménagement cyclable sécurisé avec un parcours cohérent et continu
soit prévu tout su long du trace. En effet, le velo est un moyen de transport qui permet de se deplacer a son travail, su guotidien
pour récupérer les enfants cu se déplacer & ses adtivités. |l se deit donc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il
soit un moyen de transport privilégie. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & meitie : préveir des pistes oydlables continues
et sécurisées est |a seule voix pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire rallongé déccurage des
cyclistes qui souhsaitent pouveir s2 déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. Sachesz également gue les
cyclistes sont sussi des utilisateurs du bus surtout 5ils souhaitent renoncer & un deuxiéme véhicule par exemple, ces 2 modes de
transport complémentaires peuvent apporter une vrais réponse & ceux qui veulent réduirs |z colt consacs & |a voiture et cela
permetira ainsi de gagner en pouveir d'achat. En résume, je souhaite que ce projet de BHNS soit une cpportunité pour
régquilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme de wrais alternatives possibles & la voiture dont le
vélo pourleguel il faut sbsolument accorder une place dediée et sécurisée tout au long du tracé du BHNS. En vous remerciant
par avance de la considératicn et du respect que vous porterez & ces usages de demain, Bien cordialement,

16/10/2024 14:34:19

Avis libre en ligne

Bonjour, Jutilise la ligne 2 pour emmener ma petite-fille du centre séré Leon Berland & la BFM les mercedis aprés-midi. Avec
la réorganisation du réseau, nous sercns obligées de marcher jusqu'au Champ de juillet ou de prendre le BHMS et de changer.
Comprenez que cest assez compligué les jours de pluie et avec les sacs de livies, d'autant plus gue bientdt nous le ferons avec
son petit frére. Cordialement,
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16/10/2024 17:44:22

Awis libre en ligne

Beonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Mooves. Jhabite Limoges Metropole et suis membre de I'association Veli-
Welo. Je salue e projet Moovés sur notre territoire car il medifiera considérablement I'espace urbain sujourd hui dédié en trés
grande partie & |3 voiture individuelle. Je souhsite que c= projet donne la pricnité sux mobilités douces (pigtons, cycles, bus) et &
|a vegetalisation, afin de réduire les nuisances socnores et |a pollution gui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se deit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser 0’ autres mobilités que leur voiture
individuglle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitcire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomerations. Aussi, pour ratraper o= retard, je souhaite gue o= projet soit une formidable opportunité de
développer 'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et accessibles aux
pigtons et des pistes cyclables sécurisées et continues aux cyclistes, qui en sont privés aujourd hui. Le vélo est un moyen de
transport qui permet de se déplacer a son travail, au quotidien pour récupérer les enfants ou se déplacer a ses adtivités. |l se doit
denc d'avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il soit un moyen de transport privilégié. Grice au vélo & assistance
glectrigue, le frein gue pouvsit étre |a topographie de notre aggloméeration nexiste plus, et je constate que le nombre de
cyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables sécurisées et
continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser l2 vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, i| me semble indispensable
que des pistes gyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les voies du projet de 15 m
de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitie : prévoir des pistes oyclables continues et sécurisées est |a
seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itingraire rallongé découragerait des oyclistes qui
souhaitent pouvoir se déplacer rapidement et en securite avec ce moyen de transport. De plus, les oydistes sont aussi des
utilisateurs du bus, surtout §ils scuhaitent renoncer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de ransport complémentaires peuvent
spporter une wiaie réponse & ceux qui veulent réduire | colt consacré & |a voiture et ainsi gagner n pouveir d'achat.
MNésnmeins, pour gue ces deux modes de transports scient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée :
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les cydistes. En résumeé, je souhaite que le
projet Moovéo soit une cpportunité pour rééquilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives crédibles a |s voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées st
continues mais aussi séparées de I'espace piéton pour des raisons de sécurité tant pour les piétons que pour les gydlistes. Je vous
remercie par avance de la consideération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien cordislement,

15/10/2024 18:16:25
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Dians certsins secteurs de la ville, les gens n'ont pas de place pour garer leur velo. Leur seul solution est de le monter dans leur
appartement, ce qui n'est pas trés pratique, surtout quand il Ny a pas d'ascenseur. Ma fille a du attacher son vélo élechrique sur
un point fixe situe a 200m de chez elle et pendant la nuit il a &te fortement dégrade. Je vous recommande donc de prévoir des
endroits ol I'on peut garer les vélos en sécurité |a nuit dans les quartiers ol il y 8 beaucoup d'apparttement avec des gens qui ne
demanderaient pas misux que de se passer de voiturs pour alléger leur budget. Je me déplace systématiguement en vélo depuis|
& ans lorsque je suis seul et que je n'ai pas de charges lourdes ou trop volumineuses & transporter. Je parcours trés souvent |a rue
Frangois Femin. Celle-ci est trop &troite | en particulier & un passage ol il y 3 une cite trés forte qui ralentit fortement les vélos,
en particulier ceux sans assistance elecrigue, comme le mien. Comme |a rue est trés etroite, lorsgu'on la monte les oydlistes
ralentissent beauccup les voiture et les véhicules les plus lourds et il est trés tentant pour certain dentre eux de tenter un
dépassement dangereux pour le oycliste. C'est un probléme particulier par rapport su plan general, qui doit &tre traite
rapidement. Enfin Je serais trés intéressé par un systéme bimodal busivélo Enfin, je suis totalement d'accord avec 'avis plus
général de vélivole ci-dessous. Nous avons eu connaissance de certsines propositions de 'Eguipe projet qui went dans |e sens
d'une plus grande place accordée sux pigtons et & |a végétalisation, et gui prévoient égslement de nombreuses pistes oyclables,
c= que nous salucns. Cependant, les arbitrages politigues sont en cours et pouraient faveriser davantage s voiture individuelle
au detriment des mobilités douces. Ainsi, tous les oydistes doivent faire entendre leurs voix pour demander des pistes gydlables
dans cette concertation ! Copiez |a proposition de texte ci-dessous, adaptez-la & votre guise, puis allez sur cette page. Au milieu
de |a page, cliguesz sur le bouton crange « Donner votre avis ». Puis sélectionnez « Donner mon avis », cochez Mobilité et Cadre
de vie, collez le texte, remplissez vos informations et envoyez votre contribution. Ga ne prend gue quelques minutes, et ca peut
changer notre ville. Merci | PROPOSITION DE TEXTE POUR REPOMDRE A LA CONCERTATION : Bonjour, Je vous fais part de
ma position sur le projet Moovéo. J'habite Limoges Métropole et suis membre de 'association Veli-Velo. Je salue le projet
Mooveés sur notre temitoire car il modifiera considérablement l'espace urbain sujourdhui dédié en trés grande partie & la voiture
individuelle. Je souhaite que ce projet donne |a priorite aux mobilités douces [pigtons, oydes, bus) et a |la vegetalisation, afin de
réduire les nuisances sonores et la pollutien qui nous teuche tous, notamment sur les grands axes. Ce projet se doit d'étre enfin
une réponse & tous les citoyens de Limoges qui souhaitent utiliser 4 sutres mebilités que leur voiturs individuelle. L'offre actuslle
me parait largement insuffisants, notre temitoire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport & d'sutres agglomeérations.
Aussi, pour rattraper ce retard, je socuhaite que ce projet soit une formidable cpportunité de développer 'ensemble des mobilités
douces et de réequilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et accessibles aux pigtons et des pistes gydables
sécurisées et continues aux cyclistes, qui en sont privés aujourdhui. En effet, ce projet aura un impact dans la durée et donc pour
les genérations futures. Je souhaite donc gue Mooveo puisse projeter Limoges Métropole dans un herizon de temps ol notre
environnement aura évelué et 'utilisaticn des mobilités douces aura augmenté. C'est d&ja le cas sujourd’hui dans de
nombreuses agglomérations qui ont fortement sugments 12 place du véle et je suis convaincu gue cette transformation
concemera egalement notre ville. Wos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront. Le vélo est un
maoyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au quotidisn pour récupérer les enfants ou se déplacer & ses activités,
Il e doit donc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour gu'il soit un moyen de transport privilegie. Grace au velo a
assistance &lectrique, le frein gue pouvait étre |a topegraphie de notre agglomération nexiste plus, et je constate que le nombre
de oyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables séourisées et
continues permet & tous ceux qui le souhaitent d utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble indispensable
gue des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisdées sur toutes les voies du projetde 15 m
de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & meitié © prévoir des pistes gyclables continues et sécurisées est |a

seule voie pour développer c2 mode de transport. I'I'c}ute discontinuité ou itinéraire rallongé découragerait des oyclistes qui

souhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sont sussi des
utilisateurs du bus, surtout 5'ils souhaitent rencnoer & un deuxieme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires peuvent
‘apporter une viaie réponse & ceux qui veulent réduire le colt consaoé 4 la voiture et ainsi gagner en pouveir d'achat.
Méanmains, pour gque ces deux modes de transports soient atiractifs, ils ne deivent pas partager le méme sspace sur la chaussée ©
les welos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les oydlistes. En résume, je souhaite que le
projet Moovée soit une opportunité pour rééquilibrer l'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives orédibles & |a voiture individuslle, notamment gréce & des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées ot
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien

m(dialement.]
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Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovés. Jhabite Limoges Métropole | suis membre de I'association Vali-
Vélo et adhérs totalement & leur point de vue. Je salue le projet Moovéo sur notre temitoire car il modifiers considérablement
I'espace urbain sujourd hui dédié en trés grande partie & |a voiture individuelle. Je souhsite gque o= projet donne |z prionité sux
mobilités douces {piétons, oycles, bus) et & la végeétalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la pollution qui nous touche
tous, notamment sur les grands axes. Ce projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent
utiliser d"autres mebilités que leur voiture individuelle. L'effre actuelle me parait largement insuffisante, notre temiteire ayant pris
besucoup de retard & o= sujet par rapport & d'autres agglomérations et le mangue dinfrastructures dangereux pour les pigtons et
cyclistes su quotidien. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhaite que c= projet soit une formidable opportunité de développer
I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoins larges et accessibles sux pigtons et
des pistes oyclables sécurisées et continues aux oydlistes, qui en sont privés aujourd’hui. En effet, ce projet aurs un impact dans la
durée et donc pour les jeunes générations actuelles et les générations futures. Je souhaite donc que Moovéo puisse projeter
Limeoges Metropole dans un horizen de temps ol notre environnement aura evolue et I'utilisation des mobilités douces aura
sugmenté. Cest d&ja le cas aujourdhui dans de nombreuses agglomeératicns qui ent fortement augmenté la place du vélo et je
suis conveincu gue cette transformation concerners également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces
espaces, nous en remercieront. Le vélo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au quetidien pour
récupérer les enfants cu se déplacer & ses activités. 1| se doit donc d'avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour quiil soit un
maoyen de transport privilégie. Grice au vélo & assistance éledrigue, le frein gue pouvait &tre |a topographie de notre
agglemeration n'existe plus, et je constate que le nombre de cyclistes est en constante progression. A Limeges Métrepole comme
silleurs, seul un réseau de pistes oyclables sécurisées et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser le velo pour
certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours
cohérent soient réalisées sur toutes |es voies du projet de 15 m de large et plus. Lenjeu est donc de ne pas faire les choses 3
maitié : prévoir des pistes oyclables continues et sécurisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute
discantinuité cu itinéraire rallongé découragerait des oyclistes qui sauhalkent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec
ce moyen de transport. De plus, les oydlistes sont aussi des utilissteurs du bus, surtout #ils souhaitent rencnoer 3 un deuxieme
vehicule. Ces 2 modes de transport complémentaires peuvent apporter une vigie réponse & ceux qui veulent réduire le colit
consace & la voiture et ainsi gagner en pouveir d'achat. Néanmeins, pour gue ces deux modes de transports scient atractifs, ils
ne deoivent pas partager le méme espace sur la chaussée : les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de
danger chez les oyclistes. Enfin, o2 serait une terible cpportunité manguée vis & vis du faible colt de ces infrastructures
comparativement su rendement de |a surface utilisée par usager, & I'opposée des infrastructures réservées sux 4 roues. En
résume, je souhaite gue |e projet Moovée soit une cpportunité pour rééquilibrer l'espace public et considérer enfin les mobilités
douces comme des alternatives oedibles 2 |a voiture individuelle, notamment grice a des trotioirs larges et des pistes oyclables
securisées et continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez a ces usages de demain,
Bien cordialement,
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Benjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéeo. Jhabite Limeges Métropole et je me déplace 4 vélo ainsi que ma
compagne et ma fille. Le projet Moovés est important pour notre temitoire car il modifiera considérablement I'espace urbain
aujourd’hui dédié en majorité & la voiture individuelle. Il faut que ce projet donne |a pricrité aux mobilités douces (pigtons,
cycles, bus) et & |a végetalisation, afin de réduire les nuisances scnores et |a pollution qui nous touche tous, notasmment sur les
grands axes. Ce projet peut enfin donner une sclution & tous les citoyens de Limoges gui souhaitent utiliser d'autres mobilites guel
leur voiture individuelle. Ce projet est une formidable opportunité de développer I'ensemble des mobilités douces et de
rééguilibrer I'espace public en proposant des trottoirs |arges et acoessibles aux pidtons et des pistes oyclables séourisées et
continues sux cyclistes, qui en sont privés sujourd’hui. Comme ce projet sura un impact dans |a durée et donc pour les
geénérations futures, il faut qu'il anticipe les changements & venir notamment en matiére d'utilisation des mobilités douces. Dans
les agglomeérations ayant mene a bien ce type de projet (BHNS ou tramway), on assiste & une forte sugmentation de lutilisation
des mobilités douces, parce que celle-di sont pleinement intégré au projet &t ne sont pas une variable d'ajustement. |l $agit
‘aujourd hui d'une occasion unigue de transformer notre ville &t nos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en
remerciercnt. Le velo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au guctidien pour récupérer les enfants
‘ou se déplacer & ses adtivités. || se deit donc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il soit un moyen de transport
privilégig. Gréce su vélo & assistance &lecirique, |2 frein que pouvait étre |a topographis de notre agglomération nexiste plus, =t
je constate que le nombre de cyclistes est en constante progressicn. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de
pistes cyclables sécurisées et continues permet & tous ceux qui le scuhsitent dutiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il
me semble indispensable gue des pistes oyclable securisées et continues avec un parcours cohérent scient realisées sur toutes les
wvoies du projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié : préveir des pistes oyclables
continues et sécurisées et |3 seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itingraire rallongé
découragerait des gydlistes qui souhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les
cyclistes sont aussi des utilisateurs du bus, surtout <ils ssuhaitent reneneer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport
complémentsires peuvent apporter une visie réponse & ceux qui veulent réduire le colt consawe & la voiture et ainsi gagner en
pouveir d'achat. Méanmains, pour que ces deux modes de transports scient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espacs
sur la chaussée | les velos ralentirsient les bus, et les bus oréersient un sentiment de danger chez les oyclistes. En résumé, je
souhaite que le projet Mooveo scit une ocpportunité pour rééguilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces
comme des alternatives orédibles & |a veoiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables
securisees et continuss. Je vous remercie par avance de la considérstion et du respect que vous porterez & ces usages de demain|
Bien cordislement

Est-il prévu de réaménager |a piste oyclable au niveau de |a nouvelle passerelle au dessus de I'autorcute 7 Je miexpligue, cite
Ester, |a piste change de cété et traverse les voies du bus, au nivesu de la fin du bois. Cet aménagement convient parfaitement
su piéton mais n'est pas du tout pratigue a vélo, notamment avec les vélos rallongés qui braguent difficilement. 1l faudrait
couper le virage et metire le passage de biais pour que les vélos puissent passer rapidement et sans avoir & mettre pied & tere.
Cans le méme ordre d'idée, il n'y 2 pas de passege pour descendre de |a piste oyclable coté ester en amivant vers e cinéma. ||
faudrait en oréer un. Je reste 4 votre disposition si vous avez des besoins d'informatiens complémentaires. Cordialement

15/10/2024 20:44.54
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Le parc Ester n'est pas wiaiment desseni par le futur BHHS, il ne fait que passer sur des oités. Est-il prévu des navettes qui
desservent le parc Ester en profondeur, notamment au nivesu des nouvesux bétiments situés su fond du parc 7 En effet, ces
batiments se situent & environ 10 min de marche de |a zone de passage du futur BHNS ce= qui n'incitent clairement pas & utiliser
le bus pour se rendre au travail. || faudrait un systéme de navette aux heures de pointes afin de desservir cette zone.

15/10/2024 22:38:02
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Fourguoi le projet n intégre pas une desserte de bus jusgqu’a Landouge sachant que ce quartier de Limoges est de plus en plus
urbanisé et voit 38 population sugmenter? Ce gquartier est en effet trés mal desservi par les 2 ou 2 lignes actuelles avec de grands
moments sans sucun passage de bus. Une navette toutes les 10 minutes entre Landouge et |a zup de | aurence pourait-glle &tre
mise en place?
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Bonjour, Jhabite Limoges Métropole &t je suis membre de 'associstion VEli-Vélo. Je salue le projet Moovéo sur notre teritoire
car il modifiers considérablement 'espace urbain sujourd hui dédié en trés grande partie & |= voiture individuelle. Je souhaite
que ce projet donne la pricrité aux mobilités douces (piétons, oycles, bus) et & |a végétalisaticn, afin de réduire les nuisances
sonores et la pollution gui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce projet se doit détre enfin une réponse & tous les
citoyens de Limoges qui souhaitent utiliser 4 autres mobilités que leur voiturs individuelle. L'offre actuelle me parait largement
insuffisente, notre temitoire ayant pris besucoup de retard & o= sujet par rapport & d autres agglomeérations, Aussi, pour rattraper ce|
retard, je souhsite que ce projet soit une formidable opportunité de developper I'ensemble des mobilités douces et de
ré&quilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et accessibles aux pigtons et des pistes oyclables sécurisées et
continues sux cyclistes, qui en sont privés aujourdhui. En effet, ce projet aurs un impact dans la durse et donc pour les
genérations futures. Je souhaite donc que Moowéo puisse projeter Limoges Métropole dans un horizon de temps ol notre
environnement aurs évolué et Iutilisation des mobilités douces surs sugmenté. C'est d&ja le cas sujourd hui dans de
nombreuses agglomerations qui ont fortement augmente la place du velo et je suis convaincu que cette fransformation
concermera également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront. Le vélo est un
maoyen de transport qui permet de se déplacer  son travail, su gquotidien pour récupérer les enfants ou se déplacer & ses activités)
Il 32 doit donc d'avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il seit un moyen de transport privilégie. Grice su vélo &
assistance &lecrique, le frein que pouvait étre |a topographie de notre agglomeération n'existe plus, et je constate que le nombre
de oyclistes est en constante progression. A Limoges Metropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables sécurizées et
continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble indispensable
gue des pistes cyclable sécurizées et continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes |25 voies du projet de 15 m
de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié : prévoir des pistes oydables continues et sécurisées est la
seule veie pour développer ce mode de transpert. Toute discontinuité ou itinéraire rallengé découragerait des oydlistes qui
souhsaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les gydlistes sont aussi des
utilisateurs du bus, surtout £ils souhaitent renoneer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires peuvent
apporter une vraie réponse & ceux qui veulent réduire lz colt consace & |a voiture =t ainsi gagner en pouveir d'achat.
Meanmeins, pour gue ces deux modes de transports scient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée |
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les oyclistes. En résume, je souhaite que le
projet Moovéo soit une opportunité pour rééquilibrer I'espace public &t considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives orédibles a | voiture in uelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes gyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de la considérstion et du respect que vous porterer & ces ussges de demain. Bien
cordialement,
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Benjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéeo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de I'asscciation Véli-
Véla. Je salue |2 projet Moovés sur notre teritoire car il modifiers considérablement l'espace urbain aujourd hui dédig en trés
grande partie & |a voiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne la pricrité aux mobilités douces (pigtons, gydles, bus) st 3
|a végetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la polluticn gui nous touche tous, notamment sur les grands sxes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse a tous les citoyens de Limoges qui souhaitent utiliser d'autres maobilités gue leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisants, notre temitsire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomerations. Aussi, pour rattraper o= retard, je souhaite que o= projet soit une formidable opportunité de
developper I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et accessibles aux
piétons et des pistes oyclables sécurisées et continues aux oyclistes, qui en sont privés sujourdhui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les generations futures. Je scuhsite donc gue Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizen de temps ol notre environnement aura &volus et I'utilisation des mobilités douces aurs augmenté. Clest d&ja le cas
sujourd hui dans de nombreuses agglomerations qui ont fortement sugment |s place du vélo et je suis convaincu que cette
transformation concerners egalement notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le vélo est un meyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au quetidien pour récupérer les enfants cu se déplacer
& ses activités. || 52 doit donc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour guiil soit un moyen de transport privilégie. Grics
su vélo & sssistance electrigue, | frein que pouvait &tre |a topographie de notre agglomération n'existe plus, et je constate que
le nombre de oyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes cyclables
securisees et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. Lenjeu est doncde ne pas faire les choses & moitié © préveir des pistes oyclables continues et
sécurisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itinérsire rallonge décoursgersit des
gyclistes qui scuhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 'ils scuhaitent renoncer & un deuxieme vehicule. Ces 2 modes de transport compleémentaires
peuvent apporter une wraie réponse & ceux qui veulent réduire le colit consacé a |a voiture =t ainsi gagner en pouvoir d'achat.
Méanmains, pour gue ces deux modes de transports soient atiractifs, ils ne deivent pas partager le méme espace sur la chaussée |
les velos ralentiraient les bus, et les bus oéeraient un sentiment de danger chez les oydistes. En résume, je souhaite que le
projet Mooveo soit une opportunité pour rééquilibrer 'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives orédibles & |a voiturs individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées ot
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordialement, ’
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La maobilité du 21&me sigécle doit étre pensée en intermaodalités dans un teritoire comme e ndtre. Faute de transports &n
commun satisfaisants sur I'ensemble du département, la voiture restera encore malheursusement scuvent obligatoire. Par contre,
elle devra rester e plus souvent possible en dehaors de 1z ville. Dans celle-ci les transports 2n commun 2t les maobilités douces
{marche, vélo) doivent tre largement majoritaires. Pour parvenir & cet objedif, il faut gue ces modes de ransports soient vecus
par la populstion comme bien plus avantageux. Cela exige en 1er lieu des pistes cyclables de qualité, quitte & complexifier la
circulation en voiture avec la mise &n sens unigue d'un certain nombre de rues {transformer une voie actuelle en piste oyclakble),
ou en supprimant des places de stationnement pour les remplacer par une pise oyclable. Les trottoirs pour les pigtons devront
£tre ombragés pour que la marche & pied soit plus agréable par fortes chaleurs. Cest autour de |3 ville, au nivesu des entrées de
ville, qu'il faudrait en 1er lieu mettre les nouveaux modes de circulation & dispesition: des parcs pour |aisser les voitures, des
wélos mis 4 disposition incluant des vélos cargots pour les courses et ou les enfants en bas dge, des vélos pour les enfants un peu
plus 8gés, etc. Le BHNS ne donnera toute son efficacite gue si ces infrastructures d'accompagnement sont disponibles dés sa
mise en service (sans cela, les vieilles habitudes ligées & |a veiture subsisterent)

16/10/2024 12:28:17

Avis libre =n ligne

Je suis pour ce projet car notre ville doit s moderniser encore plus, surtout au niveau des déplacements urbains et se rapprocher
minsi des grandes villes méme si nous n'aurcns jamais de tramway. Les bus doivent dirculer sur des voies spéciales, comme prévu
dans ce projet, non soumis aux aléas de la circulation et donc passés de fagon trés réguliére. Le bénefice écologigue n'en sera
gue meilleur car les gens compteront plus sur le bus et rentreront meins en ville avec leurs voitures. Les commerces du centre-
wille sy retrouveront sussi donc gue des avantages....

16/10/2024 12:46:52

Avis libre =n ligne

Il faut absclument que |2 ville arive & faire de |a place aux autres mobilitds gque |a voiture, Les rues parking comme celle &n
pigce jointe dest plus possible on est plus au 20eme siecle.
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16 Rue de Belfort

16/10/2024 14:07.52

138

Awis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma pesition sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de 'association Veli-
Velo. Je salue |le projet Mooveo sur notre territoire car il medifiera considerablement 'espace urbain sujourd hui dedie en trés
grande partie & |a voiture individuelle. Je souhaite que o= projet donne la pricrité aux mekbilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
|z végétalisation, afin de réduire les nuisances sonores et |a pollution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse a tous les citoyens de Limeges qui scuhsaitent utiliser d'autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitcire syant pris besucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'sutres agglomeérations. Aussi, pour rattraper o= retard, je souhaite que o= projet soit une formidable opportunité de
developper I'ensemble des mobilités douces et de rééguilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
piétons et des pistes gyclables sécurisées et continues aux cydistes, qui en sont privés aujourdhui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans|
un horizen de temps o notre environnement aura evolue et I'utilisation des mobilités douces aurs sugmente. Clest d&ja le cas
aujourdhui dans de nombreuses agglomérations qui ont fortement augmenté la place du véle et je suis convaincu que cette
transformation concerners £galement notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercisront.
Le velo est un moyen de transport qui permet de se déplacer 3 son travail, au guotidien pour récupérer les enfants ou se déplacer|
& ses activités. || se deit denc d'avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il soit un moyen de transport privilégié. Grice
Bu vElo & assistance &lectrigus, |2 frein que pouvait &tre |a topographis de notre agglomération n'existe plus, et je constate que
|e nombre de cyclistes est &n constante progressicn. A Limoges Métropole comme silleurs, seul un résesu de pistes oyclables
securisées et continues permet & tous ceux qui le scuhaitent d'utiliser le véle pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable gue des pistes gyclable sécurisées et continues avec un parcours coherent soient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est doncde ne pas faire les choses & moitié © prévoir des pistes gyclables continues st
securisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discentinuité cu itinéraire rallongé découragerait des
oyclistes qui scuhaitent pouveir se deplacer rapidement et en sécurnité avec ce moyen de transport. De plus, les oydistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5'ils scuhaitent renoncer 3 un deuxiéme vehicule. Ces 2 mc-bes de transport complémentaires
peuvent spporter une vwiaie réponse & ceux gui veulent réduire e colt consacré & |a voiture et sinsi gagner en pouveir d'achat.
MNésnmeins, pour gue ces deux modes de transports scient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée :
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les gydlistes. En résumeé, je souhaite que le
projet Moovéo soit une cpportunité pour rééquilibrer I'espace public et considérer enfin les maobilités douces comme des
slternatives oredibles a |a voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oydlables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous portersz & ces usages de demain. Bien
cordialement,




18/10/2024 16:53:32

Avis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Mooveo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de I'asscciation Veli-
Vélo. Je salue le projet Mooveée sur notre temitoire car il medifiera considérablement 'espace urbain aujourdhui dédié en trés
grande partie 2 |a voiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne |a pricrité aux mobilités douces (pietons, oydes, bus) et 3
la wégetalisation, afin de réduire les nuisances senores et la pellution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limeoges qui scuhaitent utiliser d°autres mebilites gue leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris besucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'sutres agglomérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhaitz que o= projet soit une formidatble opportunité de
développer 'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des troftoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes cyclables sécurisées ot continues aux cyclistes, qui en sont privés aujourd hui. En effet, ce projet surs un
impact dans |a durée et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moowéo puisse projeter Limeges Métropole dans|
un horizon de temps ol notre envirennement aura Svolué et [utilisation des mobilités douces aura sugments, Cest d&j3 lz cas
sujourdhui dans de nombreuses agglomérations qui ont fertement augmenté |s place du velo =t je suis convaincu que cette
transformation concernera également netre ville. Mos enfants et petitsenfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le velo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au guotidien pour récupérer les enfants cu se deplacer]
& ses activités. || se doit donc d"avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il seit un moyen de transport privilégié. Grice
su velo & assistance elecrigue, |e frein que pouvait étre |a topographie de notre agglomerstion n'existe plus, et je constate que
le nembre de oyclistes est en constante progression. A Limeges Métrepele comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
securisees et continues permet & tc:+.|s ceux gui le souhaitent d'utiliser le velo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes cyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié | prévoir des pistes oyclables continues et
securisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itinéraire rallongé découragerait des
cyclistes qui souhsaitent pouveir s2 déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sont sussi
des utilisateurs du bus, surtout 5ils souhaitent rencneer 3 un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de fransport complémentaires
peuvent spporter une viais réponse & ceux qui veulent réduire |e colt consaoé & |a voiture et ainsi gagner en pouveir d'achat.
Méanmains, pour gque ces deux modes de fransports scient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les gyclistes. En résumeé, je scuhaite que le
projet Mooveso soit une opportunite pour réequilibrer 'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives orédibles a la veiture individuelle, notamment grice 4 des trottoirs lasges et des pistes cyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordialement,

16/10/2024 18:15:28

Avis libre =n ligne

Bonjour, Dans |z cadre du projet BHNS, je trouve qu il serasit viaiment judicieux que des voies oyclables se développent.
Cordialement,

16/10/2024 19:01:29

Avis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropele et suis membre de I'asscciation Véli-
Velo. Je salue le projet Mooveo sur notre temitoire car il modifiera considerablement 'espace urbain sujourd hui dedie en trés
grande partie a |a voiture individuelle. Je souhaite que c= projet donne la priorité aux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
|z végétalisaticn, afin de réduire les nuisances sonores =t | pollution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit détre enfin une réponse a tous les citoyens de Limeges qui scuhaitent utiliser d sutres mabilités que leur voiture
individuelle. L'offre sctuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris besucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomeérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhsite que ce projet soit une formidable cpportunite de
développer 'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et accessibles aux
pigtons et des pistes oyclables sécurisées et continues aux oyclistes, qui &n sont privés aujourd’hui. En effet, o= projet aurs un
impact dans |a durée et donc pour les générations futures. Je scuhaite donc que Moowéo puisse projeter Limoges Métropole dans|
un horizen de temps ol notre envirennement aura &volug et Iutilisation des mobilités douces aurs sugmenté. Cast d&ja le cas
sujourd’hui dans de nombreuses sgglomeérstions qui ont fortement augmenté |a place du \rélb et je suis convaincu gue cette
transfermation concermera également netre ville. Mos enfants et petitsenfants, qui utiliserent ces espaces, nous en remercieront.
Le velo est un moyen de transport qui permet de se deplacer & son travail, au guotidien pour récuperer les enfants ou se deplacer
& ses activités. |l se doit donc d’avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il seit un moyen de transport privilégie. Grice
Bu vélo & assistance électrigue, |2 frein que pouvait étre |e topographis de notre agglomeération nexiste plus, &t je constate que
le nombre de cyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
s&curisées et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser |2 vélo pour cartains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & meitié : préveir des pistes cyclables continues et
securisees est la seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuite ou itingraire rallonge découragerait des
gydistes qui scuhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5ils souhaitent rencnoer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent spporter une vwraie réponse & ceux qui veulent réduire le colt consawé & la veiture et ainsi gagner en pouvoir d'achat.
MNeéanmains, pour gue ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas partager |2 méme espace sur |a chaussée
les welos ralentiraient les bus, et les bus oeeraient un sentiment de danger chez les gydlistes. En résume, je souhaite que le
projet Moowée soit une cpportunité pour rééquilibrer l'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives redibles & la voiture individuelle, notamment gréce & des trottoirs larges et des pistes oydlables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordialement,

168/10/2024 19:21:.00

Awis libre en ligne

Bonjour, Habitant & Limoges et n'ayant pas d'automaobile par cheoix sans négliger une dépendance ponctuelle & celle-d, je me
deplace beaucoup & velo, parfois 4 pied sur des courtes distances de 5-10min envircn et rarement en bus. Jaime bien aller
explorer |a nature des environs en prenant le train cu pour participer & différents types d'activités. Dommage qu'il mangue de |a
fréquence et quiil n'en ai pas plus |2 soir pour faire des sorties &vénementiels, je me rabats donc sur du covoiturage amical. Un
tram-frain serait donc bienvenue pour permettre de voir plus lein gu'une dimension urbaine et peri-urbaine. Cependant, les
Communes de 1&re couronne accessibles sur des distances inférieures & 10 km et des coeurs de bourgs globalement accessibles
& prés de 5§ km des boulevards intérieurs de I'hyper centre, poumaient se faire aisément & vélo et en toute sécurité avec
I'existence de pistes gyclables en non-mixite de |a chaussée automobile. De plus, cela permetirait de faire du « velotaf » ! Cest
d'silleurs le sens du projet de REV (Résesu Express VElo) porte par I'sssocistion Véli-Vélo. A mon sens, le vélo est un mode de
transport porteur d'émancipation, générateur d'économies, de santé physique et psychologique contrairement & 'sutomebile,
génératrice 4 sppauvrizement des populations les plus précaires et de sédentarité conditionnées & son usage parfois par
meconnaissance gue d'autres modes de vie sont possibles. Quelgue fois, 'entends des personnes me dire qui voudraient faire
plus de vélo netamment pour aller su travail mais condamnées & I'usage de I'sutemobile par mangue de sécurisation de
I'espace public et daménagements cyclables qualitatifs. L'enjeu est donc douvrir des espaces de liberté pour I'usage dune
diversité de modes alternatifs & I'sutosclisme et ainsi d'offrir du cheoix aux perscnnes qui voudraient se deplacer autrement.
Fatslement, conscient que I'espace de |s voirie n'est pas extensible et dans une optigue de bon usage de I'srgent public, il en va
d'un réggquilibrage de celui-ci 2n donnant de |2 place & des modes aujourd hui pas suffisamment pris 2n compte. A moins que le
choix de |a colledivité ne scit de vouloir faire de Limoges un Eldorade de 'sutomaobile tel le réve d'antan etatsunien pour les
décus des villes de plus de 100 000 habitants syant déjs engsgées leur transition maobilitaire depuis plusisurs snnées st
positionnées pour cette décennie sur des REV et des SERM (Service Express Régional Métropalitaing. Mon sens de [Histoire est
plutdt d'entendre les ois du coeur des générations futures pour lesguelles on se doit de leur assurer un avenir en acocord avec
leurs aspirations volontaires. Merci d'aveir pris e temps de lire cet avis avec I'espoir que certaines propositions seront prises en
compte. Bien cordislement,
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16/10/2024 19:54:51

Awis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Metropole et suis membre de 'association Veli-
Wélo. Je salue le projet Mooveo sur notre temitoire car il modifiera considérablement 'espace urbain aujourd’hui dédié en trés
grande partie 4 |s voiture individuelle. Je scuhaite que ce projet donne |e pricrité aux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
la wegetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la pollution gui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se deoit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges qui souhaitent utiliser d’autres maobilités que leur voiture
individuelle. L'cffre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglemerations. Aussi, pour ratiraper ce retard, je scuhsite que o= projet soit une formidable opportunite de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trotioirs larges et acoessibles aux
piétons et des pistes oyclables sécurisées et continues aux oydistes, qui en sont privés aujourdhui. En effet, ce projet aura un
impact dans |z durée et donc pour les générations futures. Je souhaite donc gue Moovés puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizon de temps ol notre envircnnement aura évclué et 'utilisation des mobilités douces aura augments. C'est d&ja le cas
asujourdhui dans de nombreuses agglomérations qui ont fortement augmenté la place du vélo et je suis convaincu que cette
transformation concerners également notre ville, Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remerciercnt,
Le velo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au guotidien pour récupérer les enfants ou se déplacer
& ses activités. || se doit donc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il seit un moyen de transport privilégie. Grice
su vElo & sssistance glectrique, |e frein que pouvait étre |3 topographie de notre sgglomération n'existe plus, =t je constate que
|le nembre de cyolistes est en constante progression. AL moges Métropole comme ailleurs, seul un résesu de pistes oyclables
securisées et continues permet a tous ceux qui le souhaitent d'utiliser |2 vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes cyclable sécurisées et continues svec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitie © préveoir des pistes oyclables continues et
securisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire rallongé découragerait des
oyclistes qui scuhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sont aussi
des utilisatzurs du bus, surtout 5ils souhaitent renonoer & un deuxigéme véhicule. Tes 2 modes de transport complémentaires
peuvent spporter une vraie réponse & ceux gui veulent réduire le colit conssoé & |a voiture et ainsi gagner en pouvoir d'achst.
MNéanmeins, pour que ces deux modes de transports scient atiractifs, ils ne deivent pas partager le méme espace sur la chaussée :
les w&los ralentirsient les bus, et les bus oréersisnt un sentiment de danger chez les cyclistes. Je souhaitz donc que le projet
Mooves soit une cpportunité pour rééguilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des altermnatives
orédibles 4 la veiture individuelle, notamment gréce & des trottoirs larges et des pistes gyclables sécurisées et continues. Je vous
remercie par avance de la considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Cordislement,

16/10/2024 20:09:38

Awis libre &n ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole &t suis membre de I'association Veli-
Vélo. Je salue |2 projet Moovéo sur notre teritoire car il medifiera considérablement 'espace urbain sujourd hui dédig en trés
grande partie 2 |a voiture individuelle. Je souhsaite que ce projet donne la priorité sux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
|a végetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la pollution qui neus touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limeges qui scuhaitent utiliser d'autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglemérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je scuhaite que ce projet soit une formidable opportunité de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééguilibrer 'espace public &n proposant des trottoins larges et accessibles sux
pigtons et des pistes oyclables sécurisées et continues sux oyclistes, qui en sont privés sujourd’hui. En effet, ce projet sura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizen de temps oU notre envirgnnement aura &volug et ['utilisation des mobilités douces aurs sugmenté. Clest d&ja le cas
sujourd’hui dans de nombreuses agglomérations qui ont fortement augmenté |a place du vélo et je suis convaincu gque cette
transformation concernera également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le velo est un moyen de ransport qui permet de se deéplacer & son travail, su guctidien pour récuperer les enfants ou se deplacer|
& ses activités. || se doit donc d'avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il soit un moyen de transport privilégie. Grics
su velo & sssistance &lectrigue, |e frein gue pouvait &tre |a topographie de notre agglomérstion nexiste plus, et je constate que
|le nombre de oyclistes est en constante progression. A Limeoges Metropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
securisées et continues permet a tous ceux qui le scuhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est doncde ne pas faire les choses & moitie | prévoir des pistes oyclables continues et
securisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itinéraire rallongé découragersit des
cyclistes qui souhaitent pouvair se déplacer rapidement et en sécuritd avec ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5'ils scuhaitent renoncer 3 un deuxieme vehicule. Ces 2 modes de fransport complémentaires
peuvent spporter une visie réponse & ceux qui veulent réduire le colit consaoé & |a voiture et sinsi gagner en pouveir d'achat.
MNéanmeins, pour gue ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas partager |2 méme espace sur la chaussée :
les velos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les gydistes. En résume, je souhaite que le
projet I\-1acwjp{} soit une cpportunité pour rééquilibrer 'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives crédibles & |la voiture individuslle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables séourisées et
continues. Je vous remercie par avance de la considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordiglement,

168/10/2024 20:28:24

Avis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. J'habite Limoges Métropole et suis membre de 'association WEli-
Vélo. Je salue |2 projet Moovéo sur notre teritaire car il modifiers considérablement 'espace urbain aujourd hui dédig en trés
grande partie 2 |a voiture individuelle. Je souhaite gue ce projet donne |z pricrite aux mobilités douces [pigtons, oydes, bus) et &
|a wégetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la pollution qui nous teuche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges qui souhaitent utiliser 4 autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisants, notre temitoire ayant pris beaucoup de retard & o= sujet par rapport
& d"autres agglomeérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhaite que ce projet soit une formidable cpportunité de
developper I'ensemble des meobilités douces et de rééquilibrer l'espace public en proposant des trottoirs larges et accessibles aux
pigtons et des pistes oyclables sécurisées et continues sux cydlistes, qui &n sont privés aujourd'hui. En effet, ce projet aura un
impact dans |la durée et donc pour les générations futures. Je scuhaite donc que Moovés puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizon de temps ol notre environnement sura évolué et l'utilissticn des mobilités douces aura augments. Cest d&ja le cas
aujeurdhui dans de nombreuses agglemeérations qui ont fortement augmenté |a place du véle et je suis convaineu que cette
transformation concerners egalement notre ville. Mos enfants et petits-enfants, gqui utilisercnt ces espaces, nous en remercieront.
Le vélo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au quotidien pour récupérer les enfants cu se déplacer]
& zes activités. || s2 doit donc d aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour guiil soit un moyen de transport privilégié. Grécs
su velo & assistance electrigue, le frein que pouvait étre |a topographie de notre agglomeration n'existe plus, et je constate que
le nembre de cyclistes est en constante prog ion. A Limeoges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes cyclables
securisées et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. Lenjeu est donc de ne pas faire les choses & meitie © préveir des pistes oyclables continues et
securisees est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuite cu itinérasire rallonge déccuragersit des
cyclistes qui scuhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout £ils scuhaitent renannerh un deuxigéme véhicule, Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent spporter une wiaie réponse & ceux gui veulent réduire le colt conssoé & |a voiture et ainsi gagner en pouvoir d'schat.
MNeéanmeins, pour que ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne deivent pas partager le méme espace sur la chaussée
les velos ralentiraient les bus, et les bus oeeraient un sentiment de danger chez les gydistes. En résume, je socuhaite que le
projet Moovéo soit une opportunité pour rééquilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives crédibles & |a voiture individuslle, notamment gréce & des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect gue vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordialement,
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16/10/2024 21:44:27

Avis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moowéo. J'habite Limoges Métropale et je pratique le vélo au quetidien
{trajet maison-travail, adtivités, déplacements svec mes enfants...). Je salue le projet Moovéo sur notre temitoire car il modifiers
considerablement I'espace urbain aujourdhui deédie en trés grande partie & |a voiture individuelle. Je souhaite gue ce projet
donne la pricrité aux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et & |a végéatalisation, afin de réduire les nuisances sonores et |a
pellution qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de
Limeoges qui scuhaitent utiliser d'autres mobilités que leur voiture individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante,
noftre temitoire ayant pris beaucoup de retard & o= sujet par rapport & d'autres agglomérsations. Aussi, pour rattraper ce retard, je
souhaite gue o= projet soit une formidable opportunité de développer lensemble des mobilités douces et de régquilibrer 'espace
public en proposant des trottoirs larges et scoessibles aux pigtons et des pistes oyclables securisees et continues aux oydistes, qui
en sont privés aujourd’hui. En effet, ce projet aura un impact dans |a durée et donc pour les générations futures. Je souhaite dond
gue Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans un horizon de temps ol notre envircnnement aura évolugé et 'utilisation desf
mobilités douces sura augmente. Cest deja le cas aujourd’hui dans de nombreuses agglomerations gui ont fortement augmente
la place du vélo et je suis convaincue que cette transformation concernera également notre ville. Nos enfants et petits-enfants,
qui utiliseront ces espaces, nous en remercisront. Le vélo est un maoyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, su
guotidien pour récupérer les enfants ou se déplacer & ses addivités. || se doit donc d’avoir des enjeux de praticités et de rapidité
pour gu'il seit un moyen de transport privilégié. Grice au vélo 4 assistance &lectrique, le frein que pouvait &tre |a topographie de
notre agglomération nexistz plus, 2t je constate que |2 nombre de oyclistes st &n constante progression. A Limoges Métropole
comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables sécurisées et continues permet & tous ceux qui le souhsitent d'utiliser le vélo
pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours
cohérent soient réalisées sur toutes les voies du projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses &
maitié : prévoir des pistes gyclables continues et sécurisées est |a seule voie pour développer o2 mode de transport. Toute
discentinuité cu itinéraire rallongé découragerait des oydistes qui souhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec
e moyen de transport. De plus, les gydistes sont aussi des utilisateurs du bus, surtout 5'ils souhaitent rencncer & un deuxiems
wehicule. Ces 2 modes de transport complémentaires peuvent apporter une wiaie réponse & ceux qui veulent réduire le colt
consace & |a voiture et sinsi gagner en pouveir dachat. Néanmoins, pour gque ces deux modes de transports scient stractifs, ils
ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussee : les velos ralentitaient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de
danger chez les gydlistes. En résume, je souhsite que le projet Moovéc soit une oppertunité pour rééquilibrer l'espace public st
cansidérer enfin les mobilités douces comme des slternatives crédibles & |a voiture individuslle, notamment grice & des trottzins
larges et des pistes oyclables securisées et continues. Je vous remercie par avance de |a consideration et du respect gue vous
porterez & ces usages de demain. Bien cordialement,

18/10/2024 23:44:20

Awis libre en ligne

Le projet du BHNS peut révolutionner e transport dans |a ville. Actuellement, des bus (trolley) foncticnnent par intermédiaire de
catenaire gui sont emblematigues de notre ville, scuvent oitiguées mais pourtant trés &cologistes par le fait gue les bus
fendtionnent & I'électricité et n'utilisent pas de batteries. Jespére que ce fonctionnement est prévu sur les lignes du BHNS.
C'zutre part, ne serait-il pas judicisux de relier les lignes du BHNS su réssau feroviaire &n sssociant le BHMS & un projet de tram
train

17/10/2024 08:12.54
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Awis libre en ligne

Benjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéeo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de I'asscciation Véli-
Vélo. Je salue e projet Mooveo sur notre temritoire car il modifiers considerablement l'espace urbsin aujourd'hui dedie en frés
grande partie & |a voiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne la pricrité aux mobilités douces (pigtons, gydles, bus) st 3
la végétalization, afin de réduire les nuisances sonores et |a polluticn qui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse a tous les citoyens de Limoges qui souhaitent utiliser d'autres maobilités gue leur voiture
individuelle. L offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitoire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'sutres agglomerations. Aussi, pour ratiraper o= retard, je souhaite gue o= projet soit une formidatble cpportunite de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et acosssibles aux
pigtons et des pistes oyclables sécurisées et continues sux oyclistes, qui en sont privés sujourd hui. En effet, o= projet surs un
impact dans la durée et donc pour les generations futures. Je scuhsite donc gue Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizen de temps ol notre envirennement aura &velué et I'utilisation des mobilités douces aura augmenté. Clest d&ja le cas
sujourd hui dans de nombreuses sgglomérations qui ont fortement augments |a place du vélo &t je suis convaincu que cette
transformation concernera également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercisrcnt.
Le vélo est un meyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au quetidien pour récupérer les enfants cu se déplacer
& ses activités. || se doit doncd’aveir des enjeux de praticités et de rapidite pour gu'il soit un moyen de transport privilegie. Grice
su vélo & assistance élecrigue, e frein que pouvait &tre |a topographie de notre agglomeration nexiste plus, et je constate que
|z nombre de cyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme aillsurs, Eeul un résesu de pistes cyclables
securisées et continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes cyclables sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est doncde ne pas faire les choses & moitie : préveoir des pistes oydables continues et
securisées est |a seule voie pour développer ce mode de fransport. Toute discentinuité cu itinéraire rallongé découragerait des
cyclistes qui souhaitent pouveir se déplacer rapidement et &n sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oydlistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5'ils scuhaitent renoncer 8 un deuxieme vehicule. Ces 2 modes de transport compleémentaires
peuvent apporter une vraie réponse & ceux qui veulent réduire le colit consacé a la voiture et ainsi gagner en pouveir d'achat.
Méanmains, pour gue ces deux modes de transports soient atiractifs, ils ne deivent pas partager le méme espace sur la chaussée |
les vélos ralentirsient les bus, et les bus oréersient un sentiment de danger chez les gyclistes. En résume, je souhaite que le
projet Moovéo soit une cpportunité pour rééquilibrer 'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives edibles a |a voiture individuelle, notamment grace a des trottoirs larges et des pistes oydlables sécurisees et
continues. Je vous remercie par avance de la considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain.
Cordialement,




A partir de S —
Date Jeu 17/10/2024 1037

A Concertation Mooveo <concertation.mooveo(@limoges-metropole fr>

ATTENTIOMN: Cet e-mail provient d'une personne externe a Limoges Métropole. Ne cliquez pas sur les liens ou n‘ouvrez pas les piéces jointes si vous ne
connaissez pas I'expéditeur et que vous n"étes pas sir que le contenu est fiable. En cas de doute, contactez dsi-support@limoges-metropole.fr ou
compaosez le 29.30

Bonjour |

Le projet Mooveo sera un trés beau projet accompagne des propositions
des assodiations de citoyens a vélo telles Veli-vélo, BSP tram-train et
autres associations de citoyens permettant de créer dans I'avenir une
intermodalité avec le réseau ferré existant irrigant bien

I'agglomération et les cantons, puis vers les déplacements régionaux et
au-dela.

Le projet BHMS est un point de départ pour supprimer la circulation des
voitures , créer un ensemble convivial intermodal pour tous les usagers,
aussi bien ceux du centre de la Ville que des communes périphériques
proches et plus lointaines.

La création de plusieurs poles d'échange répartis autour de la Ville de
limages fait partie des points indispensables dans |a perspective d'une
organisation des mobilités cohérente, autorisant une desserte
périphérigue de banlieue a banlisue les reliant entre elles sans passer
par le centre de I'agglomération.

Alternatiba Limousin approuve un projet Mooveo qui prend appui sur les
propositions des associations de citoyens et citoyennes impliquées dans
le futur de leur cité et de leur région limousine et attend que Limoges
Métropole continue sur cette trajectoire pour transformer profondément
I'agglomération et ainsi répondre pour une bonne part aux enjeux du
climat, de réduction des gaz a effet de serre et a ceux de la

biodiversité et du vivre ensemble.

Alternatiba Limousin Maison des Droits de 'Homme 119 avenue du
geénéral Leclerc 87100 Limoges

A partir de A —
Date Jew 17/10/2024 11:03
A Concertation Mooveo <concertation.mooveo@limoges-metropole.fre

ATTEMTION: Cet e-mail provient d'une personne externe 3 Limoges Métropole. Ne cliguez pas sur les liens ou n'ouvrez pas les piéces jointes si vous ne connaissez pas
I'expéditeur et que vous n'étes pas sir gue le contenu est fiable. En cas de doute, contactez dsi-support@imoges-metropole fr ou composez le 29.30

Bonjour,

Les propositions des assodations telles Veli-vélo, BSP tram-train et autres associations de citoyens accompagneront le projet de Limoges Métropole
avec leurs perspectives de bien-vivre ensemble et de permettre dans I'avenir une intermodalité des différents modes de circuler entre tous les
quartiers proches et communes pénphéniques aussi bien qu'avec le réseau ferré existant irmgant bien 'agglomeération et les cantons, puis vers les
déplacements régionaux et au-dela.

Le projet BHNS vise ainsi  suppnmer la circulation des voitures, participant ainsi 3 la réduction des gaz a effet de serre, au retour de la qualité de
I'air urbain et & la suppression d'lots de chaleur, I'été, ainsi qu'a créer un ensemble convivial intermodal pour tous les usagers, aussi bien ceux du
centre de la Ville que des communes périphériques proches et plus lointaines, par la création de plusieurs péles d'échange répartis autour de la Ville
de Limoges.

Ces péles d'échange positionnés aux jonctions des circulations entre communes organiseront ainsi une desserte pénphérique de banlieue 3
banlieue les reliant entre elles, seront un outil efficace dans I'avenir et indispensable 3 créer un ensemble de mobilités cohérent et convivial.

Je constate toutefois dans une perspective a quelques années une zone peu desservie et peu traversée | la partie Sud de Limoges entre ligne ferrée
vers Toulouse et ligne BHMS vers Panazol.

Fattends du projet Mooveo qu'il prenne appui sur les propositions des assocations de ctoyens et atoyennes impliquées dans le futur de leur até et
de leur région historique. Il transformera ainsi profondément |'agglomération face aux enjeux de réduction des gaz a effet de serre et a ceux de la
biodiversité et du vivre ensemble,
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171072024 11:17:14

Avis libre en ligne

Bonjour, Je scuhsite gu'une place prépondérante soit réservees sux modes de deplacements doux comme le velo. Ceux o,
combingés & une offre de ransports en communs efficace rapide et abordable, permettent de répondre & un trés large besoin de
deplacements sur Limoges Métropole. Les conseguences d'une telle action vent au dela de |a simple question des transports.
Elles concement la qualité percue de la ville, |a gualité de vie, I'stiractivité, 12 santé publigue, I'sdaptstion sux changements en

cours et & venir?, Bref, une vision politigue tournée vers 'avenir.

A7/10/2024 11:58:04

Ayis libre en ligne

Beonjour, Je vous fais part de ma position sur |2 projet Moovée. Jhabite Limoges Métropole &t suis membre de I'assccoiation VEli-
Welo. Je salue le projet Moowéo sur notre temitoire car il modifiera considérablement 'espace urbain aujourd’hui dedie en treés
grande partie & |z voiture individuelle. Je souhaite que o= projet donne |a pricnité sux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
|a vegetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et |a pollution gqui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit détre enfin une répense & tous les citoyens de Limeges qui scuhaitent utiliser d'autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre termitoire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'sutres agglomerations. Aussi, pour ratiraper ce retard, je souhaite que ce projet soit une formidable opportunité de
developper I'ensemble des mobilités douces et de réequilibrer I'espace public en proposant des trottcins larges et accessibles sux
piétens et des pistes oyclables sécurisées et continues aux cydistes, qui en sont privés aujourdhui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les generations futures. Je scuhaite donc gque Moovec puisse projeter Limoges Metropole dans
un herizen de temps ol notre envirennement aura évolué et 'utilisaticn des mobilités deuces aura augmenté. Clest déja le cas
aujourd’hui dans de nombreuses agglomeraticns qui ont fortement augmente |a place du velo et je suis convaincu gue cette
transformaticn concermera également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le v&lo est un maoyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, su quotidien pour récupérer les enfants cu s= déplacer
& ses activités. Il se doit donc d'avoir des enjeux de praticités =t de rapidité pour qu'il soit un moyen de transport privilégié. Grics
su vElo & assistance élecrique, |2 frein que pouvait étre |a topographis de notre agglomération n'existe plus, &t je constate que
le nombre de cyclistes est en constante progression. A Limeges Métropole comme silleurs, seul un réseau de pistes oyclables
seécurisées et continues permet & tous ceux qui lz souhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large &t plus. Lenjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié | préveir des pistes oyclables continues et
securisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire rallongé découragersit des
cyclistes qui scuhsitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité svec ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5'ils souhaitent renoncer 2 un deuxieéme vehicule. Ces 2 modes de transport complementaires
peuvent apporter une vraie réponse & ceux qui veulent réduire le colt consaeé 4 |a voiture et ainsi gagner en pouveir dachat.
MNésnmeins, pour gue ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas pan’agEr le méme espace sur la chaussée :
les vélos ralentiraient les bus, et les bus aréeraient un sentiment de danger chez les gydlistes. En résumeé, je scuhaite que le
projet Mooves scit une opportunite pour réeguilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives orédibles & la voiture individuelle, notamment grice 4 des trottoirs larges et des pistes cyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de la considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordialement,

A7/10/2024 12:22:32

Avis libre =n ligne

Bonjour ! Dans le cadre du projet Mooveo, il me semble intéressant de réfléchir sux modes et plan de circulation dans Limoges
et alentours aussi bien pour les véhicules meoteurs que pigtons et oyclistes. Mous vivens dans un espace nature ol une grande
majorité de |a population circule en voiture sisément au détriment des oyclistes. En tant gu'usagére du véle, j& ne peux gue
constater les risques encourus dans Limoges. Ne serait-ce pas opportun de repenser notre ville, lui donner une image de ville
dynamigue et novatrice en réaménageant les espaces de circulation au profit des mobilités douces | transports &n commun,
marche, vélo ? Allier offre de transport et contraintes de circulations. {contrairement & ce gue pensent les commercants, cela ne
réduira pas la venue des personnes en centre-ville. Des études menées depuis quelgues années prouvent le contraire) Limoges
une ville verte | Bousculons le conservatisme ! - Cui & |la vegetalisstion ! - Reduire |a circulation des woitures a lintérieur des
boulevards. Un exemple & Grenchle | beaucoup de rues sent & sens unigue facilitant la dirculation des vélos et piétons) -
Proposer une offre de transports &n commun riche (bus, navettes mais aussi vélos-taxis...) - Augmenter |z nombre de vélos et
weélos électriques a | location - Proposer des parkings vélos sécurisés - Mener des actions de sensibilisation avec des associstions
veélo (VEli-Véle) et pourguei pas des commergants 7 . Exemples | accompagner pour des parcours vélos dans Limeges un samedi
aprés-midi (avec rédudtion du flux de voitures) et découverte d'artisanat local .. - Proposer des temps de réflexion avecdes
usagers aute, meto, vélo etc.. - Discuter ensemble, échanger, partager pour trouver ensemble des idées permettant de partager
de maniere pacifiee les espaces publics communs. Un autre sujet me parait intéressant : les liaisons avec les villes et villages
alentour peu sécurisées pour la circulation & vélo. Limoges est une ville aux mentalités conservatrices mais on peut évoluer
ensemble et étre un exemple de ville verte | Merci

ATM0/2024 12:51:43

Avis libre en ligne

Jespére gue le projet Mooveo permetira une meilleure cohabitation des différents modes de déplacements et favorisera les
mebilités douces sur I'ensemble de la Métropole (et pas uniguement le centre-ville de Limoges) avec des vrais trottoirs sécurisés
pour les pigtons et adaptés sux Personnes & Mobilité Réduite, et de véritables pistes sécurisées et continues dédides aux vélos et
troftinettes. Jespére que seront prévues des connexions sur l'ensemble du temitoire avec les gares pour encourager et favoriser les
déplacements v&lo + train. Jespére qu'on favorisers des équipements fabrigués en France pour le matériel roulant et toutes les
structures necessaires su developpement du projet. J'espere qu'on artificialisera le meins possible de surface su sol et guion
sménagera l'environnement sur I'agglo de fagon & respecter et faveriser |a bicdiversité. J'espére que les associations comme
TramTrain Limousin, Veli-Velo, la FNE et sutres seront associeées sux concertations et parties prenantes du projet.

A7M0/2024 12:54:17

Avis libre en ligne

Bonjour, riveraine dans |a rue Pétiniaud Besupeyrat, je vous remercie de bien vouloir répondre aux questions ci-dessous: Est ce
que la ligne 10 du bus sera conservée dans la rue 7 Quels sont les secteurs de Limoges envisagés en sens unigue pour les
voitures Est ce que le staticnnement sera conserve du oité impair de |la rue 7 Quels sont les opticns de stationnements
supplémentaires dans ce quartier saturé 7 L'éclairage publicsera-t-il rencuvelé 7 Une piste oyclable est-elle prévue dans larue 7
Combien de temps de travaux sent prévus devant une adresse 7 Combien de temps de travaux sont prévus pour touts la rue 7
Des travaux de nuits sont-ils envisagés 7 Le marquage pour stationner proviscirement sera t-il conservé entre le camefour de
I'svenue Ernest Ruben et |2 carefour de |s rue Arbonnesu 7 OO seront localisés les améts “carefour beaupeyrat” ? D'autre part,
j& me permet de faire une remargue plus générale quant a I'état des rues du secteurs [Arbonnesau, Foucsuld, jean penicaud.

qui est trés impacté par des chantiers successifs mal rebouchés par les entreprises de TP. IYailleurs le passage piéton rue
Arbonnesu n'est toujours pas refait suite aux fouilles archéologigues réalisées. Aussi, sachez que |a zone 20 sffichés en haut de
I'avenue Ernest Ruben n'est ni respectée par les bus, ni par les vehicules. Certains profitent de I'enchainement des feus pour
atteindre des vitesses folles: il est urgent dacoentuer les contréles avant gqu'un enfant se fasse renverser. La réalisation d'un
camefour rond point &n haut de 'avenue Ermest Ruben cassersit |a vitesse et fluidifierait les sorties des rues beaucoup plus
encombrées depuis la mise en sens unigue de 'avenue Saint-Eloi. Salutstions

AT/M0/2024 14:32:17

Awis libre en ligne

Bonjour, Aujourd’hui, tout le quartier de |a rue Aristide Briant est trés bien desservi avec a ligne 10 qui va jusgu'au CHU. J'ai vu
ce gui cetsit passée avec|s ligne 8 qui a &t amétée et tout le guartier Racul Dautry gui en patit fortement. |15 &taient bien
desservi avant ce changement, et maintenant cest rés compliqué et beaucoup plus long d'amiver & destinaticn. j'ai peur qu'il se
passe la méme chose avec |a ligne 10 qui est trés utilisée et permet d'sttzindre |2 centre ville &n 10/15 minutes, e lycée Renoir
en 20/25 minutes le CHU en 30 minutes. J'espére que ces temps ne sercnt pas sllongés avec les nouvelles lignes de BHNS

17M10/2024 15:23:28

Avis libre en ligne

Enfin, un projet pour les transports oollectifs & Limoges ! En saluant linitiative, je note cependant que le projet s'est infléchi et
est désormais davantsge un projet d'aménagement et surtout d'assainissement. En tant que professionnelle du transport urbain et
spécialiste BHNS et intermedalité, j"ai souhaité vous faire part de ma lecture détaillée du dessier de concertation dans le
document joint | guelgues questions, de nombreuses attentes et mais aussi des suggestions. Bon courage & I'equipe projet de
Limages Métropole pour la suite
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Mooveo — Limoges Matropole
Remarques sur le dossier Concertation 2024

{17 octobre 2024)

Matériel roulant : le trolleybus enterré !

Le dossier indique de nouveaux bus électriques équiperont les deux lignes BHNS, ils se
rechargeront au dépdt la nuit et aux terminus.

Quel dommage de ne pas profiter de U'expérience de Limoges dans 'exploitation des trolleybus |
Recemment vous avez fété les B0 ans du trolley limougeaud | Clest incompréhensible de ne pas
les retrouver sur les futures lignes structurantes du réseau.

Les trolleybus sont des véhicules électrigues fiables dont les modéles les plus récents peuvent
s'affranchir de ligne aérienne sur des distances de U'ordre de 1 km (ce qui permet d'insérer la ligne
dans des secteurs contraints ou préservés au titre du patrimaine).

Les vehicules électriques & batterie sont de lourds véhicules (en comparaison avec des bus
thermiques, ils transportent moins de personnes puisgue le poids des batteries prend une part
importante du poids total autorisé), chers a Uacquisition et dont La fiabilité n'est pas entiérement
assurée sur des parcours BHNS.

Il st assez cocasse de prévoir un terminus partageé trolleybus / bus électrique au CHU.

JVespére que l'enquéte publique apportera des éléments technigques précis pour £tayer ce choix
de véhicules.

Trace et itinéraires : quelgues étonnements...

L= terminus de la ligne B a Panazol en deux branches n'est pas satisfaisant en termes de lisibilité
pour les usagers, car ils devront &tre vigilants guant au terminus annonce. L'exploitant devra de
s0n coté assurer une information voyageurs optimale. Est-ce que la ligne 23 ne pourrait pas
reprendre cette desserte 7

La ligne B fait son terminus & Panazol au stade Valiére, pourquoi ne pas pousser jusqu’au centre
de Panazol, plus dense que les abords de la BD 241 et dont le marchée est connu et fréquenté par
toute l'aire de Limoges T Cette hypothése a-t-slle été etudige 7

Pourguai les terminus de Beaubreuil et de Val de Aurence ne sont pas présentés 7

Intermodalité : des améliorations possibles sur les P+R et des attentes sur d'autres
secteurs

Sur la ligne A, il est prévu un P+R & Arcades. || serait plus intéressant en termes d’intermodalité
de le positionner (ou d’en positionner un autre) sur le PEM de la Bastide : 1a Bastide est le premier



145

_ Expert indépendant spécialiste BHMS et intermodalits

point de contact « urbain «» lorsqu'on vient du nord par UAutoroute (sortie 30), la présence du PEM
avec de nombreuses autres lignes de bus renforcerait Vattractivité du P+R.

Le CHU n'est-il pas aussi un potentiel de P+R pour les automobilistes venant de Uouest par la
M21 7 Est-ce que cela sera étudié ?

La configuration en deux branches a Panazol n'est pas non plus favorable a U'usage du P+R. Quelle
fréquence sera appliguée 71 BHNS sur deux 7 Au-dela de 10 minutes d'attente du BHMS en heure
de pointe, les automobilistes préféreront continuer leur trajet vers le centre en voiture.

Il aurait &t intéressant de voir les évolutions envisagées sur le carrefour Arcades / Clémenceau /
Geénéral Leclerc. Aujourd’hui trés routier avec de nombreuses voies, des ilots et un parcours
piéton éprouvant, cet espace mérite une requalification & la hauteur de Uambition du projet
Moovea,

L'aménagement de la station proche de la gare des Bénédicting mérite également un zoom. Les
arréts aujourd’hui ne sont guére lisibles lorsgu'on sort de la gare. Le lien entre la gare, la station
BHMS et le parc du champ de Juillet n'est pas traite alors que c'est un axe pieton important.

Régulation du trafic automobile / Performance BHMS / Vélos : clairement insuffisant pour
espérer une inversion de tendance sur la part modale

Le schéma de higrarchisation des voies est intéressant mais le dossier ne présente pas
concrétement comment s'effectuera la régulation des flux de transit, la mise en valeur des axes
interquartier.

Les principes d'évolution du plan de circulation du centre-ville semblent montrer (les schémas
ne sontvraiment pas clairs, le trace des lignes A et B n'y figure pas | Quid de la rue Turgot et de la
place de 'Opéra) gue les portions de voies réservées au BHMS sont trés faibles, notamment sur
les boulevards du centre-ville. La wvalorisation de la fonction multimodale des «grands
boulevards », c'est surtout du statut quo ! Pour le franchissement de la Vienne pour la ligne B, sur
l'avenue Leclerc et sur de Lattre de Tassigny & Panazol, de simples couloirs d'approches bien
insuffisants ! De méme avec ou sur Comment espérer une bonne performance des bus et donc
l'attractivité des lignes BHNS avec aussi peu d’ameénagement 7 Quel intérét de dépenser plus de
100 millions d'eurns pour faire un projet si peu attractif 7 0On st loin du Haut Miveau de Service |

Espérons que les études en cours permettront d'augmenter la part du site propre.

Les grands axes penetrants sont peu favorables a la pratique du velo. |l est nécessaire davoir soit
des aménagements sécurisés vélos avec le site propre BHNS ou en complément en tenant
compte aussi de la topographie : par exemple, sur Uavenue Leclerc, la rue Théodore Bac, le
boulevard Gambetta, les vélos vont aussi vite que les voitures en descents, ils peuvent étre dans
la circulation générale. En revanche, en montée, ils seront plus en sécurité dans une piste
cyclable et non sur le site propre bus (8'il existe |). Les cyclistes imougeauds attendent un vrai
projet de développement d'aménagements sur le territoire de Limoges Métropole et e projet
Moovéo est une parfaite occasion de se remettre & niveau (et en selle ).

La aussi, esperons gue les etudes en cours puissent proposer un projet velo satisfaisant sans
obérer la performance du BHNS mais en prenant les emprises nécessaires a la voiture.
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Place d’Aine

L'hypothése la plus favorable pour les BHNS et pour la préservation de la vegétation actuelle de
la place est Uhypothése 2, Le systéme de feux de signalisation devra assurer un parcours sans
attente excessive des BHNS. D'ailleurs, pour une meilleure intermodalité entre les deux lignes, il
faudra prévoir des quais allongés ou deux quais de part et d'autre de U'axe Cour d’Appel — Halles.
D'autres lignes passeront-elles également place d'Aine 7 Si oui, il sera peut-étre nécessaire
gu'elles restent dans la circulation générale avec un aménagement comme sur 'hypothése 1.
Pour ce genre de configuration, il sera intéressant que le choix des matenaux et le design de la
ligne rende 'ameénagement le plus lisible possible pour éviter que les automobilistes n'entrent
sur le site propre BHNS. De méme, la traversée de voirie vers les Halles pourra étre mise en valeur
par une confortable largeur et un mateériau specifique ou un plateau suréleve.

Le lien avec le pole d'@changes Churchill n'est pas bien souligng, ce méme materiau pourrait se
poursuivre rue Raymond Couraud pour marguer le lien entre BHMS et PEM.

Boulevard Gambetta

Avec le projet Moovéo, les BHNS vont perdre le couloir réserve (partageé avec les vélos) dont les
bus disposent aujourd’hui. Quel progrés ! 5'il est indispensable d'organiser des cheminements
vélos sécurises, il n'est pas normal que cela se fasse au détriment du transport collectif, sans
pénaliser la voiture. Utilisons la topographie pour laisser les vélos circuler dans la circulation
generale dans le sens descendant et créons un espace securisé en mantée.

En cutre, d’aprés 'image de synthése proposeée, on peut craindre gue les pigtons ne marchent sur
la piste cyclable bi-directionnelle, ilvaudrait misux mettre la bande plantée entre piétons et vélos,

17M10/2024 15:40:21 | Avis libre en ligne

Beonjour, Concernant |2 projet BHNS, je trouve trés dommage que le bus reliant Beaubreuil au CHU ne comports pas d'amét &
I'hdpital mére enfant car cela impligue pour les familles allant en consultation cu visites un changement. Iautre part, j'espére
que le tracé des nouvelles voies au nivesu de la gare seront meins problématiques pour les automobilistes. En effet, les tracés
sctusls comportent des voiss bus'automaobiles qui se oroisent & contre-sens,
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A7/10/2024 18:02:21 | Avis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma positicn sur le projet Mooves. Jhabite Limoges Metropole et suis membre de I'asscciation Veli-
Vélo. Je salue le projet Moovés sur notre territoire car il medifiers considérablement 'espace urbain aujourd’hui dedie en trés
grande partie & |a voiture individuelle. Je souhaitz que ce projet donne la prionité sux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
la vegetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la polluticn gui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se deit d'étre enfin une réponse 4 tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser d'autres mebilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temritsire ayant pris besucoup de retard & o= sujet par rapport
& d'autres agglomeérations. Aussi, pour rattraper c= retard, je souhaite que ce projet soit une formidable cpportunité de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et scoessibles aux
pigtons et des pistes gydlables sécurisées et continues aux gyclistes, qui en sont prives aujourdhui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizon de temps ol notre envirgnnement sura &volug et I'utilisation des mobilités douces aurs sugments, Cest déj3 le cas
sujourdhui dans de nombreuses agglomerations qui ont fortement augmente la place du vélo et je suis convaincu gue cette
transformation concernera également notre ville. Mes enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remerciercnt.
Le welo est un moyen de transport qui permet de se déplacer a son travail, su guotidien pour récuperer les enfants ou se déplacer
& ses activités. || se doit donc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il soit un moyen de transport privilégié. Grice
BuU wElo & mssistance &lectrigus, |2 frein que pouvait &tre |2 topographis de notre agglomération n'existe plus, &t je constate que
|2 nombre de oyclistes est en constante progression. A Limoges Metropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
sécurisées et continues permet & tous ceux qui le scuhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié : prévoir des pistes oyclables continues =t
sécurisées est |8 seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinérasire rallonge décoursgersit des
oyclistes gui scuhaitent pouveir se deplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oydistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5ils scuhaitent renoncer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une vrais réponse & ceux qui veulent réduire e colt consaoé 2 |a vciﬁ.lre =t ainsi gagner en pouvoir d'achat.
Méanmeins, pour gue ces deux modes de transports scient atractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée ©
les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les cyclistes. En résume, je souhaite que le
projet Moovec soit une cpportunité pour réequilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives oédibles & la voiture individuelle, notamment grice a des frottoirs larges et des pistes gyclables sécurisées st
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces ussges de demain. Bizn
cordialement,




A7/10/2024 17:07:45

Awis libre en ligne

Bonjour, Nayant pas de voiture, je me sens trés concemé par la récrganisation du réseau de transport en commun et la oréation
du BHNS. Je suis convaincy par l'amivée de ce nouvel éguipement qui mangue oruellement & Limoges et contribuera & repenser
I'smenagement urbain. Résident place Marceau, j'utilise trés freqguemment |a ligne 2 pour : - Me rendre au travsil 2 I'hotel de
Région (Flace Wilson) - Récupérer ma fille & 'éccle (Alsace Lomsine) - Récupérer mon fils 8 |a oéche (Avenue de Louyat) - Me
rendre =n famille & ma BFM ou déposer mes enfants chez leur grands-parents (Mairie) Avec |a suppression de cette ligne, je ne
pourai plus faire |es trajets eccle — travail [ou &cole — oéche — travail). Descendre place Jourdan en prenant le BHNS m'sjouter
un temps non négligeable, dans un emploi du temps d&ja contraint. [¥autre part je ne pourai plus me rendre directement & |a
médiathégue ol j'ai I'habitude daller avec mes jeunes enfants, ni en bord de Vienne, comme cest |2 cas actusllemant en
prenant |s ligne 1 & Camot. Besublanc est toujours inaccessible en transport &n commun depuis le guartier Carnot-Marceau (et
plus largement encere). La propositien d’un seul amét au CHU n'est wiaiment pas & |a hauteur. Glebalement, je trouve que I'offre
proposée est bien trop insuffisante au regard de I3 tsille de |2 ville. J'ai pour ambition d'acheter prochainement un vélo cargo (=t
je vais bien &tre obligs si le projet se poursuit ainsi). Je ne comprends pas gque 'svenue Garibaldi, pourtant assez plate ne scit
pas équipée d'une piste gyclable. |l y en a trop peu & Limoges et je ne pourai pas me contenter de suivre litinéraire du BHNS
pour me déplacer. De plus, men logement ne me permet pas de rentrer mon vélo. Je sais que nous sommes plusisurs dans o2
cas & Marceau et ['sttends svec impsatience |a oéation d'une consigne & vélos. Cordislement,

17/10/2024 17:45:40

Awis libre en ligne

qvehicule. Ces 2 modes de transport complémentaires peuvent apporter une vaie réponse & ceux gui veulent reduire le colt

Benjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropele, je suis membre de 'association Veli-
Vélo, et j'ai travaillé de 2014 & 2020 sur les dossiers du BHNS, de |a réorganisation du résesu de transports &t du Schéma
Directeur Intercommunal des Amenagements oyclables en tant gue Vice-Président de Limoges Métropele en charge des
Transports de demain. Je salue le projet Moovéo sur notre teritoire, car il meodifiera considérablement I'espace urbain

sujourd hui d&dié en trés grande partie & |a voitures individuglle, méme si je regrette profondément le retard cumulé durant
I'actuelle mandature par rapport au scheéma de récrganisation du systéme de transports de Limoges Métropole voté guasiment a
I'unanimité & I'automne 2013, en adéguation avec les ambitions du FOU. Je souhaite en tous cas que o= projet donne s pricrite
sux mobilités douces (pidgtons, oycles, bus) et & |2 végétalization, afin de réduire l2s nuisances sonores et s pollution qui nous
touche tous, notamment sur les grands axes. Ce projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges Metropole
qui souhaitent utiliser d'autres maokbilités que leur voiture individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre
temitoire ayant pris beauccup de retard & ce sujet par rapport & d'sutres agglomérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je
souhaite que ce projet soit une formidable cpportunite de developper I'ensemble des maobilités douces =t de réeguilibrer 'espace|
public en propossnt des trottoirs larges et acoessibles sux pigtons et des pistes oyclables sécurisées et continues sux oydistes, qui
en sent privés aujourdhui. En effet, ce projet aura un impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je souhaite dend]
gue Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans un horizen de temps ol notre environnement aura évolug et lutilisation des
maobilités douces aurs sugmente. C'est déja le cas aujourd hui dans de nombreuses agglomérstions gui ont fortement augmente
la place du véle et je suis convaincu que cette transformation concernera également notre ville. Nos enfants et petits-enfants, qui
utiliseront ces espaces, nous en remerciercnt. Le vélo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, su
guotidien pour récuperer les enfants ou se déplacer & ses adtivites. || se doit donc d'avoir des enjeux de praticités et de rapidite
pour guiil soit un moyen de transport privilégie. Grice su vélo & assistance &lectrique, |e frein que pouvait étre |s topographie de
notre agglomération nexiste plus, &t j2 constate que |2 nombre de oyclistes est 2n constante progression. A Limoges Métropole
comme zilleurs, seul un réseau de pistes gyclables securisées et continues permet & tous ceux gui le souhaitent dutiliser le vélo
pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours
cohérent soient réalisées sur toutes les voies du projet de 15 m de large et plus. L EnjE'.l est donc de ne pas faire les choses &
maoitié | prévoir des pistes oydables continues et sécurisees et |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute
discontinuité cu itinéraire rallonge découragerait des oydistes qui scuhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec
ce moyen de transport. De plus, les cyolistes sont sussi des utilisateurs du bus, surtout 57ils scuhaitent renoncer & un deuxiéme

consacé & |a voiture et ainsi gagner en pouveir d'achat. Méanmeins, pour que ces deux modes de transports soient attractifs, ils
ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée : les vélos ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de
danger chez les oyclistes. En résumeé, je scuhsite que |2 projet Moovés soit une cpportunité pour rééquilibrer I'espace public et
considérer enfin les mobilités douces comme des alternatives medibles & la voiture individuelle, notamment gréce a des trottoirs
larges et des pistes cyclables sécurisées et continues. Jajoute que 'aménagement systématique de telles pistes cyclables & |a
faveur de |a création du BHNS sur lz teritoire de |a ville-centre de |a CU devrait constituer & mes yeux |a clef de volte du SDIAC
dont se dote progressivement Limeoges Metropole © sans amenagements oyclables atiractifs pour mailler le territoire de Limoges,
ol se concentrent l'essentiel des emplois, des lieux de formation et des pdles de loisirs, il serait en effet difficile d'encourager
efficacement et durablement les mobilités oyclables du guotidien tant & Limoges que dans les communes périphérigues
limitrophes. Je vous remercie par avance de la considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordialement,

ATM0/2024 17:64:13

Avis libre en ligne

Bonjour, Mous scmmes une famille amivée place Sadi Camet ol nous avens acheté un appartement en novembre 20232 |, suite &
une mutation professionnelle aprés 12 ans & Toulouse. Perdre les lignes de bus 1 et 2 serait vraiment regrettable car elles
permettent un accés direct 4 la mairie comme a la BFM, centre névralgique de la culture pour les enfants dans la ville de
Limoges. Je orains que |a suppression de ces deux lignes enclaverait le quartier, d&ja un peu & I'écart de s ville sur un plan
geographigue mais aussi social. La place Denis Dusscubs avec son cinéma ne semble plus non plus acoessible. Un accés direct
sux bords de Vienne, pouman vert de s ville, surait par ailleurs &t profitable. Merci de prendre en considération nos
remargues, nous qui pratiquons et spprécions quotidiennement ces 2 lignes de bus.

17/10/2024 18:00:50

Avis libre en ligne

Bonjour, Mous avons acheté un sppartement place Sadi Camot en novembre 2023, Nous déccuvrons depuis bientst un an que
|z fontaing n'est jamais en fonctionnement. Puisgu'un effort financier important nous est demandé pour la réfection de |2 fagade
de notre immeutle, il me semble que la refection de |a fontaine participerait a redenner de I'sllure au quartier Camct. En
espérant que |es services compétents de |la mairie s'en cccupera, au méme titre que nous prenens en main 'embellissement de
nos fagades, et ce pour un meilleur vivie ensemble. Je vous remercie de prendre en compte cette remarque. Bien a vous,

A7/10/2024 18:42:41

Avis libre en ligne

Bonjour, Jhabite Limoges centre, je travaille 38 ESTER Technopéle et je circule & vélo. Je suis amivée a Limoges il y & 2 ans, &t
j'habitais avant 'Est de |a France. A men amivée, j'ai &t surprise de |a différence d'égquipement entre les deux régions et je me
réjouis de voir que des travaux d'ameénagements sont prévus | Parmi les différences que j'ai pu constater, voici les points qu'il me
semblerait bon de pouveir comiger & I'cocasion de ces travaux © 1- le partage des veies cyclables et voies de bus est souvent mal
adapte : les améts des bus cbstruent brutalement le passage pour les gydistes, et inversement, |'étroitesse des voies empéchent
par endroit le bus de doubler le gydiste... ce qui ralentit considérablement le bus en haut des cites en particulier | 2- certaines
voies cyclables s'amétent brutalement, sans reéinsertion fluide dans |a circulation. Quand on ne connait pas les lisux, Cest trés
déroutant !!! 3- il existe des bus &quipés de porte-wélos a 'amiére, pour les trajets plus longs et/ou les reliefs qui découragersient
lzs mains sportifs. Avez-vous pensé & de tels bus pour |2 ville de Limeges 7 Queigu’il &n soit, je me réjouis & lidée de nouvelles
pistes oyclables & emprunter & Limoges |
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['ans le cadre de |a concertation organisée par le collectif PENSER LIMOGES nous avons recusilli des avis de plusisurs dizaines
de limougesuds. Constat dlair: la nécessaire réduction de la place de |a voiture pour favoriser les déplacements pigtons et Vélo,
17/10/2024 18:47:37 | Avis libre en ligne en compléement des transports en commun. Si vous voulez des précisions sur notre consultation concatez le collectif ici :
Facebook et X LS =il AE-! = | ques images de nos résultats en PJ Cordialement.

Déplacements en vélo (2/6) : selon vous, faut-il réaliser de nouveaux
ameénagements a Limoges pour y développer la circulation en vélo ?

@ Je ne suis pas d'accord
@ Je suis d'accord

Cadre de vie et animations du centre-ville de Limoges (4/5) : selon vous,
quel lieu du centre-ville de Limoges mériterait en priorité de nouveaux
ameénagements pour améliorer son attractivite ?

n Place Denis Dussoubs '

Rue Jean Jaurés 19
Place de la république |27
Quartier des halles / place d... 20
Quartier de la cathédrale 21

VELO

Déplacements en vélo (1/6) : étes-vous aujourd'hui satisfait des
ameénagements en faveur de la circulation en vélo a Limoges ?

= Pas du tout satisfait = Assez peu satisfait = Assez satisfait = Tout a fait satisfait
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PIETONNISATION

Pietonnisation (1/4) : étes-vous aujourd'hui satisfait des ameénagements
en faveur de la circulation piétonne dans le centre-ville de Limoges ?

>

= Pas du tout satisfait = Assez peu satisfait = Assez satisfait = Tout a fait satisfait

17/10/2024 20:08:568

Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de I'association Veli-
Vélo. Je salue |2 projet Moovéo sur notre teritoire car il medifiera considérablement 'espace urbain sujourd hui dédig en trés
grande partie & |s voiture individuelle. Je souhsite que ce projet donne la priorité sux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
|a végetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la peollution qui neus touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limeges qui scuhaitent utiliser d'autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temitcire syant pris besucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglemérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je scuhaite que ce projet soit une formidable opportunité de
developper I'ensemble des mobilités douces et de réeguilibrer 'espace public &n proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes gyclables sécurisées et continues aux oydlistes, qui en sont privés aujourdhui. En effet, ce projet aura un
impact dans |s durée et donc pour les générations futures. Je scuhaite donc gue Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans|
un horizen de temps o notre environnement aura evolue et I'utilisation des mobilités douces aurs sugmente. Clest d&ja le cas
sujourdhui dans de nombreuses agglomérations qui ont fortement augmenté la place du vélo et je suis convaincu que cette
transformation concernera égalemknt notre ville. Nos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercisront.
Avis libre en ligne Le velo est un moyen de transport qui permet de se deplacer 3 son travail, au guotidien pour récuperer les enfants ou se deéplacer|
& ses activités. || se doit donc d'avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour quiil soit un moyen de transport privilégié. Grics
Bu vElo & assistance &lectrigus, |2 frein que pouvait &tre |a topographis de notre agglomération n'existe plus, et je constate que
|le nombre de oyclistes est en constante progression. A Limoges Metropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
securisées et continues permet a tous ceux qui le scuhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes |es voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est doncde ne pas faire les choses & moitie | prévoir des pistes gyclables continues et
securisées est |a seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itinéraire rallongé découragerait des
cyclistes qui souhaitent pouvair se déplacer rapidement et en sécuritd avec ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5'ils scuhaitent renoncer 3 un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de fransport complémentaires
peuvent apporter une viaie réponse & ceux qui veulent réduire le colit consacé & la veiture et ginsi gagner en pouveir d'achat.
MNéznmeins, pour gue ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée :
les v&los ralentiraient les bus, et les bus oréeraient un sentiment de danger chez les gydistes. En résumé, je souhaite que le
projet Mooveo soit une opportunité pour rééquilibrer 'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives crédibles & |la voiture individuslle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables séourisées et
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous portersz & ces usages de demain. Bien
cordiglement,

A7/10/2024 20:26:07

Bonjour, Je vous fais part de ma positicn sur le projet Mooves. Jhabite Limoges Metropole et suis membre de I'asscciation Veli-
Vélo. Je salue le projet Moovés sur notre territoire car il medifiers considérablement 'espace urbain aujourd’hui dedie en trés
grande partie & |a voiture individuelle. Je souhaitz que ce projet donne la prionité sux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
la vegetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la polluticn gui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se deit d'étre enfin une réponse 4 tous les citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser d'autres mebilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre temritsire ayant pris besucoup de retard & o= sujet par rapport
& d'autres agglomeérations. Aussi, pour rattraper c= retard, je souhaite que ce projet soit une formidable cpportunité de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et scoessibles aux
pigtons et des pistes gydlables sécurisées et continues aux gyclistes, qui en sont prives aujourdhui. En effet, ce projet aura un
impact dans la durée et donc pour les générations futures. Je scuhaite denc que Moovéo puisse projeter Limoges Métropole dans
un horizon de temps ol notre envirgnnement sura &volug et I'utilisation des mobilités douces aurs sugments, Cest déj3 le cas
sujourdhui dans de nombreuses agglomeérations qui ont fortement sugmenté |a place du vélo et je suis convaincu que cstte
transformation concernera également notre ville. Mes enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remerciercnt.
Avis libre en ligne Le welo est un moyen de transport qui permet de se déplacer a son travail, su guotidien pour récuperer les enfants ou se déplacer
& ses activités. || se doit donc d'avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il soit un moyen de transport privilégié. Grice
BuU wElo & mssistance &lectrigus, |2 frein que pouvait &tre |2 topographis de notre agglomération n'existe plus, &t je constate que
& nombre de cyclistes est &n constante progressicn. A Limoges Métropole comme silleurs, seul un réseau de pistes oyclables
sécurisées et continues permet & tc:-hs ceux qui le souhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes gyclable sécurisées et continues avec un parcours coherent scient réslisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié : prévoir des pistes oyclables continues =t
sécurisées est |3 seule vois pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire rallongsé découragerait des
oyclistes gui scuhaitent pouveir se deplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oydistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout gils scuhaitent rencncer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une vraie réponse & ceux qui veulent réduire le colt consaoe a la voiture et ainsi gagner en pouvoir d'achat.
Méanmains, pour que ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée
les vélos ralentiraient les bus, =t les bus créeraiznt un sentiment de danger chez les oyclistes. En résumé, je souhaite que le
projet Moovec soit une cpportunité pour réequilibrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives orédibles & la voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes cyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces ussges de demain. Bizn
cordislement,
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A7/10/2024 21:15:18

Awis libre en ligne

Veuillez trouver, ci-joint la contribution de FNE Limousin. FME Limeousin défend avec enthousiasme ce projet, espére son succes
et surtout qu'il soit prolengé par d'sutres actions sussi ambitieuses dans toute 'agglomerstion

17/10/2024 21:42:33

Awvis libre &n ligne

L'amélicration du cadre de vie ne peut se faire sans diminuer le trafic reutier en ville en favorisant les mobilités douces.
Renversons enfin |a vapeur &n donnant |a pricrite aux plus fragiles : par ordre les pigtons, les gyolistes. Banissons enfin les
vehicules & moteur de |a ville en offrant des possibilités de déplacements écologigues aux pmr. Wegétalisons! Respirons un air
maoins pollué gréce aussi & de belles plantations qui apaisent le corps =t lesprit.

A7/10/2024 22:12:14

Avis libre en ligne

Pour encourager 'usage du velo, il faut des espaces sécurisés =t continus. Lorsque |a cohabitation des différents modes de
transport sera difficile, ce n'est pas le trajet des oyclistes qui doit &tre devie. Un detour en voiture est insignifiant, & velo, cela peut
décourager. Pourquei n'a t-on pas étudié le prolongement de ligne trolleys? Les batteries sont meins écolegigues et leur
fabrication maintiznt une dépendance de pays etrangers.

17/10/2024 23:45:17

Awis libre en ligne

Beonjour, Couzeixcis, membre de I'association Veli-velo, le projet Mooves sur Limoges metropole minterpelle forcement. Le
projet Mooveo deit &tre enfin 'opportunité de redistribuer équitablement, raiscnnablement et avec beaucoup plus de sagesse et
de sérigux sussi la voirie publigue =t plus généralement tout I'espace public. Aprés trois quarts de sigcle d'adaptation de la ville
& l'automebile, tout cet espace public 2 £t confisgue avecbien peu de partage par 'automobile. Tout est pense automaobile.
Que de nuisances induites ! Pollution, nuisances sonores, danger et risque avérés... La qualité de vie dans toute 'agglomeération
ne cesse de se dégrader pour tout le monde. Cui le projet Moovéo a le deveir de diminuer tous ces méfaits en donnant une
pricrité aux mobilités douces (pigtons, vélos, bus) bien moins consommatrices d'espace... Dol plus de possibilite de
vegétalisaticn, de oréation de lieux de partages heureux et en définitive besucoup moins de stress, beauccup plus d'apaisement
: du bign &tre en somme. Cui le projet Moovés doit &tre |'opportunité dentamer un aménagement heursux de 'espace public
svec des trottoirs larges, sans obstacles génants, avec des pistes oyclsbles sécurisées et continues de telle sorte gue tout oydiste,
jeune ou vieux, sportif cu non, puissent enfin oser se déplacer sans crainte, sereinement. Oui le projet Moovee doit &tre un projet
durable pour les generations futures. De nombreuses agglomerations choisissent avec besucoup de réussite de redonner plus
d'espace aux cheminements doux : Limoges Métropole doit, elle aussi, garantir et réussir cette &volution pour intérét général de
la population. Mos enfants et petits-enfants nous seront recennaissants. Oui le projet Moovés doit &re un projet heureusx.
Privilégier les mobilités douces et notamment le velo, dest plus pratigue, plus en forme, plus convivial, plus écologigue, plus de
place en ville, plus rapide, plus économique. C'est bon pour |a Flanéte, cest bon pour 'Homme. Alors chiche 7 Bien
&videmment.

18/10/2024 09:04:45
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Awis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole. Je salus le projet Moovéo sur notre
termitoire car il medifieras considérablement 'espace urbain sujourd hui dédié en trés grande partie & |a voiture individuelle. Je
souhaite que o= projet donne |a pricrité sux mobilités douces (pidgtons, oycles, bus) et & s végétalisation, afin de réduirz les
nuisances sonores et |a pollution qui nous touche tous. Ce projet se doit d'étre enfin une réponse & tous Ihs citoyens de Limoges
gui seuhaitent utiliser ' autres mobilités gue leur voiture individuelle. Loffre actuslle me parsit largement insuffisants,
notamment sur certains trongons, notre temitoire ayant pris besucoup de retard & ce sujet par rapport & d'autres sgglomeérations.
Aussi, pour rattraper ce retard, je souhaite que ce projet soit une formidable opportunité de développer 'ensemble des mobilités
douces et de réequilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et scoessibles aux pigtons et des pistes oyclables
sécurisées et continues aux cyclistes, qui en sont privés aujourd’hui. |l est aujourd’hui impessible ou trés dangereux de se déplacer|
de Condat-sur-Vienne a Limeoges (force d'utiliser |2 route de Limeoges, complétement inaccessible aux pigtons et trés dangereuses
& vélg), et le nouvesu projet ne prévois pas de nouvelles lignes de bus vers ce secteur. Ce projet aura un impact dans la durée et
donc pour les generations futures. Je socuhaite donc que Mooveéo puisse projeter Limoges Métropole dans un horizon de temps ol
netre environnement sura évolué et l'utilisation des mobilités douces aura augmenté. C'est d&ja le cas aujourdhui dans de
nombreuses agglomerations qui ont fortement sugments |a place du vélo et je suis convaincu que cette transformation
concerners également notre wille. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront. Le vélo est un
moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au guotidien pour récupérer les enfants cu se déplacer & ses activités)|
1l s doit donc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour gu'il soit un moyen de transport privilégie. Grice su vélo &
sszistance glectrigue, |2 frein que pouvait &tre | topographis de notre agglomeération nexiste plus, &t je constate que |2 nombre
de oyclistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes cyclables sécurisées et
continues permet & tous ceux qui le socuhaitent d utiliser |2 vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, i| me semble indispensable
gue des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent scient réalisées sur toutes les voies du projet de 15 m
de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses 4 meitié : préveir des pistes oyclables continues et sécurisées ext |a
seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire rallonge deccuragersit des oydlistes qui
souhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les cyclistes sont aussi des
utilisateurs du bus, surtout 5'ils souhaitent renoneer 3 un deuxieme vehicule. Ces 2 modes de transport complémentaires peuvent
apporter une viaie réponse 4 ceux qui veulent réduire le colit consacé & la voiture et ainsi gagner en pouveir d'achat.
Me&snmeins, pour gue ces deux modes de transports soient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée :
les welos ralentiraient les bus, et les bus oéeraient un sentiment de danger chez les gydlistes. En résumeé, je scuhaite que le
projet Moovéo soit une ocpportunitd pour rééquilicrer I'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
slternatives orédibles a la voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes gyclables sécurisées ot
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porteres & ces usages de demain. Bisn
cordialement,
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A partir de EEE—
Date Ven 18/10/2024 09:31

A Concertation Mooveo <concertation.mooveo@limoges-metropale fr>

ATTENTION: Cet e-mail provient d'une personne externe a Limoges Métropole. Ne diquez pas sur les
liens ou n'ouvrez pas les piéces jointes si vous ne connaissez pas l'expéditeur et que vous n'étes pas
sir que le contenu est fiable. En cas de doute, contactez dsi-support@limoges-metropole.fr ou
composez le 29.30

Bonjour,

n‘amvant pas a envoyer ma contribution par votre site Mobilités
(“Erreur lors de la validation” chagque fois que j'ai tenté), je vous
I'adresse ci-dessous :

Voic ma position sur le projet Moovéo, en tant qu'habitant de Couzeix

et membre de I'asscaation Veli-Vélo.

Je salue le projet Moovéo sur notre termitoire car il modifiera
considérablement I'espace urbain aujourd'hui dédié en trés grande partie
 la voiture individuelle. Je souhaite que ce projet donne la prionté

aux mobilités douces (piétons, cycles, bus) et 3 la vegétalisation, afin

de réduire les nuisances sonores et la pollution qui nous touche tous,
notamment sur les grands axes. Ce projet se doit d'étre enfin une

réponse a tous les citoyens de Limoges qui souhaitent utiliser d'autres
mobilités que leur voiture individuelle, L'offre actuelle me parait
largement insuffisante, notre temitoire ayant pris beaucoup de retard a

ce sujet par rapport a d'autres agglomérations.

Aussi, pour rattraper ce retard, je souhaite que ce projet soit une
formidable opportunité de développer I'ensemble des mobilités douces et
de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et
accessibles aux piétons et des pistes cyclables sécurisées et continues

aux cyclistes, gui en sont privés aujourd hui.

En effet, ce projet aura un impact dans la durée et donc pour les
générations futures. le souhaite donc que Moovéo puisse projeter Limoges
Métropole dans un horizon de temps ol notre environnement aura évolué et
l'utilisation des mobilités douces aura augmente,

Le vélo est un moyen de transport qui permet de se déplacer a son

travail, au quotidien pour récupérer les enfants ou se déplacer 3 ses
activités, || se doit donc d'avoir des enjeux de praticités et de

rapidité pour qu'il soit un moyen de transport privilégié, Grace au vélo

& assistance électrique, le frein que pouvait étre la topographie de

notre agglomération n'existe plus, et je constate que le nombre de



cyclistes est en constante progression. & Limoges Métropaole comme
ailleurs, seul un réseau de pistes cyclables sécurnisées et continues
permet a tous ceux qui le souhaitent d'utiliser le vélo pour certains de
leurs trajets. Ainsi, il me semble indispensable que des pistes cyclable
sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur
toutes les voies du projet de 15 m de large et plus.

L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié : prévoir des

pistes cyclables continues et sécurisées est la seule voie pour
développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire
rallongé découragerait des cyclistes qui souhaitent pouvoir se déplacer
rapidement et en sécunté avec ce moyen de transport.

De plus, les cyclistes sont aussi des utilisateurs du bus, surtout s'ils
souhaitent renoncer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport
complémentaires peuvent apporter une vraie réponse a ceux gui veulent
réduire le colt consacré 3 la voiture et ainsi gagner en pouvoir

d'achat. Méanmoins, pour que ces deux modes de transports soient

attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée :
les vélos ralentiraient les bus, et les bus créeraient un sentiment de
danger chez les cyclistes.

En résumé, je souhaite que le projet Moovéo soit une opportunité pour
rééquilibrer I'espace public et considérer enfin les mabilités douces
comme des altematives crédibles a la vorture individuelle, notamment
grace a des trottoirs larges et des pistes cyclables sécunsées et
continues,
Je vous remercie par avance de la considération et du respect que vous
porterez a ces usages de demain,

Bien cordialement,

18/10/2024 11:23:24

Awis libre en ligne

Bonjour, Cet avis conceme le tracé de la ligne A du BHNS futur. Lors de |a présentation en conseil municipal, Monsisur Jalby a
terming en indiguant que les trajets n'étaient pas figés et pouvaient &tre amendés. C'est dans o2 cadre gque je vous envois o8
message en evoguant le trace sur le quartier Carnot-Marcesu que jhabite. || est abemant gue |e bus evite |a place Carnct, point
néwralgique et central de tout le quartier. Ajoutons que e passage envisagé devant I'éccle Lécn Beyrand serait dangereux et
gue celui devant |a caserne ne serait pas possible du fait du marché du samedi (la migration du marché a intérisur de la
caserne ne sera pas possible dans sa totslite). || est egslement inguigtant gu'il n'y ait pas de passage par l'avenue Garibaldi.
Bref, il faut PASSER FPAR LA FLACE CARMOT. Cordialement,
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18/10/2024 11:44:00

Avis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma positicn sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges Métropole et suis membre de I'asscciation WEli-
Velo. Je salue le projet Moovéo sur notre temitoire car il modifiera considérablement I'espace urbain sujourd hui dédig en trés
grande partie & |a voiture individuelle. Je scuhaite que ce projet donne |a priorité aux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
la wégétalisation, afin de réduire les nuisances senores et la pollution qui neus touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limeoges gui scuhaitent utiliser d"autres mobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, netre temitcire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
& d'autres agglomérations. Aussi, pour rattraper ce retard, je souhsitz que ce projet soit une formidable cpportunité de
développer 'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et acoessibles aux
pigtons et des pistes oyclables sécurisées et continues aux oyclistes, qui &n sont privés aujourd hui. En effet, o= projet aurs un
impact dans |a durée et donc pour les génerations futures. Je souhaite donc que Mooveo puisse projeter Limoges Metropole dans
un herizen de temps ol notre envirennement aura évolué et l'utilisation des mobilités douces aura augmenté. Cest déja le cas
aujourd’hui dans de nombreuses agglomeérations qui ont fortement augmente la place du velo et je suis convaincu que cette
transformaticn concermers également notre ville. Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront.
Le vélo st un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au quotidisn pour récupérer les enfants ou s2 déplacer
& ses activités. || se doit donc d’avoir des enjeux de praticités et de rapidité pour quil soit un moyen de transport privilégie. Grice
8u vélo & assistance élecrigue, |e frein gque pouvait ére |s topographie de notre agglomeération nexiste plus, et je constate que
Iz nombre de cyclistes est en constante progression. A Limoges Metropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables
sécurisées et continues permet & tous ceux qui le scuhaitent d'utiliser le véle pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes cyclable securisees et continues avec un parcours coherent scient réalisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitié © prévair des pistes gyclables continues et
s&curisées est |z seule vois pour développer o2 mode de transport. Toute discontinuité ou itinégraire rallongé découragerait des
oyclistes qui souhsitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité svec ce moyen de fransport. De plus, les oyclistes sont aussi
des utilisateurs du bus, surtout 5'ils souhaitent rencneer 4 un deuxiéme véhicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une visie réponse & ceux qui veulent réduire le colt consace & la voiture et sinsi gagner en pouvoir d'achat.
MNéanmeins, pour que ces deux modes de fransports scient attractifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur |la chaussée :
lzs w&los ralentiraiznt les bus, =t les bus oréeraient un sentiment de danger chez les oyclistes. En résumé, je souhaite que le
projet Moowéo soit une cpportunité pour rééquilibrer l'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives orédibles & |a voiturs individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables séourisées ot
continues. Je vous remercie par avance de |la considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain. Bien
cordialement

18/10/2024 14:45:18

Avis libre en ligne

Bonjour, Je vis a Limeges depuis bientSt un an et je suis membre de l'asscciation Véli-Vélo. Aujourd’hui je trouve assez
compligué de s= déplacer & Limoges sans voiture, d'autant plus gque je suis sur le spectre de 'autisme, 2t e suis trés sensible aux
bruits forts et aggressifs, comme besucoup dautres personnes TSA. Je trouve le fait de me déplacer dans |a ville & pied cu &n
w&lo collé sux voitures épuisant et angeissant, cest pourguoi je serai trés heureux de voir I'espace public devenir plus accusillant
et inclusif avec le projet Moovéo. En effet, Limoges mangue de trottoirs larges et accessibles aux pigtons et des pistes oyclsbles
sécurisées et continues pour les oydlistes. Le vélo m'est utile au quetidien, pour aller au travail, faire des courses, découvrir les
offres culturelles de la ville, etc. Mais je me sens tr&s souvent en danger par rapport aux voitures. Ainsi, il me semble important
qu'un parcours cohérent soit réalisé sur toutes les voies du projet de 15 m de large et plus. Les discontinuités ou itinéraires
rallongés sont sssez décoursgeants et réduirsit ma capacité a sortir 2t me deplacer librement, comme pour beaucoup de
cyclistes. [Yune manigre plus générale, ¢a me semble important de réduire |a pollution et continuer donner plus de place sux
Espaces verts, pour |a santé physigue et mentale des personnes plus sensibles mais sussi de toute |a population. Je prends aussi
souvent le bus, c& qui est courant pour les oyclistes qui scuhsitent cu ne peuvent pas avoir de voiture gue ce soit pour des raisons
ecologiques, financierss, ou de capacités physiques. Ces deux modes de deplacement sont complementaires, mais pour que les
deux soient attradtifs, ils ne doivent pas partager le méme espace sur la chaussée | les velos ralentiraient les bus, et les bus
wéersient un sentiment de danger chez les oyclistes. Je ne sais pss si ca rentre dans le cadre du projet, mais & des hewres plus
tardives il devient compligué de trouver des bus pour rentrer chez soi, o2 gui me limite souvent dans o= que je peux faire en
soirée. En résume, je souhaite que le projet Moovéo soit une opportunité pour réequilibrer 'espace public et considérer enfin les
maobilités douces comme des alternatives orédibles & la voiturs individuelle, notamment gréce & des trottoirs larges et des pistes
cyclables sécurisées et continues. Je vous remercie par avance de |a considerstion et du respect que vous porterez & ces usages
de demain. Cordislement,

18/10/2024 16:58:15

Awis libre en ligne

Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Moovéo. Jhabite Limoges. Je salue le projet Moovés sur notre temitoire car
il modifizra considérablement I'espace urbain aujourd hui dédié en trés grande partie & |a voiture individuelle. Je souhaite que
ce projet donne la priorité aux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et & la végetalisation, afin de réduire les nuisances sonores
et la polluticn qui neus teuche tous, notamment sur les grands axes. Ce projet se doit d'étre ENFIN une réponse & tous les
citoyens de Limoges qui scuhaitent utiliser d'autres mobilités gue leur voiture individuelle. L'offre actuelle me parait largement
INSUFFISANTE, notre temitoire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport & d'autres agglomérations. Aussi, pour
rattraper ce retard, je souhaite que ce projet soit une formidable cpportunité de développer ITENSEMBLE des mobilités DOUCES,
et de réeguilibrer I'espace public en proposant des trottoirs larges et accessibles sux pigtons et des pistes CYCLABLES
SECURISEES ET CONTINUES, qui en sont privés aujourdhui. En effet, o= projet aura un impact dans la durée et donc pour les
générations futures, Je souhaite donc gue Moovés puisse projeter Limoges Métropole dans un horizon de temps ol notre
envirennement aura volue et 'utilisation des mobilités douces sura augmente. Clest d&ja le cas aujourd’hui dans de
nombreuses agglomérations qui ont fortement augmenté |a place du vélo et je suis convaincue que cette transformation
concernera également notre ville, Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous en remercieront. Le vélo estun
maoyen de transport qui permet de se déplacer a son travail, au guotidien pour recuperer les enfants ou se deplacer & ses adivites)|
1 se doit denc d aveir des enjeux de praticité et de rapidité pour quiil soit un moyen de transport privilégie. Grice au vélo &
sssistance glectrique, |e frein que pouvsit étre |a topographie de notre agglomération nexistz plus, et j& constate que |2 nombre
de oydlistes est en constante progression. A Limoges Métropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes oyclables séourisées et
continues permet & tous ceux qui le scuhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble indispensable
gue des pistes oyclables sécurisdes et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les voies du projet de 15 m
de large et plus. L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & moitie : prévoir des pistes oyclables continues et sécurisées est |a
seule voie pour développer ce mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire rallongé découragerait des cyclistes qui
souhaitent pouvoir se déplacer rapidement et en sécurniteé avec ce moyen de transport. De plus, les oyclistes sont aussi des
utilisateurs du bus, surtout 5ils souhaitent renoncer & un deuxiéme véhicule. Ces 2 MODES DE TRANSFORT
COMPLEMEMNTAIRES peuvent spporter une vaie réponse 4 ceux gui veulent réduire le colt consace & |a voiture et ainsi
gagner en pouvoir d'achat. Néanmoins, pour que ces deux modes de transports scient attractifs, ils ne doivent pas partager le
méme espace sur |a chaussée : |es vélos ralentiraient les bus, et les bus oéeraient un sentiment de danger chez les gydlistes. En
résumé, je souhaite que |2 projet Moovéo soit une opportunité pour régquilibrer l'espace public et considérer enfin les mobilités

Jdouces comme des slternstives oredibles a la voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes oyclables

securisées et continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous porterez & ces usages de demain)|
Bien cordialement

18/10/2024 17:02:45

Avis libre en ligne
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L'objectif de ce projet est d'encourager les gens & prendre le BUS & |a place de I'automebile. || faut denc assumer le choix de
rendre le bus attractif et la veiture moins attractive. La ville est contrainte, il faudra donc réduire le stationnement automobile,
réduire les voies automebiles pour faire de la place au bus en site propre. Sinon, le bus restera coince dans les bouchons et il
sera délaissé. Lors des réaménagements annexes, il faut faire de la place au piéton / poussette / PMR sur des trottoirs agréables.
Il ne faut pas mettre des bandes gydables sur les trottoirs {comme sur le boulevard Vigenal par exemples). Les pigtons sont en
danger, les gydlistes ne peuvent pas rouler tranguille. Les vélos doivent avair leur piste propre quand il y a |a place. Sinon il faut
les mettre sur |2 chaussée et apaiser s circulation par des Zones 20 ou 20,




Mansieur |e Président, veuillez frouver, ci-joint, le coumier ainsi que la pétition concernant les futur travaux Moovés pour

18/10/2024 17:27:21 | Avis libre en ligne I'svenue de Géneral de Gaulle. Bonne réception Bien cordislement
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87000 Limoges

Limoges, le 17 octobre 2024

Objet : Projet Moovéo - travaux avenue du Geénéral de Gaulle

Mansieur le Président,

A la suite de la réunion d’information du ler octobre demier sur le projet Moovéo, je me
permets de vous adresser e courtier afin de vous faire part de mes inquiétudes concemant les
changements de circulations envisagés pour 'avenue du Général de Gaulle et donc "accés 4

mon COomimerce.

En effet, vous projetez de mettre cette avenue en sens unique pour la circulation des voitures et
de supprimer des places de stationnements.

Ne serait-il pas possible, au vu de la largeur actuelle de I"avenue du Général de Gaulle (environ
24m), de faire cohabiter 16 BHNS, une circulation 4 double sens, des places de parking et des
trottoirs confortables 7

En tant que commergant de I'avenue du Général de Gaulle, mon activité professionnelle sera
directement impactée par ces changements.

En cffet, cette avenue est une voie de transit entre le centre-ville, la gare de Limoges et le
quartier du Grand Treuil. Mon commerce est dong lié 4 une activité de passage et bénéficie
actuellement de deux places d'arrét minute devant mon établissement.

Il semblerait que votre projet, interdira toutes circulation de vehicules dans le sens Mairie -
Gare de Limoges, Une telle hypothése va fortement affecter la fréquentation et donc le chiffre
d:aﬁ‘aircs de mon établissement mais aussi de tous ceux de I'avenue,

Nous ne constatons pas de désordre de circulation, de type ralentissement ou bouchon, nous
permettant d*admettre cette solution par un gain de temps pour les usagers du futurs RHNS.

A_ titre personnel, j'ai récemment fait l'acquisition de ce fonds de commerce avec une
fréquentation et un chiffre d'affaires afférent. Vous comprendrez certainement que la viabilité
de ce commerce est principalement dépendant du transit maison - travail des limougeauds qui
empruntent I'avenue da Général de Gaulle matin et soir.

Si le chiffres d'affaires de ce commerce est li¢ a la fréquentation actuelle, il va de soi que le
maintien des 5 employés y est également rattache,




En ces temps d'inflations, vous comprendrez, Monsieur le Président, que le moindre impact sur
la fréquentation d'un commerce pourrait remettre en cause I'équilibre financier d'une telle
activité qui fait partie de la vie de la citée.

Voici done 1'impact que le plan de circulation proposé dans le cadre du projet Moovéo pourrait
avoir sur mon affaire.

Mais il ne s'agit que d'un exemple, en effet vous trouverez ci-joint une pétition signée par 200
personnes, dont bon nombres de commergants, qui se posent de nombreuses questions quant a
l'avenir de notre rue, de nos affaires et de nos collaborateurs.

Je vous remercic de 1’attention que vous porterez a ma demande,

Nous, commergants et habitants de l'avenue du Général de Gaulle, restons & votre disposition
pour tous échanges permettant de construire le meilleur avenir possible pour notre quartier.

Cordialement.
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Bonjour, Je vous fais part de ma position sur le projet Mooveo. J'habite Limeges Metropeole et suis membre de I'association Veli-
Velo. Je salue le projet Moovée sur notre temitoire car il modifiera considérablement I'espace urbain aujourdhui dédié en trés
grande partie & la voiture individuelle. Je souhaite gque ce projet donne |a pricrité aux mobilités douces (pigtons, oycles, bus) et &
|z wegetalisation, afin de réduire les nuisances sonores et la pollution gui nous touche tous, notamment sur les grands axes. Ce
projet se doit d'étre enfin une réponse & tous les citoyens de Limoges qui souhaitent utiliser d'autres maobilités que leur voiture
individuelle. L'offre actuelle me parait largement insuffisante, notre territoire ayant pris beaucoup de retard & ce sujet par rapport
a d'autres sgglomerations. Aussi, pour rattraper o= retard, je scuhaite que o= projet soit une formidable cpportunite de
développer I'ensemble des mobilités douces et de rééquilibrer I'espece publicen proposant des trotioirs larges et scoessibles aux
piétons et des pistes oyclables sécurisées et continues aux oyclistes, qui en sont privés aujourdhui. En effet, ce projet aura un
impact dans |a durde et donc pour les générations futures. Je souhaite donc que Moovés puisse projeter Limoges Métropole dans|
un horizon de temps ol notre environnement aurs évelué et l'utilisation des mobilités douces aura augmente. Clest d&ja le cas
aujourdhui dans de nembreuses agglomérations qui ont fortement augmenté 1a place du vélo et je suis convaincu que cette
transformation concerners £galement notre ville, Mos enfants et petits-enfants, qui utiliseront ces espaces, nous n remercisront.
Le velo est un moyen de transport qui permet de se deplacer & son travail, au guotidien pour récupérer les enfants ou se déplacer|
4 ses adtivités. || se deit denc d'aveir des enjeux de praticités et de rapidité pour qu'il soit un meoyen de transport privilégié. Grice
au veélo & assistance électrigue, |2 frein que pouvait étre |3 topographie de notre agglomérstion n'existe plus, &t je constate que
le nombre de oydlistes est en constante progressicn. A Limoges Metropole comme ailleurs, seul un réseau de pistes gyclables
sécurisées et continues permet a tous ceux qui le souhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs trajets. Ainsi, il me semble
indispensable que des pistes oyclable sécurisées et continues avec un parcours cohérent scient réslisées sur toutes les voies du
projet de 15 m de large et plus. L'enjeu est doncde ne pas faire les choses & moitie : préveir des pistes gyclables continues et
sécurisées est |a seule voie pour développer o2 mode de transport. Toute discontinuité ou itinéraire rallongé découragersit des
cyclistes qui souhaitent pouveir se déplacer rapidement et en sécurité avec ce moyen de transport. De plus, les oydistes sont sussi
des utilisateurs du bus, surtout 5ils scuhaitent rencncer & un deuxiéme vehicule. Ces 2 modes de transport complémentaires
peuvent apporter une wiaie réponse & ceux qui veulent réduire le colt consaoé & |a voiture et ainsi gagner en pouvoir d'achat.
Méanmains, pour que ces deux modes de transports soient atiractifs, ils ne deivent pas partager le méme espace sur la chaussée :
les wélas ralentiraient les bus, =t les bus oréersient un sentiment de danger chez les oyclistes. En résumé, je souhaite que le
projet Mooveée soit une opportunité pour rééquilibrer 'espace public et considérer enfin les mobilités douces comme des
alternatives orédibles 4 la veiture individuelle, notamment gréce & des trottoirs larges et des pistes oyclables sécurisées et
continues. Je vous remercie par avance de |a considération et du respect que vous portersz & o=s usages de demain. Bisn
cordialement,




18/10/2024 18:05:17 | Avis libre en ligne

cordislement
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PANAZOL, le 18 octobre 2024

Bonjour mesdames ef messieurs en charge du projet Moovéo,

T habite PANAZOL. Je suis membre de " association Véli-Velo.

Je vous remercie de bien vouloir me permetire de vous donner ma position sur le projet Moovéo pour
I'agglomération de LIMOGES Métropole.

C"est avec une grande satisfaction que j a1 découvert ce projet. Je partage votre constat. I'adhére a ses grandes
lignes donnant 1a prionteé aux mobilités douces (pietons, cycles, bus) et a la végetalisation. Je suis satisfait de
votre volonté, a travers ce projet Moovéo, de réduire la vitesse des véhicules 3 moteur afin de diminuer la
pollution sonore, d'améliorer la tranguillité et la santé de nos concifovens en pacifiant la circulation
notamment sur les grands axes. Je souhaite que ce projet enthousiasmant aboutisse. Cest possible ! 11 se doit
d’étre enfin une réponse a tous les citoyens de I'agglomeération de LIMOGES. L'enjen n’est toutefois pas que
sur notre capitale.

Ainsi, je souhaite que PANAZOL se voit doter des mémes équipements que ceux évoqués avenue De Lattre
De Tassigny a LIMOGES dans le projet Mooveo. Pour des raisons d’amélioration du cadre de vie évoguees
dans votre documentation et de pacification de 1a circulation, PANAZOL devrait légitimement profiter dans
toute la mesure du possible de cette formidable opportunité. Ce serait I'occasion pour cette ville de rééquilibrer
son espace public actuellement balafré par le CD 941 en procédant sur cet axe a la plantation d’arbres, a
I'installation de places de stationnement végétalisé. En paralléle du circuit de dessertes du BHNS, comme
evoqueé dans votre dossier de présentation. PANAZOL pourrait tout comme LIMOGES développer |'ensemble
des mobilités douces par la création dune piste cyclable sécurisée et continue en direction de la capitale
départementale. La largeur importante du CD 941 incitant aux exceés de vitesse, source notamment de pollution
sonore, ef la largeur également importante des trottoirs de part et d’ autre de la route départementale a " aspect
de route nationale, faciliteraient a priorn la réalisation de cette piste. Elle devrait prendre forme dés [enfrée de
1a wille ou de I"avenue de La Croix Finor, a hauteur du dernier lotissement fortement peuplé en |'occurrence
celui de L" Acadénie en passant notamment par 1"avenue Léon Blum o se trouvera le terminus du BHNS au
stade WValiere jusqu’a 'avenue de La Libération et donc de 1'avenue De Laftre de Tassigny a 'entrée de
LIMOGES. Cette continumité serait un atout important pour le développement sans danger et agréable de la
praticue cycliste.

Je suis convaincu que cette transformation concernera également PANAZOL Vous avez trés certainement
déja acté ces améliorations et en conséquence mon présent courrier se révele inutile, ayant sans doute
insuffisamment porté attention aux documents relatifs 3 ma wville dans l1a brochure de Moovéo. Je vous

remercie toutefois pour votre bienveillance et pour |'attention portée a ma confribution en faveur des pistes
cyclables et des mobilités douces dans un cadre de vie plus harmonieis.

Je vous remercie par avance de la considération et du respect que vous porterez a ces usages de demain.
Bien cordialement,

I

I 57350 PANAZOL

Je me permets de vous déposer en pigce jointe, ce 18 cotobre 2024, ma contribution au projet Moovéo. Bonne lecture. Bien
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Je suis étudiante sur Limoges et j'ai choisi cette ville pour mes &tudes parce 'université est reconnue pour sa sensibilité sur les
guestions environnementales. Je suis trés contente d'avoir trouve une ville ol on peut tout faire & pied ou en bus, mais ['ai &te
surprise par les contraintes que je rencontre pour marcher dans un centre-ville: les traversées des camefours ne sont pas pratiques
et trés longues, parfois, Cest le pigton qui est détourné par des bamigres |ui faisant faire des détours, les trottoirs sont &troits dans
certaines rues ol il y a beaucoup de pigtons (et dest encore plus compligué avec des parapluies ). Je suis tombée sur la
deseription du projet Mooves. Ce serait wraiment un plus pour |a ville, |2 rendant encore plus agréable et donc stractive pour les
personnes qui souhaitent adapter leur mode de vie au déreglement climatigue. Je ne sais pas si je pourai en profiter mais avair
de |a place et des arbres pour marcher dessous, en plus d'une bonne desserte en bus, dest préveir un avenir tenable pour |a ville.
Merci de |a prise en compte de mon témecignage.

18/10/2024 18:15:12
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J'ai lu le dossier Mooveo et 5'il amive & se faire, ce serait un plus pour Limoges. Une ville de cette tsille aursit bescin de ces deux
lignes pour que des personnes se décident & prendre e bus grice & sa fréquence et |a rapidité pour aller en centreville. Jespére
qu'il pourra &tre réalise pour 2020 comme annonce, et pas plus tard, cela donnerait un signal que Limoges s'engage pour
I'avenir, avecla prise en compte des enjeux climatigues, que ce soit pour mieux circuler en bus, & vélo, 3 pied, pour mieux
respirer ou pour réduire |3 chaleur dans |es rues et l2s risgues d'inondstion. Ca fait plaisir de voir gue o= projet est global et
eszaie d'&tre utile & tout le monde dans Is ville.

18/10/2024 23:39:21
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Bonsoir, Si idée d'indure un BHNS dans le réseau de fransport urbain limougeaud est & saluer, deux choses m'interpellent : 1)
j& ne peux gue déplorer que toute une partie du CHU soit tenu & I'écart. En effet, dans vos plans prévisionnels, vous ne prévoyes
pas de raccorder directement I'hépital mére-enfant sux lignes du BHNS. Des femmes, des enfants, des patient.e.s... individus
faizant partiz des plus vulnérables de notre société que vous laisses de cété. |l est bien &videmment nécessaire de repenser
I'cffre de transport limougeaude mais en pensant aux usagers gui 'empruntent | 2) Par ces nouvesux traces, vous &loignez les
quartiers Carnct-Général Lederc du quartier 'Hétel de Ville-BFM-fac de dreit ce qui est une abemation. Vous rendez la culture,
I'enseignement superieur et les services publics encore moins accessibles & une partie de |a population pourtant désignee
comme défavorisée. En espérant que ma voix sera entendue car dest la partie de la population la plus dépendante de ce réseau
qui sera |z moins & méme de g'en plaindre et 2n subirs les conségquences su guotidien. Cordislement,

Avis libre - Registre LM

Sur les encarts de freicheur. Cela est certainement bénéfigues mais jaimerai &n saveir plus sur le chiffre de 5,47 &n moyenne Sur
guei ont $appuie sur cette projection 7 Quelles sources d'études 7

Avis libre - Registre LM

Il n'est pas possible de metire un terme & |a ligne 17 qui dessert le CHU. + parle des terminus, illisibles

Avis libre - Registre LM

Flace d'Aine privilégie le scénaric d'aménagement N2
La végétalisation deoit permetire d'abaisser de 4,5 degrés la température dans la ville comment est calculer ce résultat 7 Je suis
pour evidemment

Avis libre - Registre LM

Sur |z ligne 1. Rien n'a &t2 amélioré. Elle devait passer dans 2 rues & sens opposes. Aujourd hui il est guestion de |a faire passser
dans les deus sens rue A Barbés. On veut meins de voiture 8 Limoges et de |a verudre. Pourguoi on abat des arbres & Camnot.

Avis libre - Registre

Ligne B. Velonté d'avair plus de stations sur des lignes plus longues. Pour les lignes A et B : 50 stations proposées contre 81
existentes. Pas decéations de lignes & proporement parler. Juste récupération de lignes existzntes =t émanagements.

mairie de Limoges

0702024 mairiz de Panazal Amenagement numerc 2 est le meilleur. emplacement situg seulement pour les bus et les pigtions sont tranguilles devant le
tribunal. Bescins de wégétalisation.
1710/2024 A\ri% .Iibn! - Registre: Le futur projet est trop couteux et ambitieux pour cette petite ville.
mairie de Panazol
e ) Flace d'Aine, 'aménagement Numéro 1 est le meilleur. Rue Besupeyrat, une rue est résernvée sux bus ol passeront les voitures 7
27/08/2024 Awis libre - Registre: Le terminus CHU, campus privilégié plutdt que le CHU, o= serait bien d'aller dupuytrin 2 pour &viter les changements pour les
mairie de Limoges
PMR
. . Bilan positif. On attend des révolutions utiles & tous. L'extension des horaires est sttendue. La circulation le dimnche est
15/10/2024 Avis libre - Registre: insuffisante. Favorable aménagement place d'Aine optien 1, favorable place jourdan et gambetta. Ok terminus Panazol, pas top

terminus CHU, exclusicn des usagers du CHU, trop loin
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17/110/2024

Mail adresse concertation

Bonjour,

Les propositions des associations telles Veli-véle, BSP tram-train et autres asscciations de citoyens accompagneront le projet de
Limoges Métropole avec leurs perspectives de bien-vivie ensemble et de permettre dans 'avenir une intermodalité des différents
maodes de circuler entre tous les guartiers proches et communes périphérigues aussi bien gu'avec le résesu ferré existant imiguant
bien I'agglomeération et les cantons, puis vers les déplacements régionaux et au-dela.

Le projet BHNS vise ainsi & supprimer |a circulation des voiturss, participant ainsi & |3 réduction des gaz 4 effet de sere, au
retour de la qualité de I'air urbain et 3 la suppression dilots de chaleur, I'&t2, ainsi qu'a oéer un ensemble convivial intermodal
pour tous les usagers, aussi bien ceux du centre de |a Ville que des communes periphériques proches et plus lointaines, par la
oreation de plusieurs pdles d'eéchange répartis autour de la Ville de Limoges.

Ces pdles d'échange positicnnés aux jonclions des circulations entre communes crganiseront sinsi une desserte periphérique de
banlieue & banlieue les reliant entre elles, seront un cutil efficace dans 'avenir et indispensable & créer un ensemble de
mabilités cohérent et convivial.

Je constate toutefois dans une perspective & quelgues années une zone peu desservie et peu traversée, |a partie Sud de
Limoges entre ligne ferrée vers Toulouse &t ligne BHMS vers Panazol.

Jattends du prejet Mooveo gqu'il prenne appui sur les propesitions des associations de citoyens et citoyennes impliquées dans le
futur de leur cité et de leur région historique. |l transformera ainsi profondément 'agglomeération face aux enjeux de réduction
des gaz a effet de seme et 4 ceux de la bicdivessité et du vivre ensemble.

18/10/2024

Mail adresse concertation

n'amivant pas & envoyer ma contribution par votre site Mobiliteés ["Emreur lors de |a validation” chague fois gue ['si tentg), je vous
I'adresse ci-dessous :

oici ma position sur le projet Mooveo, en tant qu'habitant de Couzeix et membre de I'association Vélo-Velo.

Je salue e projet Mooveo sur notre temitoire car il modifiera considérablement 'espace urbain aujourdhui dédié en trés grande
partiz & |a voiture individuelle. J'ai hite que o= projet denne | prionité sux mobilités douces (pidtons, oycles, bus) et & 1s
wegetalisaticn, afin de réduire les nuisances sonores et la pollution gqui nous touchent tous, notamment en tant gu'habitants de
banlieue.

Je repose tous mes espoirs dans ce projet de mobilité douce car trop 18t encore les citoyens de Limoges qui souhaitent utiliser
d'autres modes gue |a voiturs sont invisibilisés. Loffre actuelle me parait largement insuffisante, notre teritoire ayant pris
beaucoup de retard & ce sujet par rapport & d'sutres agglomeérations.

Aussi, pour rattraper ce retard, je souhsite que ce projet soit une veritable cpportunite de développement des maobilités douces et
de rééquilibrer 'espace public en proposant des trottoirs larges et accessibles ainsi que des pistes oyclables sécurisées et
continues sux oyclistes, gui en manguent gravement aujourd hui.

En effet, o= projet aurs un impact dans |a durés =t donc pour les générations futures, Jespére donc que Mooves puisss projeter
Limoges Métropole dans un horizon de temps ol notre environnement et celui de nes enfants ne dépendront plus sutant de |a
voiture.

Le vélo est un moyen de transport qui permet de se déplacer & son travail, au queotidien pour récupérer les enfants cu se déplacer|
& ses activites. || se doit donc d'avoir la priorite et de |a rapidite pour gu'il soit un moyen de transport privilégie. Gréce au velc &
assistance &lecrique, le frein que pouvait &fre |a topographie de notre agglomération n'existe plus, &t je constate que e nombre
de oyclistes est en constante progression. A Limeoges Métropole comme ailleurs, seul un résesu de pistes oyclables séourisées et
continues permet & tous ceux qui le souhaitent d'utiliser le vélo pour certains de leurs frajets. Ainsi, il me semble indispensable

gue des pistes oyclables sécurisées et continues avec un parcours cohérent soient réalisées sur toutes les voies du projet de 15 m
de large et plus.

L'enjeu est donc de ne pas faire les choses & maitie : préveir des pistes oyclables continues et sécurisées est |a seule voie pour
développer ce mode de transport. Toute discontinuité cu itinéraire non sécurisé dissuadera ceux qui scuhaitent pouveir se
déplacer rapidement =t 2n sécurité avec o2 moyen de transport.

Il est également crucial aussi que les utilisateurs de bus, surtout 8'ils combinent ce mode avec un deuxiéme véhicule. Ces 2
modes de transport complémentsires peuvent apporter une vrsie réponse & ceux qui veulent réduire 'empreinte carbone de leurs
déplacements.

Jencourage vivement & reconsidérer également la place du vélo en tant gue moyen de transport essentiel et & imaginer un
pouvair d'achat. Néanmains, pour que ces deux modes de transport soient attractifs, il faudra s rappeler le méme espace sur ls
chaussée : il ne s'agit pas d'élargir les bus, et les oyclistes en ressentent d&ja une partie.

En resume, je souhaite que le projet Mooveo soit une opportunité pour régguilibrer I'espace public et considerer enfin les
mebilités douces comme des alternatives arédibles & la voiture individuelle, notamment grice & des trottoirs larges et des pistes
oyclables sécurisées et continues.
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A partir do
Date Sam 15110/2024 0000
A Conceriation Mooweo <ooncertation mooveo@ilimoges -metropale fre

ATTENTION: Cet e-mail provient dune personne exteme & Limoges Métropole. Me diques pas sur les bens ou
n'oanereT pas les pidoes jointes 5 wous ne connaissez pas Nexpéditewr et que vous n'étes pas sl que e conteru
est fiable. En cas de doute, contacter dsi-supporti@ limoges-metropole fr ou composer ke 2330

Benjour,
Vious trouverez ci-joint mon avis concemnant la concertation Mooveo 2024
Aménagements cyclables
+ Le passage par la rue des Vignes semble complique
o Possibilité de passer Rue Camille Saint-Saens / chemin des Vignes
o Possibilite de passer Avenue de la Liberation, rue des Bolets Rue des Chataigniers et
rejoindre ['avenue de la Libération
« Mea pas faire passer |3 piste rus Beaupeyrat rend [itinéraire peu lisible, 5i cotte option est
retenue on peut Faméliorer en gjoutant des connesions aux rue akemours
En cas de piste bidirectionnelles, penser aux connexdons avec les rues opposaes
Privilégier la pricriteé awe cyclistes sur les VP (3 minima comme le code de la route)
Les associations de cydistes seront-glles consultées sur les détails des aménagements.
Il faut profiter des travaux pour etablir les connesions avec toutes les rue & chaque carmefour.
Est-il prévu un revetement specfique ?
Panazol a besoin d'un amenagement cyclable tout ke long du BHMS.

-
-
-
-
-
-

S T LS e vl = el BOMETC
varantes proposées entre les Arcades 2t la Gare.
Option A

Avenue du général Leclerc, Rue Barbas, Rue Bac
217 km

Avantages :

» direct et dair en suivant le BHNS
« Dessert I'avenue Lederc

Inconveniants - Pas de sietionnement ni d arbres Avenue Leclerc.

Clption 8-
Awenue de Louyat, Rue Mistral, Rue du Chinchauvaud
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265 kn [+ 22 % par rapport 3 l'option A)
FAwantages ; permet les arbres, sationnement avenue Leclerc
Incoreniants -

« itinéraire peu lisible

s itininéraire plus long et moins direct

= me dessert pas lavenue Lederc

Proposition o'wne option C:

Haut de I'avenue Laclerc, Rue du Chinchauvaud (entiére)

2 km (plus court que les options ASE)

Maintient de la piste Rue Barbés/rue Bac

(L aménagement de 'avenus de Louyat serait complémentaire, cependant elle vient d'étre

refaite sans amenagerment oyclable_)

Bwantages
» ltinéraire rapide et direct
+ Permet d'insérer des arbres/stationnements sur une partie de l'avenue Ladenc
» La rue du Chinchawvaud est plus simple & aménager (en vélorue par le plan de

cirulation par exernple)

Incomeniemnts -

+ Eloignement par rapport  Iitinéraire BHNS vers Marceau
» Daserte de I'avenue Lederc moins bonne que 'option &

Autres suggesticns
= Aménager une piste sur les Rue Barbés/rue Bac quelque soit l'option retenue
= Aménager une piste entre sur I'avenus Leclerc entre I'avenue Louyat et la rus Barbés =i
option B ou C retenue
= [Hors Mooveo) Aménager la place Camot en crrefour 3 la hollandaise pour endin la
simplifier et séouriser les cyclistes
= 5i option A retenue, insérer guelques arbres/staticnnement la ol il Ny a pas de voie bus
L'epticn 8 ne me parait pas intéressants, un compromis &/C serait plus favorable au oyclistes.
3 hypotheses sont présemtées dans le dossier de concertation :
Hypothese 1
Awantages

« Beaucoup darbres
« {Grand espacs pigton

Inconmvenients
» Bus dans la circulation

Hypothese 2
Awantages
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= Bus en site propre
« Paz dimpact sur la place et le parking

Incomvenients

« Espace contraint devant le tribunal pour la staticn

Hypothese 3
Avantages

= Bus en site propre
« Trajet direct plus rapide et lisible

Inconveniznts

« Renforcement eventusl du parking
= Mioins de végetation au miliew de | place

Je suis d'avis de choisir I'hypothése 2 qui est satisfaisant sans les risques de surcols de Ihypothése
3

Rernarque: il n'y @ pas l'insertion de la piste cyclable, elle est nécessaire et doit parmettre de la
rejoindre depuis toutes |es rues refiées 3 la place.

Sites propres )

La ligne B a peu de site propres dans la traversee de Panazol.

En fonction des visuels présentés I'avenue Camot 3 ou n'a pas de site propre quells estla

solution retenus 7

Lne voiz bus en approche du carrefour Avenue Léon BlumySvenue Jean Zay pour chaque sens est-
glle ervizageable 7

Uine grande partie de I'avenue Tassigny n'a pas de site propre malgre un trafic important et un
largeur impaortante.

Suggestions pour les noms des stations ©
Ligne A
+ |dees pour le terminus de Beaubreuil : Zone Industrielle Nord, L Serpollet, L de Broglie
(pronondation peu connue).
+ Remplacer Besupeyrat par Gambetta pour 8viter la confusion avec le carmefour du méme
momL

+ Remplacer Barbés par Marceau pour mettre en évidence la nouvesu quartier.
Ligns B
+ Remplacer Carnot (gui fait beaucoup penser 3 la place Camnot 3 Limoges) par Fargeas, Rue

des Lilas ou Les Vignes._.
+ Remplacer Rue de Feytiat par Rue de Toulouse 5i la station est plus proche de cette rue.

Materiel roulant ligne B
Je propose gue le rolleybus soit retenu pour les raisons suivantes ©

= Réutilisaticn des lignes aériennes de contact existantes (elles sont sowvent fixées aux fagades
avitant des les démonter durant les travaux)



= Les batteries plus petites ont wun impact emironnemental bien plus faible (002,
onsommation d'esw, impacts miniers...)

» |dentité du réseau de Limoges

« Technologie connue et matrisse par les agents dela STCL

= Technologie connue et matrisse par plusieurs consTucteurs (imteropérable)

Autres questions
BHNS

= (uelles sont |les fréquences/amplitudes prévues hors HP. en vacances, et les weekends 7
= Un plan déwmille des insertions/amenagements sera-t-il présente avant les travaux 7

Réorganisation du réssau
= {Juand sera mis en placa I'offre prévue le dimanche (les usagers des ignes 11, 12, 13, (futures
14815), et 16 souhaitent se déplacer be dimanche avant I'échéance du BHNS
« Est-ce que la ligne 25 va garder les fréquences de l'actuelle 19 7 (si c2 n'est pas le cas certains
Panazolais vont profiter du BHMNS et d"autres perdront de I'offre)
= Laligne 26 peut-elle étre prolongse 3 |z ree de Buxerclles pour dessarvir cette zone d' activite
a maindre frais ?

R :néral

= {'estun trés beau projet

# Les objectifs du projet vont dans ke bon sers powr 'adaptation du territoire au réchauffement
dimatique

« La prize en compte des ilots de chaleurs est positive

» La gestion intégrée des ewx pluviales une trés bonne chose

« La réorganisation du réseau est trés positive (surtout les lignes 11 3 13)

» La prize en compie des cydistes commence enfin a etre a la hauteur powr Limoges

Borine joumés.

|‘1E.-'09.-'2024 |I\.1ai| adresse Dunnertatian|:|Emsn:|E d'infos complémentaires

[12/0802022 [Mail adresse concertation|Remargus &n PJ

Bonjour ,

Le projet Mooves sera un rés beau projet sccompagne des propositions
des assccistions de citoyens & vélo telles Veli-vélo, BSP tram-train =t
sutres sssocistions de citoyens permettant de oréer dans 'avenir une
intermodalite avec le réseau fere existant imigant bien

I'agglomeération et les cantons, puis vers les déplacements régionaux et
su-dels.

Le projet BHNS est un point de départ pour supprimer |a circulation des
wvoitures , oréer un ensemble convivial intermedal pour tous les usagers,
sussi bien ceux du centre de la Ville gue des communes periphérigues
proches et plus lointaines.

La oréation de plusieurs péles d'échange répartis autour de |a Ville de
limoges fait partie des points indispensables dans |s perspective d'une

A7/10/2024 Msil adresse concertstion

orgenisation des maebilités cohérente, autorisant une desserte
peripherigue de banlieue a banlieue les reliant entre elles sans passer

propositions des associstions de citoyens et citoyennes impliguées dans
le futur de leur cité et de leur régicn limousine et attend que Limoges
Métropole continue sur cette trajectoire pour transformes profondément
I'agglomeration et sinsi répondre pour une bonne part aux enjeux du
climat, de réduction des gaz a effet de sene et & ceux de |
bicdiversité et du vivre ensemble.

par le centre de I'agglomeération. Alternatiba Limousin approuve un projet Mooveo qui prend appui sur les

Awis libre - Registre
mairie de Limoges

Flace d'sine privilégie option 1 + nécessité de désengorger |a concentration des voyageurs place Stalingrad

Awis libre - Registre cf coumier
mairie de Limoges

27I08(2024 PANAZTOL 7 Pourguoi ne pas faire passer le BHNS par Carnaot

Contributions &orites pourguai supprimer le bus & Carnot qui ne va pas étre remplace ? Ecole Lécn Berand, Emmaus 7 Ou les gens vont se staticnner
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Mail acresse conoartaiion

Sscarvesrnd e s e rmer ofiss - cmmooquil ar congu o iratioir e sedéplacen pees & pleds, rlont pes de poussetie ou de dhariol @ commission, ou e
ot prees e Eauesui] roulard, ou ne soufnerd pes Tarfrose,

S der i e mer dis - cmoogui onl congu ced améragermend wio e e déplacent jamais & wio. . B ne Sennen pees compie des
recommandaions du CEREMA. .

Saurvernt cher o fer el - il falliair cormoques oo oui an £ Eire de el amérag emes pour quiils e nous morrer ol pesser, s
comdendraient que les standands quils refiermen ne sonl waimend pes acoepiaifes wire méme sousent Fés dangereu.

Tonut et penr clirer qquesflescivesrmen less armérg ernents desinds 3 la matilitd douce actuellement réalisés sur Limoges métropale ne sar que
e presy corrfor e & Musage o bien pes inciteurs 3 [ pradgue de la rmarche et du wilo cormme: modess de déplacemes.

B éniclerrrnen la principale qualité des cheminements et la confnuté... Ga semile évdent, non 7 Essayer devous deéplacer 3 pleds ou 3
iy & franews Limnog es mestropeale, vous messures it les diffouiies.

Cormiies ill esst veneril e voir dees réafisafions inés réoenies qui necorndenrent Ben pew au déplacement 3 wio - aoir peng des impdes, s it
rirnesr des gers... pour Sralernent réafiser des améragements Ben peu uilissbies ou bien diffcilement uilissbbes, . B quil Budr comser o
resmarier {ot bien =i re peper) pour quiils soient acomptsbies, | Oualle gabogie !

Lex gt I ccrweiy, et e resmocediag e e e puitfie, doif atwsalurment ére Nocsasion der ardafion o arménag emess de grande: qualiié pour|
s rnotiling coucs.

e o sourvend der foud pedits détals qui ford Kéchec dune réalisadion.

P | rrkilit: douce foute bordure & franchin, i pefite soit dle, estun inconion, |

Lies sl oot et Do pllus ol dndeis,

Less piosiess cyclabiess doivent nespecier les recommandafions du CEREMA. Plus jamais de pisies cydaifes de 1.25m de large avec un aisiade
juester o lirmiter {potess, cSture, DREM de glissidres de séournii. . )

La gésornésirier ches srotioins el des pistes cyclables doit dre porSoulidremen saignde ; prolil an long, dévers, raci on plan.

L revustesraesest chait g alesrmesrt direr ches brormes qualited | poes grandes ou sabfe pour une piste oclatle.

B congus, les améragemeris pour motslise douce son Bt pour dures ; les pidtons e vios son besucoug moirs agressifs ques les SUV de
...

L armmociadion Weéli-wiio peud dire borme cormsesllére.

B cordialermen,




		2024-12-19T11:20:21+0100


	



