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L'indice ATMO agrége plusieurs polluants pour

délivrer une indication globale de la qualité de Iair.

2015 — 71 293
Sur Limoges et son agglomération, l'indice est 2014 —] @ 52 / \ 3132
qualifié de moyen a médiocre environ 52 jours par o 3

; y IR : | 71

an. Lc‘a seuil de quahtg « mauvais a trés mauvais » 2013 indice | qualificatif 204
est trés rarement atteint (1 jour par an maximum). ﬂ /

2012 \ a8 > 317

4 > trés bon
On constate en revanche une légére dégradation 2011 — 0 a4 ‘ 321
depuis 2005, avec une augmentation du nombre 3 Fo
de jours ou l'indice est dans sa tranche moyenne a 2010 — N 58 4 / 307
médiocre. L'occurrence de journées ou le seuil de 5 moyen \
mauvais est atteint semble également se répéter 2009 — (' ) 30 6 E 334
. médiocre

plus fréquemment. o 7

2008 — 42 8 = 324

9 mauvais

Se dégage de cette analyse (10 ans de recul) une 2007 — 0 43 g - _ 322
tendance a la dégradation peu franche mais réelle \ 10 trés mauvais l
et donc un risque potentiel de dégradation de la 2006 — ° 60 305
qualité de I'air a termes. o I

2005 — 50 315
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Nombre de jours par an ou l'indice
Atmo est médiocre, mauvais ou trés mauvais
153 Polluant responsable
(r— $ Eeve H nNo
= 0 M so:
« Agglomération oU un indice Atmo est
~ avec un indice médiocre, mauvais ou

Limoges

\Z
- e

Par rapport a sa taille, Limoges Métropole (38eéme Aire
urbaine en 2013 selon IINSEE en poids
démographique) est I'agglomération de plus de 100
000 habitants (57 agglomérations) qui connait la
meilleure situation en matiere de qualité de lair a
I'échelle de la France en 2012. Ce constat se confirme
également en 2013 et en 2014.

Le territoire part donc avec une situation de référence
qui est bonne, méme si elle reste perfectible.

L'enjeu est de réussir a maintenir voire a améliorer cet
état dans un contexte d’évolution démographique et
de croissance économique.

Avec plus de 200 000 habitants, I'agglomération peut
atteindre dans le futur, ou sur une mauvaise année
(fortes chaleurs ou froid intense) des niveaux
comparables a ceux d'agglomérations plus
importantes.
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1.1.2 Les mesures de concentration WS NG GRSy Red T anDe: Rosviiane

a a
O[ AYQI ANE HAMHDU
Les mesures sont effectuées par des stations fixes positionnées dans le

centre-ville de Limoges et en périphérie urbaine, au Palais-sur-Vienne. 100%
Il sagit de quantités de polluants relevées. Ce sont donc des données de 90%
concentration dans I'atmospheére. 80% Transports routiers

70% B Residentiel, tertiaire, commercial et

- institutionnel
- - z v oA . z o v A 60% B Modes de transports autres que
[20|f7\a|U7\2y RS a a.Ul’U;\zya RS 50% . routier \

exploitéespaf A Y QI A NJ 40%

Industrie manufacturiere, traitement
des dechets, construction

30% W Energie : extraction, transformation
20% et distribution
10% - W Agriculture, sylviculture et aquacul-
ture hors UTCF
0% e |

PM10 PM2,5

Part des transports routiers dans les émissions des transports en PM10 et PM:
[ A Y 2012)NJ

100%
80%
60%
40%
20%
0% WA 8%

PM2,6 PM10

W Autres transports B Transport routier

TSP = toutes particules en suspension 7/ 7 - ’
i A
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puls

2005 2006 2007 2008 20098 201C 2011 2012 2013 2014 2015

Aine 0 0 0 0 1 5 3 0 3 0 0
Présidial 0 0 1 1 6 0 0 0 0 0 0
Moyenne annuelle (ug/m) Maximum horaire (ug/n¥)
60 400
Seuil d'alerte (3h consécutives)
350
5° /\
Objectif de qualité 300 / \
40 Seuil de recommandation et
250 d'information {(en moyenne horaire)
30 ===Aine 200 ==Aine
e==Présidial ==Presidial
150
20
100
10
50
0 T T T T T T T T T T 1 0 T T T T T T T T T T 1
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

‘ Le NO2 est le polluant le plus problématique pour Limoges Métropole. Avec trois années consécutives au-dela de
I'objectif de qualité, il justifie du déclenchement d'un Plan de Protection de I’Atmosphére (PPA). On relévera cependant
que depuis 2011, la situation s’est améliorée et le territoire est repassé sous cette valeur seuil (40pug/m3). 77 - ’
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_ o R ) Y/ e Modélisation des teneurs Légende

[ S RA2EBRS RQIT 2GS o0bhHO NO2 - scénario actuel B o200

Année 2012 = ﬁﬂﬁﬁ

N § S B 200-350

. 2 = In0-400

Y/ c Modélisation des teneurs Légende = :::::
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Maximum journalier de la moyenne glissante sur 8h (en pgjm

180
160
140
120
100
80
60
40
20
0

N AL

~

Objectif de qualité

= Presidial

Allée R. Garros

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Nombre de jours par an durant lesquels le seuil de 120 pgarété
dépassé

25

20

15

10

Nombre de jours limite durant lesquels le seuil des 120 pg/m3 ne
doit pas &tre dépassé en maximum journalier

P residial

Allée R. Garros

T T T T
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Maximum horaire (en pg/m)

180

Seuil de recommandation et d'information (en moyenne horaire)

160
140

N T

120
100

80

—Presidial

Allée R. Garros

60
40

20

0

—)

T
2005 2006

T T
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

L'ozone est le second polluant problématique pour
I'agglomération. Il est produit par dérivation thermique des
oxydes d'azote (NOx). L'objectif de qualité n'est pas atteint.

Cependant, on reléve une amélioration en termes de pics de
pollution a I'ozone, avec une baisse du nombre de jour durant
lesquels le seuil de 120ug/m3 a été dépassé.
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Les particules fines (PM10)

Moyenne annuelle (en pg/rd) Nombre de jours avec une moyenne journaliere > a 50ug/m
40 40
Valeur limite pour la protection de la santé humaine
35 35
Objectif de qualité
30 30
25 25
——pAine =—Aine
20 =P residial 20 = Presidial
15 Allée R. Garros 15 Allée R. Garros
10
5
0 T T T T T T T 1 1
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Moyenne journaliére (en pg/m) Maximum journalier (en pg/n3)
60 160 Les seuils de )
Seuil de recommandation et d'information I;e(iomr[landatlorlR Q,_}‘ )/ :FVQ NXYI UA 2 ,
50 140 St RQIfSNIS &QF LI A
A moyenne horaire.

120
10 / \

100
20 ===Aine / S Seuil d'alerte ==Aine

= Presidial 80 —— ——Presidial
0 Allée R. Garros 60 - - Allée R. Garros
| —— bl B n
W 40 Seuil de recommandation et d'information

10

20

0 T T T T T T T 1 0 T T T T T T T 1 e -
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 4 ’
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I Y2RSEAAFGA2 BS f I | dzt Modélisation des teneurs Légende
[ _ s. y ) dans l'atmosphére e e
Les particules fines (PM10) PM10 - scénario actuel B o200
Année 2012 Ry W 00250
Bl 250-%0
o 3 30-IN0
K» § Bl 30-%0
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Les particules fines (PM2,5)

Moyenne annuelle (en pg/r?) a la station de mesure de la Place

Présidial
30
25
Valeur limite pour la protection de la santé humaine
20
Valeur cible pour la protection de la santé humaine
15 -
=== Objectif a atteindre par Limoges Métropole en 2020
10 -
Objectif de qualité
5
0 T T T T T 1

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Le monoxyde de carbone (CO)

Maximum journalier de la moyenne glissante sur 8h (en ugirala )
adFidA2y RS YSadaNB tftlO0S RQ!AyS

4000

Valeur limite pour la protection de la santé humaine
\ a 10 000 pg/r

3000

2500 \
2000 \
1500 \

1000

3500

500

0 T T T T 1
2010 2011 2012 2013 2014 2015
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Les particules fines (PM2,5)
Année 2012

Modélisation des teneurs Légende

PM2,5 - scénario actuel R

Bl 150-
N 200

180
e

I e Modélisation des teneurs Légende
dans l'atmosphere i iiord
PM2,5 - scénario actuel B 00150

B L. W 150-200

W 20
| L
Bl o
B ico-
B o
| S

150
20
230
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Valeurs exprimées en moyenne annuelle Valeurs exprimées en AOT4xtumulateddzone oveihreshold
80 25000
70 =N ﬁ

20000
60
50 15000 - —
40 ===Aine ——Presidial
Miveau critique pour la protection de la végétation ===Presidial 10000 A - Allée R. Garros

30 -

A\ N —

20 Objectif de qualité pour la

5000 VA / \ 4
10 V V V protection de la végétation

0 T T T T T T T T T T 1 0 T T T T
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
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» \

40
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1.1.3 La situation de Limoges Métropole au regard de
la reglementation

Valeur limite pour la protection de la | OUI
santé humaine

Objectif de qualité bhb 62dzlj dzZQSY H A mwmOObjectif de qualité oul
Valeurs limites pour la protection de la nc Valeur ciblgpour la protection de la (0]¥]]
santé humaine 2 4 i

bhb o62dziljdQSy nnmmpSANEhumaine oul

protection de la végétation RQAYTF2NNI GA2Y
{ SdzAf RS NBO2YYl yRI (ricAYTENTION Rrexiyiumzhoraire G A 2y8 dza f RQF € SNI S oul

au-dela de la moyenne horaire :

autorisée) Dioxyde de soure (SO2 ]
{ SdzA f RQl f SNI S Objectif de qualité oul

bA@St dz ONRUGALdzS RQ2 zNJ  tSkuil de recommandatioet oul

Valeur ciblgoour la protection de la oul
santé humaine

oul
]
Objectif de qualitépour la protection de la oul
santé dégradation) Niveaucritique pour la protection de ~ OUI
Objectif de qualité poula protection de la la végeétation
vegétation deégradation) Seuil de recommandatioet oul
Valeur ciblepour la protection de la santé ~ OUI RQAYF2NYI GAZY
humaine {8dAt RQFt SNI S oul
végétation dégradation)
Objectif de qualité nc

Seuil de recommandatioB &G RQAY F2ROMI GA 2y
{SdzAf RQI £ SNIi S Ooul

{ SdzAf a RQI f $NEub L2 dzNOW | -
Yyras § dzdz@ NS

ro ?essive dg o 2é§eseuil oul . ’
progressive de . a Pagel6 ter ~.-
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1.1.3 La situation de Limoges Métropole au regard de la réglementation

Objectifset seuils Respect de la réglementation Etat des lieux et projections pour le
Particules fines (PM2,5) RA 2 E 8RS @ QO 1 2 S &6bh
Valeur limite pour la protection de la | OUI

sante humaine Selon Lim'air, 7784 personnes étaient exposées en 2012 a des
Objectif de qualité NON (situation en cours de valeurs de concentration dans l'air de NO2 supérieures a la

limite réglementaire. 80% des émissions de NO2 sont liées au
trafic routier. Cela représente une surface exposée de 2,3km?

dégradation)

ho2SOGAF R $ N‘$ R dzO (DVI2 y RS t QS E LJ2 %\ 5 l:’l A2 YQour49km de linéaire routier.
LJF NJ NI} LILI2NL t fQL9a HAamMMF X ljdzA RSO@ONI AU
étre atteint en 2020 L } ey

Les projections effectuées, intégrant notamment une
Obligation en matiére de oul diminution de 5% du nombre de véhicules circulant dans
concentrationNB f | G A BS t f QSELRAAGAZY I'agglomération, permettent d’envisager une baisse de 92% du
qui doit étre respectée en 2015 nombre de personnes exposées. Les autres mesures concernent

les économies d'énergies dans les batiments.

Métaux lourds

Si le PCET est appliqué (voir mesures du PCET pour le secteur

Objectifs et seuils Métaux lourds Respect de la des transports), le nombre d’habitants exposés a I'horizon 2020
réglementation pourrait étre réduit a 200 personnes. Dans ce scénario, le
o i nombre de véhicules circulant est réduit de 15%.
Obijectif de qualité Tous oul
Valeur limite pour la protection de la  Plomb (Pb) QulI
santé humaine
Valeurcible a compter de 2013 Arsenic (As) (0]¥]
Cadmium (Cd) QUI (limite)
Nickel (Ni) Oul
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Historique des déclenchements de procédures

Les principaux constats :
A Une problématique liée & I'ozone qui disparait a partir de 2006
A La problématique du dioxyde d’azote sur les années 2010, 2011 et 2013

A Une problématique naissante en matiére de particules fines (PM10) donnant lieu au déclenchement de la procédure

d'information et de recommandation a destination du public

6 .
Nombre de jours par an avec
RSOf SYOKSYSyYy U RQdz
5 pour le NQ, le SQ=  stet(els PM10
m MVR : Mise en Vigilance Régionale entre 2005 et 2015 (sourc:A Y)Q I
=R . Information et recommandation
A . Alerte
4
LaprocédureR Q | fe& dEivBaule plus
fort dans la hiérarchie des procédures
3 misesen placespar arrété préfectoralen
casde picde pollution.
2
1
0
5/5/8/2/8/58/2/3/g/8 2/358/2858/2/8/8|5/2/3/5/8/2/3/8/8 2 5/5|82|5/8/8|2/3/5|8| 2
%m = Z|! = Z| v Z|Z|W = 2|0 ==z|n = Z|v = 2|0 =z = Z|!D = Z| v =
(o' (' (o' (o' (s (' (o' (o' (' (' (o'
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2015 7 -’
s |
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1.1.4 Les engagements du territoire en matiere de pollution atmosphérique

Le Schéma Régional Clinfat-Energie

t N2 3N YYS vRI2 I QUGAS2YRSRCAE@U Linddisin

Le Plan ClimaEnergie Territorial

Le PCET prend des dispositions relatives a la réduction des
consommations d’'énergies, d’émissions de gaz a effet de
serre et en matiere de développement des énergies
renouvelables. L'ensemble des mesures concernant le

Poursuivre les efforts AIR— AT Améliorer la connaissance des impacts de . il 2
e d'information et la pollution atmosphérique en Limousin secteur des transports et |ssues,du PCET sont détaillées dans
accroitre les — - - - le chapitre réservé a la thématique Energie-climat du
E connaissances pour AIR — A.2 | Elargir l'information et la formation des élus , t di ti . tal (cf. chapit . t
= améliorer la qualité de (?f IG'U public sur les enjeux de la qualité de preser‘l laghostic e‘nV|r0nnemen a C‘.,C apl r‘e SUl\{ar‘\ .
g I'air dans le Limousin J,‘;’" — — [l ne vise donc pas directement la qualité de I'air, mais a une
o AR A g::zgief;ﬁ’f‘;ggs Sheiinslisias s action indirecte forte. Le PCET met ainsi en place trois
objectifs opérationnels qui ont théoriquement une
influence lourde sur les émissions de polluants
ho2SOUATAa SY YIUASNE RS ljdza tA0S RS fQI'}\NU‘O‘?P'}FrQL@SNJ\Ué ' dz {w/ !9

réduction des émissions

Polluants Objectif de réduction en 2020 par Objectif de réduction en 2050 par rapport &
rapport @ 2005 (hors industrie) 2005 (hors industrie)
NOx -54% - 69 %
PM 2,5 -18% -38%

Le SRCAE du Limousin a été approuvé en 2013. Il sert a décliner les objectifs européens et
nationaux en matiére de réduction des émissions de GES, de consommations d'énergie et de
qualité de I'air, a I'échelle régionale.

Le PDU est le seul document d'aménagement du territoire a devoir étre compatible avec le
SRCAE. Les autres sont les PCET et les PPA.

Ces objectifs sont les suivants :

A La réduction de 10% de la distance de déplacements
de VP de 10 000 résidents

A Le transfert de 150 millions de voyageurs.km de la VP
vers les TC (sur un total de 1 460 millions de
voyageurs.km réalisés chaque année)

A Le transfert de 15 millions de voyageurs.km de la VP
vers les modes doux
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Polluant Présidial
NO2

PM10 (20082015)

CO (2012015)

Ethylbenzene
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Pour les particules fines, le tableau précédent confirme la tendance. o EYOIUtlonS eQVISagees PrA YSY A NI m HV At ZAN‘E RS .t J \.N‘E b
Il faut y voir I'effet de I'amélioration des moteurs, et notamment la RQSOI tdzk GAZ2Y LRdNJ £ YAas Sy LI OS RQd
généralisation des filtres a particules. (sourcel A Y)QIF A NJ

En revanche, la situation pour les NOx est plus incertaine. L'étude de

2012 envisageait une baisse claire des émissions mais les relevés font Evolution de 2007 a 2015 pour les oxydes d'azote

état sur la période 2005 - 2015 d’'une hausse des concentrations a la 5%

station de la Place Présidial.

Certes, sur la période 2007 - 2015, les concentrations en NO2 ont
baissé de 5,2%. Mais la tendance a I'échelle de I'agglomération n’est
pas franche en ce qui concerne les NOx.

B Combustion dans les industries de l'énergie
et de la transformation de 'énergie

B Combustion hors industrie

Combustion dans lindustrie manufacturiére

B Procédés de production

B Extraction et distribution de combustibles
fossiles/énergie géothermigue

0% —
NOx
-5%
-10% —
-15% — Utilisation de solvants et autres produits

B Transport routier

Différence relative entre 2007 et 2015

. . -20% - .
Evolution des concentrations en NOx entre 2005 et 2012 sur ™ Autres sources mobiles et machines
les deux stations de mesures fixes de Limogesurce: 259 W Traitement et &limination des déchets
[ AY,Q018)NJ
80 . . . .
AN Evolutions de 2007 a 2015 pour les particules fines
70 \ n 20% B Combustion dans les industries de
8 l'énergie et de la transformation de
60 — I('iéneiﬂje ) . )
\ / © 20% m Combustion hors industrie
P~
50 v 8 10% Combustion dans lindustrie manufactu-
. ™ ° rigre
A0 == Alne @
a—rresidial E 0% | . B Procédés de production
30 o PM B Extraction et distribution de combustibles
= -10% fossiles/énergie géothermique
20 =
E _20% | Utilisation de solvants et autres produits
10 2 B Transport routier
L 30%
0 . . . . . . . . . . . a\a_g ’ W Autres sources mobiles et machines
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 [s] -40%

B Traitement et élimination des déchets
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Scénario de base Scénario 1
L'étude effectuée par Lim'Air (voir les deux histogrammes page 7
précédente) en 2010 par anticipation de la mise en place d’'un Plan de
Protection de I'Atmosphére (PPA) sur lI'agglomération de Limoges,
met en ceuvre des scénarios d'évolution du trafic (en prenant en
compte les politiques publiques et en particulier le PCET) pour
estimer I'évolution de la qualité de I'air a I'horizon 2020.

Cette étude, remise en perspective en 2017 a la lumiére des données
de qualité de l'air les plus récentes (2015) est a nuancer. Mais elle
permet d'estimer les marges d’amélioration et surtout l'efficacité de
certaines mesures de réduction du trafic et de vitesses de circulation.

K2NRT 2y

{OSYFNR2a NBGSYdza L3R dNJ SO £ dzS
2020 dans le cadre des études préfigurant la mise en place :

RQdzy 6 82 4zZNOSY [ AYQl AND Scénario 3

Secteur Catégorie
AZ0 Vitesse maxi 3 Vitesse maxi 3
90 km/h 90 km/h
Routier Tout véhicule
Hors A20 =5 % de trafic =10 % de trafic =15 % de trafic

Evolution des concentrations annuelles en NO2 selon les
éO$YI- NR 2 a $®I- f dzSa LI NJ [
0a2dz2NOSY [AYQF AND
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La qualité de I'air est une préoccupation environnementale qui bénéficie Evolution des émissions de particules fines en g/km en fonction des vitesses
d'une politique dédiée et/ou transversale, a travers plusieurs documents et circulation et des normes EURO des véhicules particuljsesirce: SETRA, 2009)
stratégies locales, régionales ou nationales.
Limoges Métropole dispose en ce sens d'un Agenda 21, incluant un PCET. 0.18 »
Ces deux outils sont ceux qui ont a ce jour le role le plus important dans le :’li / ——-Furo 1
domaine de la qualité de I'air sur le territoire. En considérant, comme vu -E, 9212 el E T 2
précédemment, la pleine application du PCET et de 'Agenda 21 a I'horizon E 01 }/ Euro 3
2020, Lim'air estime que les émissions de polluants dans I'atmosphére 3 :’gg' N Euro 4
devraient baisser significativement. Eol ™ | |T*Ewes

: b ] ——ELir0 6
Beaucoup des actions retenues dans le PCET reposent sur une déclinaison 0,02 _—
opérationnelle dans le PDU. 0-

10 20 30 40 50 G0 T0 80 a0 100 110 120 130
vitesse en km/h

Mis & part ces documents de planification locaux, on peut également Evolution des émissions de polluants en fonction des normes EURO pour
compter sur I'amélioration du parc roulant, que ce soit pour les véhicules tous types de véhiculeésource: COFIT)
particuliers comme pour les bus. Les normes EURO imposées aux véhicules EURD 0 EURD T EURD 2 EURD 3 EURD 4 EURD 5 EURD 6

neufs restent le principal levier a I'heure actuelle, la baisse de la part modale
des véhicules motorisés étant trop faible pour créer un véritable effet de

I . MNOEX i ='....“.“.““..“illlllllllllllIlllli
evier. s dazote sistslsienny S L,
T T 1 L
Mais I'important est le rythme de renouvellement du parc au regard de la
croissance démographique et de l'augmentation des véhicules en L -95 %

circulation. En 2015, le parc roulant des particuliers est agé d’environ 8 ans

et seulement 35% du parc a moins de 5 ans (source: MEEM, 2015). o

Une politique de report modal reste nécessaire pour accompagner e Carohne

I'amélioration engendrée par le renouvellement du parc roulant.

] 97 %

Wéhicules tous types 1990 1993 1996 2001 2006 2009 2014
| ’
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Le développement de I'électromobilité et des carburants alternatifs constitue un espoir
important d’amélioration de la qualité de l'air. Timide a ce jour, le développement des
véhicules électriques et hybrides chez les particuliers pourrait avoir un effet majeur. Le
renouvellement du matériel roulant dans les transports en commun est plus dynamique (et
plus reglementé a travers la Loi sur la Transition Energétique et la Croissance Verte) et
contribuera également a ces effets positifs dans la mesure ou les véhicules hybrides et
électriques gagneront des parts de marché.

Au final, et méme si dans un scénario au fil de l'eau la situation devrait continuer a
s'améliorer de maniére générale (questionnement sur l'ozone, les oxydes d'azote et les
particules fines inférieures a 2,5um), on constate que les objectifs portés dans le SRCAE pour
les NOx et les particules fines de moins de 2,5um sont ambitieux par rapport au rythme de
réduction mesuré sur les niveaux de concentration.

Le facteur démographique ainsi que les parcours résidentiels (tendance a la périurbanisation
des modes de vie relativement maitrisé sur Limoges Métropole mais réelle - cf. chapitre
consommation d’espace) viennent compliquer les efforts.

Quant aux objectifs du PCET, qu'il faudra décliner dans le PDU a travers une politique globale
de mobilité, ils sont également ambitieux.

En matiére de qualité de I'air, le principal levier en termes d'efficacité reste I'amélioration des
motorisation et des rejets engendrés par les moteurs. Mais cette amélioration ne peut a elle-
seule assurer une maitrise voire une réduction efficace des émissions de polluants
atmosphériques. Elle ne peut pas, en particulier, remplacer la réduction du trafic pour ce qui
est des émissions de particules fines dont une partie importante provient du freinage et de
I'usure des pneus. La question des vitesses de circulation est également importante vu leur
influence sur les niveaux d'émissions des véhicules.

CrOlSdzNE RQSYAaaizya
mesures réalisées sur banc a rouleau UTAC ou(gaddrce:

45
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Evolution envisageable du nombre de véhicules hybrides et
électriques dans le parc roulant francais de véhicules
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1.1.6 Constatset enjeux

Ce que nous savons

A

o Do o D>

)

Les trois polluants atmosphériques a surveiller sur I'agglomération de Limoges, quant aux quantités émises et au role des transport dans
ces émissions, sont les oxydes d'azote (NO2 et NOx), les particules fines de moins de 2,5 um (PM2,5) et I'ozone (O3) qui est un dérivé
d’oxydes d'azote.

La qualité de I'air de Limoges Métropole peut connaitre des épisodes sensibles et les tendances d’évolution ne permettent pas a ce jour
d'assurer que la situation s'améliorera franchement et a court terme, en intégrant une augmentation de la population.

Méme si les études de tendance et prospectives montrent une diminution des émissions, il faut retenir qu'elles reposent sur des
hypothéses de réduction du trafic de 5 a 15%, dans un contexte de croissance démographique et de périurbanisation des modes de vie.

Méme si des dépassements d’'objectif de qualité de I'air, pour certains polluants, sont relativement ponctuels, ils sont tout de méme réels.

Les populations exposées se concentrent dans le coeur d’agglomération ainsi qu’aux abords de I’A20. Plus de 7000 personnes seraient a ce
jour soumises a des dépassements de valeurs limites en ce qui concerne le dioxyde d’azote (NO2).

A I'échelle nationale, comme a I'échelle régionale et locale, de nombreux engagements et objectifs ont été fixés en matiére de qualité de
I'air (amélioration). Ces éléments concernent tous les territoires, méme s'ils respectent a ce jour la réglementation (obligation
d’amélioration de la qualité de l'air).

Les enjeux pour le PDU

Do o> Do I» Do

La réduction des émissions de polluants atmosphériques liées au trafic routier et la réduction de l'exposition des populations aux
pollutions, en particulier aux pollutions dites de proximité (particules fines)

La réduction des kilometres parcourus en voiture individuelle pour contribuer (atteindre) aux objectifs régionaux portés par le SRCAE basés
sur les émissions (et non sur les concentrations)

La maitrise du trafic dans le coeur d'agglomération, secteur plus particulierement soumis a une problématique de qualité de l'air
(problématique de la concentration dans l'air)

La réduction des vitesses de circulation pour tous les axes dont la limitation actuelle est supérieure a 80km/h, en particulier I’A20
L'intégration d'une approche concertée avec les services de I'Etat et I'exploitant de I'’A20 pour réduire la vitesse a 90 km/h en
agglomération de Limoges
La considération de l'importance de la problématique de la qualité de I'air sur un territoire ou les dépassements de valeurs limites de
qualité sont trés ponctuels et 'occurrence de pics de pollution trés faible p - ’

[T
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1.2.1 Principales notions et mesures du bruit liés aux déplacements

Le classement sonore des voies et les secteurs Basé sur les niveaux de trafic exprimés en TMJA CATEGORIE
affectés par le bruit 5 classes de voies chacune ayant un rayon d’'influence de part 1
Carte de type B et d'autre de la chaussée proportionnel aux bruits émis (et 2
donc aux niveaux de trafic) E— i
Les zones sous influence du bruit sont appelées « secteurs 5
——————— déciassé

affectés par le bruit »

Les cartes de bruit Modélisation des bruits émis par intervalles de niveaux <A %0 dEey okt
P2 e 50 & 55 dB(A) Relativement calme
Cartes de type A d'émissions oo mn ——
6 intervalles [p—

65 & 70 dB(A)

70 & 75 dB(A)

>4 75dB(A)

Les valeurs limites Modélisation des bruits émis dépassant les valeurs limites de
Cartes de type C 65dB en moyenne sur 24h et de 62dB en moyenne nocturne
Les Zones de Bruit Critiques (ZBC) et les ZBC = Zones exposées de part et d'autre de la chaussée a des
Points Noirs de Bruit (PNB) bruits dépassant les valeurs limites

PNB = Batiments inclus dans ces zones

[ QSELRaAGA2Y RSa LIk Lz A 2 y orylatipps hagitapidanyfes ZBC

feh o)
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1.2.2 Le bruit routier

Le classement sonore des
voies

Carte de type B

Le classement sonore des voies est
établi en fonction des niveaux
d’émissions sonores.

Toutes les voies supportant un trafic
supérieur a 5000 TMJA* sont
concernées.

Le niveau d’émission est calculé sur la
base du trafic enregistré.

e O e
SO &

CATEGORIE

1

2
3
4
5

- if ¥ - L % .b.' B k ’ 38) '»'.
Miveau sonore | Miveau sonore Largeur maximale des
de reterence | de reference Categorie de secteurs affectes par le bruit de
L en dB(A) L en dB(A) Minfrastructure | part et d'autre de l'infrastructure
Jour 6hi22h | Muit 22h/6h
L=81 L=>76 1 d=300m
T6=L=81 Tl=L=T7TG6 2 d=250m ) -
70=<L=76 65 <L=T71 3 d=100m VN ’
65 <L=<70 60 < L < 65 4 d=30m Page27 ;daiso
60 < L <G5 55 <L <&0 5 d=10m
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Les secteurs affectés par le
bruit

Carte de type B

Enveloppe de part et d’autre des axes
classés au sein de laquelle les
habitations et les équipements sont
exposés a des bruits dépassant les
55dB(A).

55dB est le seuil a partir duquel les
bruits peuvent réveiller une personne
en plein sommeil. Cela correspond au
bruit d'une salle de classe. On
considere que le bruit peut devenir
une géne ponctuelle ou chronique a
partir de 55dB.

1.2 Les nuisances sonor

Sainf-Gence U ’ L7

Couzeix

Aureil

Vieawn

5N

= BCeontributeurs OpenStreetMap - ©IGN

jﬂg \ Le Vigen ©Géolimousin

Miveau sonore | Miveau sonore Largeur maximale des

de réeférence | de reference Categorie de secteurs affectés par le bruit de
L en dBE(A) L en dB(A) Minfrastructure || part et d'autre de l'infrastructure

Jour 6h/22h | Muit 22h/6h

L =81 L=>76 1 d=300m

TE=L=381 T1=L=76 2 d=250m -
70<L=<T7G BE<L=T71 3 d=100m ’
65<L=70 | 60<L=65 4 d=30m Page28 I idigo
60 <L <G5 55 < L < G0 5 d=10m
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Bonnac-la-Cote

Les cartes de bruit

Carte de type A
Sur 24 heures (indicateliden ),»«\7

30 . . . . Rilhac-Rancon
La modélisation des bruits est obligatoire pour

les agglomérations de plus de 100.000 habitants
a travers la mise en place d'un Plan de
Prévention du Bruit dans [I'Environnement
(détails des PPBE de Limoges Métropole plus
loin dans ce chapitre). Pour les agglomérations
situées entre 100.000 et 250.000 habitants, e ;
I'échéance était fixée au Ter Janvier 2013. e Palls-We

-

Lt

Les voies accueillant plus de 3 millions de
véhicules par an (8200 véhicules par jour) sont
concernées. En général, tout le réseau routier
faisant I'objet de mesures de trafic fait I'objet

A . e & - Saint-J
d'une modélisation des bruits. \ ‘5 J int-JJ

\
{
t

Le périmétre du PPBE de Limoges Métropole
concerne Couzeix, Limoges, Isle, Feytiat, Panazol
et Le-Palais-sur-Vienne.

p—

< a 50 dB(A) Calme 1

50 a 55 dB(A) Relativement calme é
55 a 60 dB(A) Bruits courants

60 & 65 dB(A) Suppartable

Condat-sur-Vienne - l S

Solignac) ~ Le Vigen ‘
9 \o Boisseuil

70 & 75 dB{A) - ’
[

> 2 75 dB{A) Page29

Eyjeaux|

65 a 70 dB{A)
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Bonnac-la-Cote

Les cartes de bruit <
Carte de type A )

En période nocturne (indicateur Ln)

Rilhac-Rancon

Couzeix

Le Palais-sur-Vienne

Limoges
Saint-Ju|

Panazol~

p—

<250 dB(A) Calme s ..
Feytiat I

50 4 55 dB{A) Relativement calme

55 2 60 dB{A) Bruits couranis

60 a 65 dB(A) Suppartable

65 a 70 dB(A) Le Vigen &S Eyjeaux
Boisseuil

70 & 75 dB{A) - ’

>a 75 dB(A) PageSO .ll_- [t
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Les cartes de bruit
Cartes de type C

En période nocturne (indicateur Ln)
Dépassement du seuil de 62dB(A)

Sur 24 heures (indicateliden
Dépassement du seuil de 68dB(A)

WV ve T B
) )
N (\'1
5 ! . \ -
l -, = '
& ~ ; : ‘ 3
~ ¢ Y 5
. ' =4 ' N /
&’::7 "\ ,,‘L g .\f / /\/ = Y \ . L
SR R g S L o ™ S ‘\\
}‘\"&,'\/'-‘2/) NN ! ? ,/ i’ ‘ ’[\/\‘ ,"‘",, ? 2\‘\""\/' Couzeix 5/\‘,/\/‘/ £
s X ~ Couzeix ] JEE - y \ SN (o 7
™) \ \j"\ g > : 3 / LePalals;sur VIonne / " Le Palais-sur- Vienne |
) ( L

PRAL A IS NP -
w > \\\ B i _,}

Panazol
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Faﬁk\

/o'\/

Page31 inddigo



$ M| iiimoges 1.2 Les nuisances sonor

étropole

Communauté urbaine

Les points noirs de bruit
et les Zones de Bruit
Critique

tt.9 RS f Q9i

. [E044] n* batirment PNE
44 n"ZBC

= valeurs limites (Ldan=634B(8) al Lh=62dB{A))
[ uirrites de la ZRE

Les Zones de Bruit Critique (ZBQC)
sont les zones soumises a des
dépassement de valeurs limites de
bruit.

Les Points Noirs de Bruit (PNB) sont
les béatiments compris dans ces
zones.

n* batiment PN
44 n"zBC

L"
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Les points noirs de bruit et
les Zones de Bruit Critique Détail des zones a traiter sur

PPBE de Limoges Métropole la ville de Limoges

Le PPBE de Limoges Meétropole
identifie des « zones a traiter ». Ces
zones a traiter correspondent aux
secteurs qui sont touchés par des
dépassements de valeurs limites de
bruit, sur 24h comme en période
nocturne.

Détail des zones a valoriser
sur la ville de Limoges

Le PPBE identifie également des zones
de calme a valoriser (maintenir).

IDENTIFICATION DE LA ZONE
1 Numéro de la zone
Parc Nom de la zone

Echelle : 1/60 000

T
20NES CALMES

Zone & valoriser
TDENTIFICATION DE LA ZONE

1 Numéro de 1a zone Page:34

Echelle : 1/60 000
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) o Modeélisation du bruit ferroviaire sur Limoges
1.2.3 Le bruit ferroviaire et les Métropole (sourceOrfea Limoges Métropole)

zones de cumul avec le bruit
routier

Le bruit ferroviaire est un facteur de bruit
beaucoup moins présent sur le territoire de
Limoges Métropole que le bruit routier. En
revanche, tout comme le bruit routier, il fait I'objet
de cartes de bruit stratégique.

Ces cartes font apparaitre qu’en zone urbanisée, le
bruit est contenu. Cela est lié soit a la présence
d’'une gare et donc d’un ralentissement des trains,
soit a des aménagements anti-bruit, soit a
I'intégration topographique de la voie ferrée qui
peut étre en déblai (encaissée), voire souterraine.

Sur le territoire de Limoges Métropole, un seul
point sensible voit des dépassements de seuil de
bruit routier et ferroviaire se combiner. Il s'agit du
croisement de I'A20 et de la voie ferrée au niveau
du Tunnel du Puy Imbert a Limoges (voir carte ci-
contre). Les modélisations montrent cependant
que le bruit reste contenu et ne se diffuse pas en
profondeur dans le tissu urbain.

Les bruits ferroviaire et routier dépassant les
seuils réglementaires au niveau du Tunnel du
Puy Imbert a Limoge&ource: DDT 87)

L"
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Zoom centreville de Limogeg, diffusion du bruit sur 24h
(source: INDDIGO, données bruit Limoges Métropole)

1.2.4 La diffusion du bruit dans le tissu urbain i SECTEURS SOUMIS A DES DEPACEMENTS DE
Zone urbaine dense

En zone urbaine dense (centre-ville), le bruit est concentré. Il ne se
diffuse pas au sein du tissu urbain, du fait de la continuité des facades.
On reléve ainsi une proportion majoritaire d’espace situé en zone de
calme (en bleu sur la carte ci-contre) par rapport aux secteurs exposés au
bruit routier et ferroviaire (en blanc).

En revanche, en journée et surtout pendant les heures de pointe du
matin et du soir (HPM et HPS), une quantité importante de batiments est
exposée a un dépassement des valeurs limites de bruit (batiment en
jaune sur la carte ci-contre).

La nuit, I'exposition au bruit est largement réduite, mais subsiste tout de
méme une problématique aux abords des grands axes. C'est le cas en
particulier le long de I'’Avenue Georges Dumas ou les batiments bordant
I'axe sont exposés a des dépassements de valeur limite de bruit.

Zones calmes

QI Bétiments
|:] Zones exposées au bruits a partir de 50 dB(A)

S SS T
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~

%22Y tFyrl 2t ddifesiNgiabriSur 248! v n

(source: INDDIGO, données bruit Limoges Métropole)

Zone périurbaine

la se et est plus
les que plus
ce avec les voies de
ou
Dans ces a les
au des . d’'une
peut les a .En
zones de sont surtout dans les
Sila ne permet de la du la
en place de -bruit ces

Hors zone urbaine

En le bruit est . En
a des comme les
et en de ou anti-bruit, le bruit
peut de . de ces
axes on dela en
nocturne.
La est plus avec
. a une avec les dans le
le bruit en est des
se . au bruit
pas la méme.
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